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ELIRD ULT A FUROPAJZS

ezett az eszak— deli metro epitese

Az észak—déli metrévonal
épitéi hétfén a nagyszabasu bs-
ruhazas egyik legjelentésebb al-
lomasahoz érkez-tsk: a Kun Béla
térrél  a Kalvin tdr iranyéaba
megindult a faroépajzs.

Naponta két méter

>sabb az ilyen jellegd foldmun-
kéra.
Néhany érdekesebb miszaki

adat: a pajzs 6,60 méter hosszu,
550 méter atméréjd, salya 100
tonna s 2200 tonnas nyomoer6t
fejt ki. A hatalmas vasszerkezet-
tei most a bal oldali alagut fara-
sahoz lattak hozza; a jobb oldalit

A mélyépitési munkakkal =- o ontemper végén, oktober ele-
mint Benyovszky Laszl6 f6api- jen" kezdik el. A farépajzzsal
Besvezeﬁoleémogdta - J%_*Uter,ntlviszonylag lassan, naponta atla-
OO iV 5 are SZAintr»‘;'at”tma'ﬁ‘l) *gosan Izt métert haladnak el6-

ey’ a terep A re. A Kun Béla tér és a Kalvin
méter mélységiben helyezték el, 1 ;" a Két

s a tobb mint 6 méter atmérdgjd
alagut els6 28 méterével mar el-
készultek. Ezt' a szakaszt, amely-
nek kifarasa nehéz fizikai mun-

kat igényelt, a Kozlekedési Epit6 |

Vallalat metréépit6 brigadja ké-
szitette el. Az ,el6alagltra”
azért volt szikség, hogy a szak-
emberek nagyjabol pontos képet
kapjanak a talaj Osszetételér6l.
A talajmechanikai vizsgalatok.
illetve a farasok eredményeként
allapitjak meg ugyanis, hogy s
metrépalya épitésére kijelélt
szakaszon milyen pajzzsal lehet
dolgozni. A viszonylag kis tavon
végzett farasokbdl kitlint, hogy
valtozékony osszetételli, agyagos
homokos folddel lesz dolguk az
épitéknek. A meglehetésen ked-
vezétlen  talajviszonyok miatt
ezért most nem a szovjet mecha-
nikus pajzzsal dolgoznak majd,
hanem a Ganz-Mavag készitet-
te farépajzzsal, amely alkalma-

j tér
. egyenként csaknem Kkét kilomé-

kozotti  szakaszon

J!ter hosszu alagutbol csillékkel,
lifttel 120—150 ezer kdbméter
foldet hoznak majd felszinre.

IEzutén a tubbingek — az ontott-
jvas szelvényekbdl all6 falazé-
elemek — Osszeszereléséhez lat-
nak hozza, amelyek valésagos
Ivasgy(]rl’jt alkotnak a fold alatt.

Mar épulnek az alloméasok!

Az észak—déli vonal legmé-
lyebb pontja egyébként ezen a
részen lesz: a terepszint alatt
mintegy 40 méter mélységben ro-
bognak majd a metrészerelvé-
nyek a Ferenc korat és a Kalvin
tér kozotti szakaszon. (A mélysén-
gi rekord a kelet—nyugati vona-
16: a Dedk tér és a Kossuth tér
kozotti részen. 50 méter mélyen
fognak haladni a szerelvények.)

A tébbi allomason mint a
féépitésvezetd' elmondta — ugyan-
csak jo tempoban dolgoznak az

épit6k. A Ferenc korat és az Ul-
16i Ut keresztez6désénél mar épil

a metré6 mozgo6lépcsbje, s meg-
kezdédott a Kalvin téri allomas
épitésének el6készilete. A Ka-

rolyi-kertben a szell6z6alagut ki-
alakitasan, a Deak térén pedig
az allomas épitésén dolgoznak.

Egymilliényi ulasnak

Az észak—déli metropalya négy
Utemben épul meg. Elséként —
mint ismeretes — a Nagyvarad
tér—Deak tér kozotti szakasz ké-
szul el, hat allomassal: Nagyva-
rad tér, Klinikdk, Ferenc karut,
Kalvin -tér, Felszabadulas tér és
Dedk tér, mindenitt mozgolép-
cs6vel. Ezutan kerdl sor a Nagy-
varad tér és Hatar ut kozotti sza-
kasz, majd a Dedk tér és Arpaid-
hid kozotti rész kiépitésére, vegul
pedig az Arpéad-hidat Ujpesttel
0sszekoté szakasz elkészitésére. A
becslések szerint az észak—déli
vonalat naponta — oda-vissza —
tobb  mint egymilliéan veszik
majd igénybe, s a kelet—nyugati
vonallal egyutt a févaros tomeg-
kézlekedésének mintegy husz sza-
zalékat a metr6 fogja lebonyoli-
tani.



