1924-BEN a detroiti
gyar szalagszer(i termelése
nagy szenzacié volt. ,Elin-
dult az embri6, az alapvaz
— firta az akkori Szinhazi
Elet riportere —, és amint
tovabbhalad a lanc, egyre
jobban kialakul a kocsi. Az
amerikai ezt taylorizmusnak
nevezi. Madach Imre fa-
lanszternek almodta meg.”

Ford-

Ford gyaraiban ekkor mar
72000 ember dolgozott, na-
ponta 6500 gépkocsit és 550
traktort gyartottak.

o
Az egyik nagy europai
versenytars, a torin6i Fiat
kocsijait igy reklamoztak:
Fiat! Fiat! La parola della
Volonta e della Creazione —
Fiat! Fiat! Az akarat
és az alkotas jelszava. — A
Fiat latin sz6, annyit jelent:
Legyen. Am ebben az 6ssze-
tételben a Fabbrica Italiana
di Automobili Torino révidi-
tése. Az Otven év el6tti Ujsa-
gok megirtak, hogy 1899-ben
készilt az els6 Fiat kocsi,
1900-ban pedig mar Fiat
nyerte a padovai, bresciai
gyorsasagi versenyt. Huszon-
0t év alatt a Fiat-kocsik ko-
zel

azaz:

O0tszaz nemzetkodzi ver-
senydijat nyertek, ott vol-
tak a monzai, a Los Ange-
les-i versenyeken.
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Olaszor-

szagban, 1925-ben, Fiat-ko-
csin kozlekedett a kiraly, a
romai pépa, Fiat-kocsija volt
a japan csaszarnak, a szia-
mi kiralynak, de kedvelte a
markat Marconi, a szikra-
taviré feltaldldja és két hir-
neves zeneszerz6, Petro Mas-
cagni és Giacomo Puccini.

A sokféle Fiat-tipus kozott
a legnépszer(ibb volt a Kkis
501-es és a legujabb 4 hen-

geres blokkmotor. Henger-
Grtartalma 148 liter volt.
Magasfesziiltségl magnes-

gyujtas, Fiat-karburator, fél-
elliptikus rugo6zas, kozponti*
olajozas, villamos 06nindito

és a vilagitds az Ujdonsagai.

Budapesten 1925-ben szép
szammal kozlekedtek méar
automobilok. Tobbségliket
am tarsasagi
esemény volt, ha valaki meg-
szerezte a jogositvanyt. Fe-
dak Sari és Somogyi Nusi
szinésznék ,képesitett” sofd-
rok voltak. Feddk Sari Ca-
dillac kocsijan érkezett az
autovezet6i vizsgara. A vizs-

sof6r vezette,

galo bizottsag tagjai ilyene-
ket kérdeztek téle:

— Mennyi a legnagyobb
megengedett sebesség?

— Hol, hogyan kell kitér-
ni, el6zni?

Az 1920-as évek elején a vilagvarosiasodas kamasz-

korat él6 Budapesten eseménynek szamitott, ha va-

laki

a ,tomegkozlekedési

eszkozokrél” — marmint

az omnibuszrol, a konflisr6l — atnyergelt a po6fogo

gépkocsira. Az egyik

legolvasottabb képes hetilap,

az akkori Szinhazi Elet To6f-Téf cim( rovataban —

amelynek rajzos cimét is felidézziuk itt — hetenként

beszamolt az autdzas, a gépkocsigyartas, az autova-

sarlas minden eseményérél. Ezekbdl a sorokbdél koz-

link néhanyat, az idei esztend6 végén, amikor is tdébb

mint fél évszazad tavlatabél olvashatjuk az egykori

friss hireket, nézegetjuk a régi-régi képeket.

— Hol kell lassitani?

— Hol nem szabad auté-

val kozlekedni?

— Milyen sebességgel
megy az orszaguton? — kér-
dezte a primadonnat a rend-
6rkapitany.

— A legnagyobbal! — fe-
lelte Feddk. — Oftt lehet, ott
nincs renddrség.

Tegyuk hozza:

Az atlagos orszaguti se-
besség akkor 40—50 km volt.

ok
A Svéb-hegyen — a mai
Szabadsag-hegyen — nagy-

szabasl hegyi autésversenyt
rendeztek 1924-ben. ,Mar
reggel nyolc o6rakor a varos
minden részébdl robogd au-
tomobilok, berregé motorke-
rékparok és a gyalogléd ko-
zénség valésagos hada lepte
el az Istenhegyi utat és a
kornyékét — adja tudtul a
korabeli sajté. Valésagos di-
vatrevinek is beillett atar-
ka, hullamzé publikum. A
férfiak elegans sportruhak-
ban, b6 képenyekben, a hol-
gyek kosztumokben, fantasz-
tikus pepita, tarka salakkal,

sz6rmebundéban jelentek
meg.
El6szor a motorkerékpa-

rok versenyét tartottdk meg.

Negyven, részben oldalkocsis
motorkerékpar indult, a
gy6ztes dr. Feledy Pal lett,
az osztrak bajnokot Dirtlt is
megel6zve Sunbeam motor-
kerékparjaval.

Holgyvezeték is indultak:
Somogyi Nusi. az ismert szi-
nésznd Alfa Roémedja futott
be elsének. Az izgalmas ver-
senyrdl szolé tuddsitds meg-
emliti, hogy Somogyi Nusi
az el6z6 napon tréning koz-
ben karambolozott a svéb-
hegyi Utkapardhaznal, fel-
borult, kocsijat 0Osszetorte.
Az Astoria automobilgyar
huszonnégy 6ra alatt Kijavi-
totta az Osszetdrt gépkocsit
ugy, hogy azon a karambol
legkisebb nyoma sem lat-
szott. A versenyen a 36-0s
rajtszamu
kocsi a svab-hegyi szallonal
elveszitette egyik kerekérél
a gumit, de vezetje ennek

Austro—Daimler

ellenére ~meglepetésszer(i
batorsaggal” a célig vezette
a gépét. A riadalmat egy kis
fehér foxikutya okozta.
Jobbra-balra ugrélt az uat-
testen és ugatott. A nézdk,
,Civil le a pélyarol! Vigyék
kil” kialtasokkal hivtak fel
a figyelmet a péalyat elzaré
akadalyra. Végul is két lel-
kes néz6 megfogta a kutyat

és levitte az utrol. A svab-



hegyi verseny leggyorsabb
kocsija cimét egy kétliteres,
hathengeres ,compressoros”

Mercedes vivta Ki.

A tdra-
eqgy
Steyr kocsi nyerte meg a
versenyt 4 perc 22,3 masod-
perces idével.

Az 1924-es év nagy ese-
ménye volt a hazai autdsok
szamara az alfold—alpesi
tdradt. otvenhét magyar,

osztrék, cseh versenyzd ne-
vezett be az 1600 km-es, az
akkori id6kben hatalmas
teljesitményt kovetet§ tara-
ra, amelynek startja hajnali
négy orakor Budapesten volt
A Peugeot, Taitra, Austro
Fiat, Siteyr, Wamderer és

MAG kocsik; innen indultak
Szegedire, majd a masodik
napon Keszthelyig tették
meg az utat. Innen Graz volt
a cél, majd a negyedik,
o0todik napon az Alpokon
atkelve, Salzburgig jutottak
el. Itt megpihentek, és he-
tednapra a versenyz8k bero-
bogtak Biécsbe. A verseny-
gépek ebbdl az alkalombol
kivételesen nyitott Kipufo-
géval szaladhattak. Jél sze-

repelték a Magyar Altala-

km, 6—7 liter benzint fo-
gyasztott 100 kim-en.

Es még két 1924-bl széar-
mazd kozlekedési hir:

A rend6rség napirendre
tlizte a pesti utca kozlekedé-
sének kérdését. ,A kocsilttes-
ten szabalytalanul hajto, ide-
oda kanyargé teherszekerek
és bérkocsik okozzak a leg-
tobb bajt a gyorsabb jarasu
gépjarmiivek vezetfinek” —
allapitotta meg nyilatkoza-
taban a f6varosi tanacs ille-
tékese.

utak igen elhanyagoltak —
kozolte Krisztinkiovich Béla
fétanacsos —, f6leg sokat ar-
tottak a nehéz vasikerekeken
futé katonai automobilok.
(Marmint az 1914—18-as vi-
laghaboris események so-
ran.) De ennek — mondja a
tanacsos — jobb ellenszere
van, mint az elzaras. Tessék
gondoskodni arrol, hogy eze-
ket az utakat — ontdzzék!”

JA rendbrség — irja az
akkori Szinhazi Elet Tof-Tof
cimlG (rovata — nagyon szi-

.fgy éltek a budapestiek a XVIII. szazadtdl napjainkig” — cimen id&szakos kiallitast
is rendeztek nemrég a Budapesti Torténeti MUzeumban, ahol a hiszas évek autdsese-
meényeirdl, autdirdl ugyancsak talalhattunk képeket

nos Gépgyar
Uzemében
Magamofoii

kocsijali,

matyasfoldi
MAG
négyhengeres
amelyekb6l ebben
az idében Budapesten mint-
egy 400 darab futott. A nyi-
tott tdrakocsi sulya 720 kg,
maximalis sebessége 75—80

készult

Egy maésik Ujsagcikk arrél
tuddsitott, hogy a kozdnség
kéri: zarjak el a hdvosvél-
gyi és zugligeti utakat va-
sar- és Unnepnapokon az au-
tomobilok eldl,
szaguldasukkal
port. ,Fajdalom,

mert ezek
felverik a

ezek az

vén viseli az autdsok Ugyét.
Mar az Alagut kozepére is
— jol beasva a soOtéthe —
egy renddérérszemet allitott,
aki kegyetlenul felirja azo-
kat, aSdk 4 km-nél .nagyobb
sebességgel kelnek at.”

Osszeallitotta:
POTOCZKY JULIA
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