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K őfallat körülvett telep. M a g a sb a  nyú ló fúrótorony. S z é ­

les vaskapun k ivezető  sínpár, rajta földdel m egtöltött szürke  F orrá s: 
villam osvagonok. Ide-oda  szá g u ld ó  buktató teherautók: dum  
perek. K ét és fél év  óta m e g szo k o tt  látvány ez  B udapesten .
M ég is  m indennap újra, m eg  újra m egcsodáljuk, kíváncsian  
pillantunk be a kapukon, nyílásokon . B ü szk eség et érzünk , ami­
kor a R ákóczi-úton, v a g y  a J ó zsef Attila-utcában sétálunk és  
tudjuk, h o g y  m élyen  alattunk éppen m ost em elnek  be e g y  
tübbin ggyü rüt, m ost beton oznak e g y  újabb m éteres sza k a szt . tca Öé

ben vannak: »víztelenítik« a
m unkateret, A  két hatalm as  
fú rópajzs napi \}j2— 2 métert 
tör előre a földben és m ögötte  
rögtön szerelik  be az alagút 
falait képező vastübbingeket.

fq fí, r ;z
(Hely) (Idő) (K ö t v. fűz.) (Oldal)

A  gyorsvasút építésének m in­
d ig új lendületet ad egy-egyi 
ünnep tiszteletére indított ver­
sen ym ozgalom . íg y  volt ez a 
felszabadulási héten is, amikor 
a M etró építői átlagosan  123 
százalékra teljesítették tervü­
ket. A  G heorghiu -D ej H a jó gy ár  
felhívásához iis elsők között 
csatlakoztak és a választási 
b ék eversen yb en  tovább fokoz­
ták a felszabadulási hét iramát 
s ez a lendület a választás  
után is töretlen m aradt.

Ha végigjárjuk a M etró ké­
szülő vonalát végállom ástól 
végállom ásig , mindenütt m á s­
m ás kép fogad.

A Népstadion-végállom ás

Újra. m egkezdődött a munka

R á k ó c z i -ú t i  m u n k a h e l y

feladata. Itt már szin te  em ber- 
feletti harcot kell vívni m in­
den centiméterért. L öszos ho­
mok váltakozik a Duna kavi­
csos hordalékával és a víz Is 
jócskán otthont talál ezekben

szán ,

a z  Ü g e t ő p á ly a  m e l l e t t

is, ami m eggyorsítja  m ajd az 
alagút építést a Népstadion és a 
Keleti pályaudvar között.

A  B aross-tér alatt elkészült 
m ár a M etro -á llom á s  elektro­
m os géptere, ahol a különböző  
jelzőberendezések, v illam os v á l­
tóállítók kapnak helyet. U g y a n ­
csak m egépült a három  p ajzs­
kam ra, jelenleg a nagym éretű  

kétkupolás földfeletti épülete állom ási fúrópajzsok besze- 
már elkészült. A z  utolsó sírni- 1 relésén dolgoznak. Itt már

a Kerepesi-út központi szak a -\ 0 rétegekben. Bár m agasn y o­
m ású levegővel kötik m eg a 
talajt, ennek ellenére csak óv a ­
tosan haladhatnak előre. E d ­
d ig körülbelül 50 méter hosszú ­
ságban készült el az alagút 
ezen a szakaszon.

Épül az állomás földalatti 
csarnoka

fásokat végzik  rajta. K észen áll 
az alig süllyesztett n ég yv á g á -  
nyú perroncsarnok, a M etró és  
a H É V  találkozóhelye is. A  fe l­
színi építkezésekkel párhuza­
m osan indult m eg a két fúró- 
p ajzs a B aross-tér felé és m ár  
m ajdnem  200 métert haladt e lő ­
re a két párhuzam os alagútoső.

A  laza , hom okos talaj és a 
ferdén lefelé haladó alagútban  
összegyülem lő ta lajvíz miatt 
nem könnyű itt a m unka. A  
szivattyúk állandóan m űködés-

keszonban, sűrített levegőben  
dolgoznak, m ert ebben a m ély­
ségben a könnyen om ló  ta la j­
ban csak ez a m ódszer nyú jt 
biztonságot A z ál lom ás építke­
zés befejeztével itt is m egin ­
dulnak m ajd a fúrópajzsok to ­
vább, a Kerepesi-út felé és út­
közben találkoznak m ajd  ̂ a 
N épstadion felől előretörő fúró- 
óriásokkal.

A  Keleti és a B ! aha Lujza-tér  
közötti vo n alszakasz kiépítése

a B la h a  L u j z a - t é r e n

5s. A  fagyasztással kökem ény- 
nyé szilárdított földben, sürí­
tett levegő biztonságában ké­
szítik az állom ás elektromos 
gépterét, a m ozgólépcső m o­
torját befogadó kam rát és a 
pajzskam rákat. U gyanakkor a 
felszíni utcarendezés nyomait 
láthatjuk a N agyáruh ázzal 
szem ben épülő árkádokon és az 
Akácfa-utca sarkán lebontott 
rom épületen, ahová a M etro- 
állom ás lejáratát tervezik.

Ezután a következő állom ás  
m ár a D eák-téren  lesz, Á két 
tér közötti hosszú vonalat a 
volt M árkus Parkszínház  he­
lvét elfog laló

Szem ély:

H e ly sz á m :

M ú z e u m - k ö r ú t i  m u n k a h e l y

dolgozói építik. Több mint 400  
méter készült már el ebből az 
alagú tszakaszból. A  fúrás ezen  
a területen pajzs nélkül, bá­
nyá szm ódra  folyik , túlnyom ó-

részt az úgynevezett »legyező  
m ódszerrel«. Kis trapézalakú  
alagutat (féjtárót) hajtanak  
előre egy méter hosszúságban  
és azt alátám asztják . Ebből az­
után legyezőalakban kis a la g - 
utakát (kitöréseket) fúrnak  
földalatti alagútjának m egfele­
lő határig. A  kitörések között 
fokozatosan vájják  ki a főidet 
és m indjárt be is betonozzák  
azt a részt, úgyhogy mire e l­
tűnnek a legyezők és a fejtáró  
tám asztékait kiemelik, készen  
van az alagút felső boltozata. 
Ennek biztonságában vájják  ki 
és betonozzák be az alsó részt.

ben. Április 20-ra fejezték be 
ezt a munkát. Ezzel párhuza­
m osan januárban elkezdték egy  
harm adik pálya építését a két 
alagútoső közölt, az ú gyneve­
zett »kihúzó vá gá n yt«. A  M e t­
rónak u gyanis lesznek olyan  
járatai, am elyek csak a D eák ­
térig közlekednek és itt fordul­
nak vissza . M indkét aiagútcső- 
ből átmeneti pálya; »trom bita«  
épül a kihúzó vágán yh oz, am e­
lyeken az érkező kocsik ráíut- 
nak erre a középső harm adik  
vágányra és onnan átm enve a 
m ásikra, indulnak vissza. Je­
lenleg ezeket a »trom bitákat« 
építik.

A  munka itt szintén fúró­
pajzs nőikül é s  a jó  talajhoz  
mérten többnyire K u n z-m ó d ­
szerrel folyik. Kifúrják aiz a la g ­
út felső félkörének n a g y sá g á ­
ban és alakjában a földet egy  
rövid darabon. U gyan csak  íél-

A közeljövőben_ azonban itt is köralaikú> de k;iaebb vaseftmta- 
áttérnek a fúropajzs hasznala- ¡vejkej helyeznek el benne, a íö_ 
‘■óra. _ jötte m egm aradó részt pedig

A Deák-téren egyrészt a régi, alátám asztják. A  tám asztékokat 
városligeti földalatti-vonal el- egyenként szedik ki és a köztük  
bontását végzik, m ásrészt a jövő részt darabonként beto-
M etro-állom ást építik. M ellette, 
az E ngels-téri m unkahelyen a 
Szent István-tér felé indul m eg  
az alagútépítés.

A  S z e n t  I s t v á n - t é r e n

már elkészült az előirányzott 
alagűtszakasz mindkét cső -

notzz'áik, ígv nyerik az alagút 
felső betonfalát. Vastübbingeket 
itt nem használnak.

A  K o s s u t h  L a  j ó s - t é r e n

elkészült a két pajzskam ra, 
amelyékben m ajd a Duna alatt 
előren yom uló fúrópajzsok  in -

I dúlnak m eg. U gyan csak  a na- 
í pókban készültek el az első bu- 
! dai állom ás, a B atthyán y-tér  

alatt épülő pajzskam rák.
Budán  alagút folyosót m ég  

nemi' fúrnak, csak az állom ások  
földalatti csarnokai épülnek itt. 
A S zén a -téren  az aknasüllyesz. 
tés és  az abból az állom áshoz  

■ vezető szellőzőcső m ár elkészült 
és m ost az állom ásalagút irá­
nyában kutató tárót építenek. 
Ezt a kis alagutat szélesítik  
azután ki az áll óm é s cső m egfe­
lelő n agyságára . A  ta la jv iszo ­
nyok itt elég jók (sziklás, p a­
lás réteg ), így nincs szükség  
keszonra. A  kism ennytségű ta ­
lajvizet szivattyúzással távolít­
sák el.

Elérkeztünk a végállom ás­
hoz.

A  D é liv a s ú t  m e l l e t t ,

a V érm ező alatt m ár m ajdnem  
kész a földalatti végállom ás. A 
két állom áscsőből már csak az 
oldalfalak egy  részének betono­
zása van hátra. A szik lás ta la j­
ban sűrített levegő alkalm azása  
nélkül épült a földalatti csar­
nok. Rövidesen m egkezdődnek á 

| végállom ás felszíni építkezései,
! az utak rendezése, a villam osok  

közvetién csatlakozásának biz­
tosítása.

Tizenkét, telep és m indenütt 
m ás feladatok, m ás m ódszerek, 
m ás akadályók. A mérnökök és 
vájárok, geodéták é s  koszon  
mesterek .gondos, körültekintő, 

j áldozatos m unkája m égis léhé- 
tővé teszi, hogy a M etró szilárd  

j alagútjai végigfussanak főváro­
sunk alatt és a m e g g y p iro s -. 
krém színű gyorsvasúti kocsi, 
am ely m ost m ég csak a népli­
geti próbapályán száguld  80 
kilom éteres seb ességgel, nem so­
kára a D élivasút és a N ép sta ­
dion között röpítse az utasokat.

Végh Ottó


