MAJOR MATE:

METRO-ESZTETIKA

Bar viszonylag sokat jartam Kkul-
foldon, a mi kedves (1896-ban meg-
nyitott) réginkén kivul csak harom
nagyvaros foldalattijat lattam: Lon-
donét (ez 1890-ben), Parizsét (ez
1900-ban) és Moszkvéét (ez 1935-
ben indult). Ezeken is — a pari-
zsit Kivéve — Kkeveset utaztam.
Részben azért is, mert kulfoldon
toltétt néhany napjan szeret az
ember a felszinen kozlékedni, jo-
részt gyalog, hogy minél tébbet las-
son. lgaz, éppen Parizsban, azt a
vilaglatasi modszert kovettem, hogy
onnan, ahol éppen laktam (legtébb-
szOor ,Buda”-n, a Quartier Latin ol-
dalan) egy-egy foldalatti suhanas-
sal kidobattam magam a metropo-
lis valamely pontjan, ahonnan az-
tin bejarhattam a nézni-csodalni
valé véarostajakat. Hozza kell ten-
nem, hogy a korilbeltl 1960-tdl
épult Uj moszkvai vonalakat nem
lattam, és nem lattam, noha 1970-
ben mar létezett, a parizsi express-
metrénak,’ a Piacé de I'Etoile-t6l
a Piacé de la Défense felé ropitd
vonalat sem.

Kulfoldi tapasztalataim tehat elég
kevés tényen alapulnak, mégis ki-
alakult bennem valami kép — vé-
lemény és kritika — errél a kozle-
kedési eszkdzrél.

A régibb nyugatiak, az angol és
a francia, keletkezésuk idejét is
tekintve, a kor mérnoki szemléle-
tének, s amihez ez kolcsdonhatas-
ban kotédott, az anyagi, szerkezeti,
technikai felkésziltségnek megfe-
lel6éen, csaknem teljesen praktikus
létesitmények. Feladatuk, hogy mi-
nél nagyobb toémegeket, minél na-
gyobb gyorsasaggal, a varos minél
messzibb pontjaira szallitsanak. E
célra 'tdgas, dongébditozatds alag-
utakat épitettek, melyekben avona-
tok kényelmesen, egyenkint és egy-
mas mellett is elférnek. Az alloma-
sok kiképzése is az emlitett felté-
telekhez igazodik. Oldalt és felul
jorészt fehérmazas keramiaval
(csempével) burkoltak, padozatuk
is a legegyszeribb, altalaban 6ntott
jellegl, nagy igénybevételek elvi-
selésére tobbé-kevésbé képes. Amit
ehhez az épitész — ha volt épi-
tész — vagy talan a kor stilusdi-
vatja, a szecesszié ,magatol” adott
— egy-egy friz a burkolatban, egy-
egy kanyargé inda, stilizalt virag a
vasracsok szovetében — nem Kkelti
azt a benyomast, hogy a mu létre-
hozasanal az esztétikum szempont-
ja fontos lett volna.

Ezenkivul a régi parizsi metrd
épit6i — még ott sem, ahol elég
mélyre hatoltak — nem, vagy csak
kés6bb és itt-ott alkalmaztadk a
mozgo6lépcs6t, s ezért, f6leg az at-
szallohelyeken, kietlen Iépcs6kdn
fel-le és hosszU, sivar folyosékon
kell loholni a cél felé. S ha ehhez
még hozzateszem, hogy ezeken a
lépcs6kon, folyosékon, még inkabb
az Aallomasokon altalaban allott,
meleg és — elnézéstt — budos a
levegd, azt hiszem, jol reprodukal-
tam impresszidimat. Es mégis. ..
Még a régi parizsi metré is nagy-
szer( intézmény, remek kozlekedé-
si eszkdz, egyetlen jelenleg elkép-
zelhet6 megoldas a felszini forgal-
mi  cs6d ellensudlyozasara, kvazi
megkerulésére. Persze folyik a pa-
rizsi régi metré6 megujitasa, korsze-
rsitése is, éppen a mondottak vo-
natkozasaban. Néhany allomas épi-
tészetét, koztuk is talan els6ként, a
Louvre alattiét, teljesen megujitot-
tak.

A moszkvai metrénak korulbeltl
1935 és 1960 kozott épitett vonalai,
allomasai viszont merd6ben mas
tapasztai atokkal gazdagitottak.
Ezek a vonalak, allomasok mar Ilé-
nyegesen fejlettebb mérndki szem-
lélettel, a kor anyagainak, szerke-
zeteinek, technikajanak mlegfejlet-
tebb eszkozeivel épultek, talan a
legmodernebbek voltak Eurépaban
a maguk idején. Az  allomasok
megformaldsdban azonban ezeknek
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az anyagi feltételeknek torzitéan
folébe Kkerekedett a személyi kul-
tusz éveiben annyira fontosnak tar-
tott reprezentacié igénye, de emo-
gott — természetesen — hamis
ideoldgia bujt meg. Az épitészetben
ez — a szocialista realizmus lénye-
gének félreértésével — eklektizalo,
archaizalé  formaladshoz vezetett,
azon a cimen, hogy az emberiség
— s ebben az oroszsag — ,haladd”
korainak muivészetét kell kovetni,
tovabbfolytatni ,fejleszteni”. Ezt a
kdévetelményt az épitészek — bizony
egészen vulgarisan — ugy értelmez-
tek, hogy az orosz kozépkor, meg
az egyetemes Ujkor ,halad¢” sti-
lusainak ,formakincsét” kell 6rok-
ségnek tekinteni és gyarapitani, fej-
leszteni. Ennek a képtelensége az
otvenes évek derekan derult ki,
ideolégiai abszurdumén tual annak
felismerésével, hogy az eklektiza-,
las-archaizalas rendkivill draga a
népgazdasagnak, s még dragabb
azert, mert gatolja azt, hogy a tar-
sadalom roppant épitészetigényé-
nek kielégitésére egyedil alkalmas
Uj technikakat (els6sorban a nagy-
Uzemi éplletgyartast) bevezetni és

alkalmazni lehessen. E felismerést
megel6z6 — emlitett — tévedés
kévetkezményeképpen szllettek

meg azid6ben a moszkvai metrééal-
lomasok, tagas, magas légterekkel,
nemes anyagokbdl készult rene-
szansz, klasszicizald, s6t barokk di-
szekkel, szobrokkal és falfestmé-
nyekkel disan megrakva, az orosz
mult és a szovjet jelen nagyjainak
tiszteletére — a kozlekedési léte-
sitmények rendeltetésének er6s fél-
reértésével. Az azéta épitett moszk-
vai (és leningradi, meg Kijevi) met-
réalkotasok allomasainal mar le-
vontak az elmondottak konzekven-
ciait. Ezek az allomasok (publika-
ciokbdl ismerem egynéhanyukat)
teljesen korszerlek, esztétikumu-
kat els6sorban az Uj, konstruktiv
szerkezetek forméihoz tapado, eze-
ket hangsulyoz6 nemes anyagok
m(vészi alkalmazasaban keresték
é4 talaltdk"meg. "

E tapasztalataim birtokaban in-
dultam el a napokban, hogy meg-
nézzem a mi metrénkat, mégpedig
legUjabb szakaszat a Kossuth-tér és
a Déli -vasut végallomasa kozott.
Megnézzem és elmondjam épitészi
impresszidimat.

Noha csak szubjektiv véleménye-
met akarom leirni, el6z6leg néhany
adatért felhivtam az Ut-, Vasutter-
vez§ Vallalat (UVATERV) fémér-
nokét, Rozsa Laszlé kollegamat, aki
tizenharom esztendeje iranyitja a
foldalatti vasut létesitményeinek
épitészeti tervezését. Tajékoztata-
sébodl itt most a kovetkezbket tar-
tom érdemesnek a megemlitésre. A
budapesti metré épitése még 1950-
ben kezd6dott, de mar 1953-ban
abba is maradt. (Legfrisebb lexi-
konunk szavaival: ,,Az épitkezést
a varatlanul felmertlt geoldgiai,
mUszaki és beruhazasi nehézségek
miatt atmenetileg fel kellett fug-
geszteni”.) Az ,atmeneti” szinet tiz
esztendeig tartott, és ez, az addig
megépitettek permanens .védelme
és karbantartdsa miatt, elég sok
pénzébe kerult az orszagnak. De
nem kis haszonnal is jart. Azzal
mindenekel6tt, hogy nem épult meg
az egész olyanna, amilyenné a fé-
lig-meddig méar elkészult Népsta-
dion &llomas sikerult, kettds kupo-
lajaval, klasszicizalé formaival, és

egy — kartonra mar felvazolt —
hatalmas freskoétervével. (Az allo-
mast — mivel'elavult — az (j

metré egységes kialakitasa érdeké-
ben &t kellett épiteni, a freskét —
mivel a festészetben-szobréaszatban
nem ismerjuk az avulas fogalmat —
némi atkoltéssel masutt ujra fel
lehetett hasznalni.) A folytatas
1963-ban kezddédott, és a metrénak
az Ors vezér tért6l a Deadk térig
terjed6, valamivel tobb mint hat
kilométeres szakasza 1970-ig (aprili-
sig) épult meg, mig a kevesebb mint
négy kilométeres UuUjabb szakasz,
a Deédk tért6l a Déli-vasutig, 1972-
ben (decemberben) fejez6détt be.
Az 0Osszesen 10 kilométernyi els6

~igazi” magyar metrévonal megépi-
tése (1950-t6l), mindent beleszamit-
va, 6,2 milliard forintba kerult. En-
nek az 6sszegnek hat-hét szazalé-
kaba, vagyis, kézéparanyosan, kere-
ken 400 millidba kerdlt az alloméa-
soknak — az Uzemi helyiségeknek,
a varo és kozlekedd tereknek —
épitészeti megformaldsa. Rengeteg
pénz, oriasi 0sszeg ez, és mégis azt
kell mondani — altalanos koézleke-
dési hasznat nem tekintve és dsz-
szevetve mas orszagok metréépité-
sének koltségeivel — olcsé volt a
mi metréonk. Olcsésdganak alapvetd
Jtitka”, hogy a kozlekedésnek — a
fold ala- és folévezetésének, a vo-
natok zavartalan megtoltésének és
kiUritésének, roppant embertdéme-
gek mozgatasanak — igényét, funk-
cidjat a legegyszerlibben és legkoz-
vetlenebbll szolgalja. Szerkezeti
megoldasdban nincs semmi f6los-
leges: a vonatokat befogadé acél-
csovek alig nagyobb keresztmetsze-
tlek, mint a kocsik forméja, és a2
allomasokban is megelégszenek ez-
zel a magassaggal», Es semmi rep-
rezentaci6, dekorécié, semmi ,kép-
z6m(vészet”, ami csak gatolna a
kozlekedés  zavartalansdgat. Az
egyetlen ,luxus” az alloméasok épi-
tészeti kiképzésében a remek, ne-
mes burkoléanyagok és szerelvé-
nyek (példaul a vilagitétestek) min-
den cifrasag nélkuli, sima alkalma-
zésa. Valéban nem olcsé mulatsag
a marvanyok, granitok, mészkovek,
apré-mozaikok, aluminiumok, re-
zek, bronzok, mianyagok valtoza-
tos és gazdag felhasznaldsa, de
ezeknek esztétikai értéke, szépsége
mellett tartéssaga is hatalmas ér-
téket jelent. Hiszen legfeljebb pa-
tindzédnak, ,megér’-nek, de nem,
vagy alig kopnak, nem lesznek ro-
vid id6n beltul megviseltek, ami-
lyenné, sajnos,, énl

valik. Amit most Kifizettink ér-
tik, barmilyen eréfeszitést jelen-
tett is népgazdasagunknak, bdéven
vissza fog térilni azzal, hogy nem
kell haromévenként generélis kar-
bantartast végrehajtani rajtuk..

Itt emlitem meg, hogy a vona-
lakat befogad6 acélcsévek ,sz(ik
keresztmetszet’-ének nemcsak a
takarékossag szempontjabél van ér-
telme, hanem annak okabdl is, hogy
a mi allomésainkon nincs allott és
blidos leveg6, s6t nyaron kellemes,
télen (igaz) olykor megdiderget6
szell6 lengedez bennik &allandéan.
Mert a kétpercenként jové-mend
vonatok, a sz(ik keresztmetszet mi-
att, allandéan nyomjak maguk
el6tt, szivjdk maguk utén a leve-
g6t. Vagyis a metr6 magyar meg-
oldasdban érvényestl az ugyneve-

zett dugattyt-hatés, allandéan fris-
sitve az atmoszférat, s ez inkabb
elény6s, mint hatranyos. Itt emli-
tem még azt is, hogy a négy Uj
allomas kozul haromban megoldott
az a probléma, amit az els§ sza-
kasz allomasaival kapcsolatban so-
kan szovatettek. Azt ugyanis, hogy
a mozgoélépcs6k nem az utca szint-
jére érkeznek, hanem — ahol ilyen
van — az aluljaré szintjére. Mar
akkor, mikor még nem is indult
meg a foldalatti, er6sen és joggal
nehezményezték ezt az oOregek, a
betegek, a rosszlablak. Az Uj sza-
kasz végéllomaséan, a Déli palyaud-
varnal is ,sak azért nem tokéletes
a megoldas, mert az aluljaré, a
korité utcdk (az egyik, az Alkotas
utca, még lejt is) és a palyaudvar
szintje kozott olyan szintet kellett
valasztani a mozgo6lépcsé végallo-
mésaul, ahonnan a tobbi viszonylag
konnyen elérhet6. De lépcsékon ki-
val lejtét is létesitettek itt, s igy
a lépcs6jaras jorészt el is kerdl-
het®.
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Most még csak az egyes alloma-
sokrol szeretnék par szot szdlni.

A délivasuti allomés egész egyit-
tese még nem befejezett, mert az
allamvasutak épitkezései még foly-
nak. Maris megallapithaté azonban,
hogy a metré részét tervezd épi-
tész, Miskolczy LéaszI6, jO munkat
végzett. Ha majd a fejpalyaudvar
épulete is elkészil — Kévari
Gyérgy mive —, Budapest egyik
épitészeti latvanyossaga lesz ez a
kozlekedési csomépont, annél is in-
k&bb, mert — ami mar most is lat-
haté — az egész kdrnyezet rende-
zésével, szinvonalas, egységes Kki-
alakitasaval jar.

A Moszkva téri- allomas tervez6-
je Czeglédi Istvan volt, a felszini
épulet kialakitasat jelent6sen meg-
hatarozta Horvath Gyula statikus-
mérndk  kozrem(ikodése. Itt csak
egy szubjektiv észrevételemet nem
akarom elhallgatni, bar az épulet
igy is tetszik nekem. A legyez6for-
man szétterilé6 alaprajz felett
ugyanis markans (markanssagat a
nyersbeton fellUletekkel is aldhu-
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fédém zarja az épuletet, melynek
hajtogatasai, a legyezd szlkulésé-
nek megfeleléen, hatrafelé véko-
nyodnak, hogy az alaprajz keskeny
végén lefelé torve, a fold szinéig
essenek. Mai épitészetiinkben nem
ritkan el6fordulé jelenség, hogy a
nagyvilagban m valahol elséként
megalkotott megejtén monumenta-
lis szerkezetek, a mi szerényebb
méretl épuleteinkben és épuletein-
ken is megjelennek, mint konstruk-
ciok, és els@sorban, mint forma-
meghatarozok. A formak és a mé-
retek azonban — részben azért is,
mert ismerjuk eredetiiket — Ugy
érezzik, tobbé-kevésbé ellentmon-
danak egymasnak, s az épulet ala-
kitasat kissé tulzotta teszik. (Mon-

*,dom: lehet, hogy ez esetben téve-

dek.)

A Batthyany téri allomast Mura-
nyi Sandor tervezte, azt a részét
pedig, ahol a szentendrei HEV
csatlakozik: Nagy zsolt. Itt egeszen
egyszerld Uvegkalitkabol lehet a
térre jutni, igen helyesen, hiszen
itt allnak a mualt reprezentativ al-
kotdsai. az Anna-templommal az
élen. A Metronak ezen az alloma-
san, kivételesen, ha nem is képzé-
mivészeti alkotasok, de remek, szi-
nes, budapesti varoskép-fotografiak
— koztik néhany részlet-reproduk-
ci6, Buda régi varoskép-metszetei-
b6l — vannak Uvegre transzponal-
va, hatulrdl megvilagitva, eléggé
nagy méretekben. Ez feltétlenil, és
méltan, vonzza a vonatra varokat
egy kis nézel6désre. Tobbedrna-
gammal én is nézel6dtem, mikoris
befutott a kovetkezd szerelvény, de
ez. természetesen, az eléggé hosszu
peron kozepe tajan allt meg, s igy
jonéhany métert kellett szaladnunk,
hogy elérjik az els6 kocsit. Erre a
vezetéfilkébdl égy fiatalember szi-
goru feddésben részesitett benniin-
ket: ,Talan nem elég széles a pe-
ron?!”. — Ezt azért mondtam el,
mert barmily szépek is a kitett pa-
noramaképek, elvonjak a figyelmet
a kozlekedéstdl. Ez pedig tovabbra
is meggy6z féleg festészeti-szobra-
szati alkotasok itteni elhelyezésé-
nek indokolatlansagarol. Ha pedig
ilyenekre mégis sziikség lenne, ugy
kell beilleszteni 6ket az épitésze-
ti keretbe, hogv ne akadalyozzak a
mozgas folyamatossagat. Ahogyan
példaul, a Kossuth téri allomas fel-
szini kijaré csarnokéban helyeztek
el egy szobrot. A Batthyany téri al-
lomason is talan elég lett volna
annyi kép felaggatasa. amennyi a
beéll6 vonat hosszaban elfér, hogy
bamulasuk ne adjon okot az idé-
zetthez hasonld feddésekre.

Végul a Kossuth téri Uj épilet-
ben kialakitott allomas tervezdje
Székely Laszl6 volt. Ennek az
ugyancsak szinvonalas épitészeti
alkotasnak munkalatait, Székely
korai haldla miatt, Jakab Benja-
min fejezte be.

S ezzel én is befejeztem utazéso-
mat a metrd () szakaszan.

Most méar csak dsszegeznem kell
véleményemet roéla, s ezt, a mar
mondottak utan, igen réviden meg
tudom “unni. A mi metrénk Uj sza-
kasza — egyttt *az elsével — az
utobbi masfél évtized magyar épi-
tészetének egyik legkivalobb telje-
sitménye. (Szerzéi megérdemelnék,
hogy neviiket az egyes alloméasokon
feltintessék. Ha elkerilte volna fi-
gyelmemet, elnézést kérek.) A szaz-
éves Budapest polgarai, azt hiszem,
kivétel nélkul buszkék erre a md-
re. Es nagyon j6 dolog az, ha szin-
vonalas, esztétikus, valéban mai
alkotasainkra biszkék az emberek,
mert ez kihat kozérzetuk, tudatuk,
izlésik alakulédsara, s erre bizony
nagy sziksége van a szocializmus
legjobb megvalésitasi lehetGségeit
keres§ tarsadalmunknak.



