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A tovasuttol -

agumi

y/ kerek( villamosig

Uj kozlekedési alkalmatossaggal kisérle-
teznek most Budapesten: a trolleybusz-szal.
A Belvaros ugyan kézzel-labbal tiltakozik
ellcne, hog Ji negyedik kerilelt uccuira is
bemerészk jfk az ujfajta jarmid, de Obu-
dan annéErsa latjak. Ez az Ujfajta
toraegszfiljilétulajdonképpen  gumikerekd
villamos, jmelyet villany hajt, de amely nem
sinen jar, hanem a puszta Uttesten és gumi-
kereke van. Aramszeddvel operdl és azt
mondjak rola, akik kitalaltdk, bogy nagy-
szer(ien dolgozik s nagyobb jov6je van,
mint a villamos vasUtnak. Most tehat, hogy

a févaros lokalis kozlekedése megint egy
nagy reform Kkiszobéig jutott: érdemes
visszatekinteni arra a péalyara, amelyen

Budapest uccai forgalma idaig érkezett.

Hogy szuletik egy prima
vallalkozéas?

Akarmennyire is eltompitotta lelkiink fo-
gékonysagat a multak irant a sok csalddas
és a sok haszontalan kizdelem: a trolley-
buszos kozlekedés hajnalan nehéz meg nem
emlékezni az els6 uccai vasut idejérdl; a
LKOzUti“ idékrdl, mikor a tdinegszallitas
még patriarkalis volt és lovak huztak. Ezek
a lovak végigcipelték a Kozati vasutat a
févaros renaissance koréan; fellendilésének
és naggya levésének véltozatokban gazdag,
regénybe ill6 torténetén. Két esztendbvel a
kiegyezés el6tt kezdte meg palyafutdasat a
»K0OzUti* és szinte meghatdé megvigyazni,
hogy amint mulik az id6 és egymasra ko-
vetkeznek az évek: a kényelmes jarasu 16-
vasUtat mint szoritja ki Budapest uccdirol
a furgébb villamos vasut s mint n6 a forga-
lom, mint terjeszkedik abban a tempdban,
amint n6 a népesség, terjeszkedik a varos,
sokosodnak a palotak és tlinedezik az uc-
curol a régi idék békés nyugodalma, hogy
helyet adjon egy naprél napra idege-
sebb, larméasabb és siet6sebb nagyvarosi
életnek.

A harom testvérvarost: Pestet, Budat és
Obudat, melyet most hatvan esztendeje még
csak egy néhany paragrafusbol allé térvény
flizott igen lazan Ossze: ma hatalmas sin-
halézat lancolja egy varossa és ez a sin-
halozat: Budapest acélbdl valé vérerei. Ezek
viszik, kozvetitik a varos vérkeringését. A
multban igen gyakran ezek a sinek iranyi-
tottdk ennek a varosnak a fejlédését. Ha-
lott varosrészekbe pezsgl6 életet vittek és
el6segitették az ipar még a kereskedelem
megerdsodését. Akarhanyszor puszta vidé-
keket foglalt le a haladasnak a sin és az
tjonnan lerakott sinek mentén emeletes pa-
lotdk, 0j varosrészek tadmadtak olyan teru-
leteken, melyeken tegnap még szantottak.

Sokaig a hajohid, majd a Lanchid volt
az egyetlen kapocs, mely Pestet és Budat
Osszekototte. Azutan jott a Margithid, a csa-
varg6zos, meg a lovasut. A lévasat volt az
els6 pant, mely nemcsak Budat, de Obudat,
Ujpestet és Kébanyat is kozelebb hozta
Pesthez. Es ez a lévasut, ez tulajdonképpen
a mai Beszkart apja, amelyet, mikor meg-
szlletett, Kozuti Vaspdalyanak hivtak.

Hogy szlletett meg a ,Kozuti“ és mikép-
pen lett sok-sok milliét ér6 vallalatta? Egy
kis zsid6 tanitébdl lett gabonakereskedd,
meg egy magnas: Jellinek Moér, meg grof
Kéarolyi Sandor kellett hozza. Kaérolyinak
oriasi telkei voltak Ujpesten; Jellineknek
pedig oOtletei voltak. Karolyi Sandoré volt
az az egész foldteriilet, melyen ma Ujpest
all. De még akkor bizony csak nyoma volt
meg a mai Ujpestnek. Jellinek Mor elment
a gazdag, a hatalmas és befolyasos Karolyi
Sandorhoz és megkérdezte téle, hogy akar-
ja-e, hogy Ujpesti telkei négyszeresét, Otszo-
rosét érjék annak, mint amennyit megér-
nek?! Hogyne akarta volna. Egyszeri a
modja — mondta Jellinek —  Ujpestet 16-
vasuttal 6ssze kell kapcsolni Pesttel. Az idea
tetszett. Megkezd6dtek a hatosagi targyala-
sok és a budai m. kir. helytarté tanacs
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hozzajarult, hogy grof Karolyi Séandor és
tarsai a Széna tért6l (a mai Kalvin tér) az
Orszaguton (Muazeum korut, Karoly kéruat
és Vaci korut) és a Vaci uton végig Ujpest
hataraig lI6vonati vasutat épitsenek. Az els6
koncesszié negyven esztend6re szblott. A vi-
teldijakat egy egész és egy negyed mérfold-
re ugy allapitottdk meg, hogy az els6 oszta-
lyon hisz krajcar, a masodik osztalyon ti-
zendt krajcar és a harmadik osztalyon tiz
krajcart kell fizetni.

A

, 1866 augusztus 1-én indult el els6 utjara
a ,lovas Koézuti“. Palyaja egyvaganyos volt.
Sard kitérékkel és a barkaszerd kocsikat bé-
relt lovak haztak. Az els6 napi bevétel 130
forint volt és az els6 évi osztalék részvé-
nyenként 40 forint. A koronazas évében
mar kozel harmadfélezer utast szallitott na-
ponta a ldvasut. De a pesti l6vasut dicsGsé-
gét hamar megirigyelték a budaiak és igy
szlletett meg 1867-ben a Budai Kozuti Vas-
palya Tarsasag, melyre a magyar kiralyi
kézmunka- és kozlekedési miniszter grof
Festetich Bélanak és harom tarsanak adott
koncessziét. A budai konkurrensnek azon-
ban rosszul ment a sora, mert a budai em-
ber akkoriban még gyalog jart. A gyalog-
jaras volt az egyik szenvedélye és ennek a
szenvedélynek a budai lovasut itta meg a
levét. Végre is a budai lovasitat elnyelte a
pesti lévasut. Alig hogy megépllt a Margit-
hid: Jellinekék sz8rostdl-b6rostél megvasa-
roltdk a budai kollégat.

1882-ben meghalt Jellinek Mor, a pesti
I6vasut kigondoloja és vezérigazgatoja. Fia.
Jellinek Henrik vette at a Kozuti dirigala-
sat. Jellinek Henrikkel azutan 0j korszak
kezd6dott a Kozuti életében. Ez az ameri-
kai szabasi ember nagyszerlen ki tudta
hasznalni vasUtja szamara azokat az érvé-
nyesllési alkalmakat és lehet6ségeket, ame-
lyeket egy szinte amerikai tempdban fej-
16d6 varos nyujtott. A Kozuti, mely ponto-
san fizette évenként a févarosnak az Uri jog
elismeréséll az egy darab csaszari és Ki-
rélyi aranyat: nemcsak busas jévedelmet
hajtott a részvényeseknek, hanem azonkivil
komoly hatalom lett. Hatalom a férumon,
hatalom a f6varossal szemben és ennek a
hatalomnak Jellinek Henrik volt a letéte-
ményese. Jellinek nem volt népszerd ember;
tllsdgosan ridegnek tartottdk. Hianyzott be-
I6le minden szentimentalizmus és sokkal
inkabb Gzletember volt, minthogy népsze-
rGivé valhatott volna. Népszer(tlensége las-
sacskdn raragadt a vasutra is, amelyet igaz-
gatott. Otven esztendeig szidta a budapesti
ember a Kozutit és végul aztan ez a sok szi-
das szinte mar népszerlivé tette ezt a témeg-
fuvarozasi vallalkozast, mely olykor-olykor
nagyon is provokalta a kritikat.

I6vasit elindul...

A villamos-konkurrencia

Jellinnek Gzleti sikereinek kilénben az
volt a titka, hogy megérezte a fejlédést;
meglatta a jovot és a kornyékbeli kdzsége-
ket egymésutan kapcsolta Ossze a f6varos-
sal. 1886-ban egymasutan épitette meg a
sorokséari, a cinkotai, a szentendrei és a ha-
raszti vicinalist és ezzel szinte akaratlanul
is gondoskodott r6la, hogy ha majd egy-
szer lejar a Kozuti koncesszidja és a részveé-

nyesek kezéb6l kicsuszik a Kozuti vasut :
megmaradjon a vicinalis, amely tovabbra
is osztalékot hajt. 1889-ig szinte kizdelem
nélkul aratta sikereit Jellinek. 1889 ben

kapta a lovasut az els§ komoly dofést; ak-
kor, amikor a kereskedelmi miniszter Ba-
lazs Mérnak, illetve a Villamos Varosi Vas-
Utnak koncessziot adott arra, hogy a Nagy-
koraton, a Stacié uccadban (Baross ucca) és
a pesti Dunaparfon vasutat épitsen. Az Uj
vasutat mar nem |6 hulzta, hanem villamos-
er§ hajtotta és a villamos vasut olyan er6s
konkurrenciat kezdett csindlni a lévasut-
nak, hogy 1892-ben Jellinnek Henrik mar-
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mar arrdl kezdett targyalni Balazzsal, hogy
\yegye meg a lovasatat. Balazs azonban nem
akart belemenni az Uzletbe, mert nem bizott
a jov6jében. igy aztan Jellinnek rafanyalo-
dott, hogy villamositsa a lovakat is.

Erdekes és mulatsagos, hogy volt id6, mi-
kor a pestiek a villamosvasut jovéjében
sem biztak. Hiszen eleinte Balazs Mér se
villamosvasutat akart épiteni, hanem g6z-
vasUtat. Csak kés6bb"ment bele a varos,
hogy g6zvasut helyett mégis csak villamost
épitsen Baldzs Mor, de a szerz8désben arra
kotelezte, hogy é&llandéan készenlétben ko-
teles tartani két gézmozdonyt, hogy abban a
pillanatban, amikor a villamoskocsi elakad
a sineken: g6zmozdony fuvarozhassa az em-
bereket.

No de mit tesz Isten! a villamosvasut va-
rakozason feltl bevalt és most mar Jellinek
is villamositani akarta a lévasutat. 1895-
ben két napig tarté heves kozgy(ilési harc
utdn adta meg a févaros torvényhatdsagi
bizottsaga a Koézutinak a jogot a lévasit
villamositasara. Polényi Géza, a Sasok ve-
zére, keverte a kartyat akkoriban a varosi
kozgydlésen és Kaas lIvor bar6 harmincha-
rom inditvanyt nyujtott be, hogy az inditva-
nyaival megobstrudlja a villamositast.

Kornfeld aksziémaja

Végul mégis Jellinek gy6zott. A Kozutit
is villamositottdk. De a két villamosvasit: a
»,Kozuti“ és a ,Varosi“ tovabb harcolt, Ggy-
hogy hosszU évek térténete joforman egyéb-
bél sem Aallott, mint a ,barna“ kocsi és a
»Sarga“ kocsi haborajabdl. A barna kocsi
direktora Jellinek Henrik volt, a sarga ko-
csiké meg Hivos Jozsef. Mind a kett§ ke-
mény legény és félelmes ellenfél. Jellinek
mogott a Kereskedelmi Bank, a Hitelbank
és a lipétvarosi varosatyak: Hlvos mdogott
meg az Angol-Osztrdk Bank és a jozsefva-
rosi varosatyak allottak. De azért Uzletnek
a Kozati volt a kiaddsabb. Allandéan nagy
osztalékot fizetett és a pesti borzén a Koz-
jatékpapir. Egy izben valaki tanacsot kért
Kornfeld Zsigmondiéi, a Hitelbank hires
vezérigazgatojatdl, hogy milyen papirba
fektesse a vagyonat.

— Ha jél akar élni: Kozutit vegyen, de
ha jél akar aludni, akkor vegyen Hitel-
bankot! — mondta Kornfeld.

Hol vannak mar ezek az idék!... 1910-
ben aztdn Sandor PA&l, meg Krausz Simon
kicsavartdk a hatalmat Jellinek kezébdl, de
azért a Kozati részvényekkel tovabb boér-
zéztek az emberek és a kabaréban kupiét
énekeltek a ,Sirassenbahn“-rol, meg Krausz
Simonrdl. Mennyi id§ telt el azéta és meny-
nyi minden tortént, mikézben az id6 eltelt?
Milyen nagy valtozasoknak kellett bekodvet-
kezni, amig Jellinek felfedezte a szakaszje-
gyet és mennyi mindennek kellett tortén-
nie, mig a szakaszjegy ara 6 krajcarra szal-
lott le. Abban az idében is volt mar olcsé
jegy, amit a trafikokban arultak, de azt
még nem hivtdk tantusznak. A trafikjegy-
nek az volt az el6nye, hogy ha egyszerre
10 darabot vett bel6le az ember: olcsébban
adtak, mintha egyenként a villamoson va-
sarolta volna. Ez a trafikjegy volt Jellinek
Henrik egyik zsenialis kigondolasa. Jellinek
azt mondta, hogy a pesti ember moér a ho-
nap masodik hetében elkdlti a fizetését és
akkor két hétig gyalog jar, mert nincs pénze
villamosra. Epp azért az olcso trafikjegyek
fifikjaval prébalta ravenni a publikumot,
hogy vegye meg el6re a jegyét. Ezek az el6-
revaltott olcsé jegyek még kamatban is
meghoztak a hasznot, mert kiderllt, hogy
sokkalta jobb, ha olcsé jeggyel utazik a koé-

zbnség a villamoson, mintha egyaltalaban
nem utazik. A legnagyobb vivmany azonban

mégis csak az volt, mikor behoztak az at-
szalléjegyek intézményet.

Minek meséljuk tovabb a mesét. Ami a
hébord 6ta és a haborG utan tortént, azt
Ugyis mindenki tudja. Pont tiz éve annak,
hogy a févaros megvaltotta és fuzionltatta
a két villamosvasutat. Azéta Budapest la
kossagat a maga vasUtjan fuvarozza, mely-
nek gondja, haszna egyarant a varosé. Az-
Ota az autdbusz is nagy szerepet jatszik
Budapest uccai forgalméaban, mely hatvan
évvel ezel6tt nem egészen 10 milli6 utast
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szamlalt, ma pedig kordlbelul 270 millié
fényire rig Budapest kozlekedési alkalma«
tossagainak utasforgalma.

Ha mindenek Ggy akarjak, nemsokara
megjelenik Budapest uccain a trolleybusz,
melynek nagyapja, mikor 78 évvel ezel6tt
elindult diadalmas atjara: még l6évasut volt-
Tulkolt a kalauz, mikor elinditotta. Ez a
lévasut végig docogott Budapest fejlédésé-
nek minden féazisan. Mikor a lovak elfarad«
lak, villamosaramot fogtak a kocsiba. Ezek
a kocsik egyltt haladtak a varos fejlédésé-
vel, hol docégve, hol robogva, mig végre
utolérték a — gumikerekd villamost.

Pasztor Mihaly

Jovahagyta a kereskedelemugyi
miniszter az au otaxl tarifa-
hatarok modositasat

Még a malt év végén hatarozta el a f6-
varos kozgy(lése, a taxiérdekeltségek kérel-
mére, az autotaxi-tarifa tobb vonatkozasu
modositasat. Els6sorban az Ggynevezett ta-
rifahatarok modositasat hatarozta el a koz-
gyilés.

Eddig az volt a helyzet, hogy a vdmhatéa-
ron tdl tortént utazdsoknal, amennyiben az
utas a kocsit visszafelé nem vette igénybe,
a visszafelé iranyulé utat is meg kellett
fizetnie, s6t a vamhataron tal a tarifa dra-
gabb volt. A kozgy(lés ezt a rendszert meg-
sziintette és a févaros politikai hatarain
bellli szallitdsoknal csupan az utazas célja-
hoz vezet6 Ut megfizetését mondotta ki, mig
visszafelé az Ures kocsi dijat az utasnak
nem kell megfizetnie. Csupan a budai hegy-
vidéken van némi valtoztatds a taxitarifan,
olyképpen, hogy a politikdi hataron belil
a budai hegyvidékre irdnyulé fuvarokndl
ugynsvezett hegyvidéki tarifat léptetnek
életbe, amely abbdl all, hogy az e kérnyékre
tortént fuvaroknal az autotaxi a Il. dijsza-
bast allithatja be. A kozgy(ilés részletesen
megallapitotta a hegyvidék hatarvonalait és
a kereskedelemiigyi miniszter a most be-
érkezett jovahagyasban némi  mddositassal
ezt a hatarozatot jova is hagyta. A hataro-
zat folytan az |. dijszabasi korzet nagy te-
rilettel bévilt és a budai oldalon mar nem
kell tobbé megfizetni az Ures taxi altal
visszatett utal. November 15-én Iép életbe
,az autotaxik tarifajanak ilyen értelmd mo-
dositasa.

Ugyancsak jovahagyta a kereskedelem-
Ugyi miniszter azt a hatarozatot is, amely
szerint a nagy autotaxik harom személy fu-
varozasa esetén a kiskocsik tarifajaval koz-
lekedhetnek és csak négy vagy tobb személy
fuvarozasanal szamithatjdk fel a rendes
nagytaxi-viteldijat.

Filléres gyorsvonatok

hogy legaldbb
esetén november 12-én,
filléres gyorsvonatokat

A MAV igazgatésaga kozli,
500 utas jelentkezése
vasarnap a kovetkezd
inditja:

1l Budapestrél Békéscsaba (Gyulara). Buda-
pest Nyugati palyaudvarrél indui 6 6ra 30 perc-
kor, érkezik Békéscsabara 10 6ra 07 perckor,
Gyulara 10 6ra 35 perckor. Visszaindul Gyula-
réol 19 o6ra 50 perckor, Békéscsabarél 20 o6ra
18 perckor. Erkezik Budapest Nyugati p. u.-ra
23 Ora 52 perckor. A menettérti jegy ara Békés-
csabara 4 peng6 20 fillér és Gyulara 4 pengd
50 fillér.

2. Budapestr6l Szegedre. Budapest Nyugati
p. u-rél indul 6 o6ra 07 perckor, érkezik Sze-
gedre 9 oOra 36 perckor. Visszaindul Szegedrdl
20 o6ra 37 perekor és Budapest Nyugati p. u.-ra
érkezik 0 o6ra 06 perckor.. A menettérti jegy
6ra 4 peng®.

3. Budapestrél Gyéngyés (Egerbe). Budapest
Keleti p. u.-rél indul 6 6ra 20 perckor, Gyon-
gyosre érkezik 8 6ra 51 perckor, Egerbe érke-
zik 9 6ra 36 perckor. Visszaindul Egerbdl
18 6ra 50 perckor, Gyongyosrél 19 6ra 47 perc-
kor és Budapest Keleti p. u.-ra érkezik 22 6ra
14 perckor. A menettérti jegy ara Gyodngyodsre
2 peng6 40 fillér és Egerbe 3 pengd 30 fillér.

4, Satoraljadjhely (Miskolcrél) Budapestre.
Indul Satoraljadjhelyrél reggel 5 o6rakor, Mis-
kolcrél 6 o6ra 54 perckor, érkezik Budapest Ke«
leli p. u-ra 10 6ra 15 perckor. Visszaindul Bu-
dapest Keleti p. urrél 23 6ra 30 perckor, érke-
zik Miskolcra 2 éra 46 perckor és Satoralja-
Ujhelyre 4 éra 35 perckor. A vonat az utasok
fel- és leszallasa végett megall Sarospatak,
Olaszliszka, Tolcsva és Szerencs allomasokon
is. A menettérti jegy ara Miskolcrél. 4 pengé
és Satoraljadjhelyrél 5 pengé 30 fillér.

5. Debrecenbél Budapestre. Indul Deberecen-
b6l 6 ora 31 perckor, érkezik Budapest Nyugati
p. u-ra 10 6ra 39 perckor. Visszaindul Budapest
Nyugati p. u.-ré6i 23 o6ra 35 perckor, érkezik
Debrecenbe 3 6ra 37 perckor. A menettérti jegy
ara 4 peng6 70 fillér.

A menettérti jegyek ezekhez a vonatokhoz a
MAV hivatalos meneljegyirodaiban és annak
fiokjaiban valthatok meg. Ezeken a vonatokon
mindennem( szabadjegy és kedvezményes jegy
érvénytelen. A Budapestrél koran reggel indulé
és oda kés6 éjjel visszaérkez6 vonatokhoz a
BSZIVRT kulonjaratokat indit.
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