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Átfogó program a balesetek megelőzésére '♦ Mit kér az FKBI í

Látványos karneválban 
gyönyörködött a m últ va­
sárnap a főváros érdeklődő 
közönsége. Valóságos élő 
m úzeum  és járm űkiállitás 
vonult végig a legfontosabb 
főutakon: ott volt a lóvön- 
tatású omnibusz és a le g ­
újabb Opel Record, a m ár 
szinte műemléknek számitó 
kis Csepel 125-ös m otor és 
a korszerű Pannónia, a m a­
tuzsálemi korú teherautó 
csakúgy, m int az imponáló 
m éretű kamion. S e sok 
járm ű, ez a sok-sok ötlet­
tel megrendezett bem utató 
azt jelezte, hogy m egkez­
dődtek a budapesti közle­
kedési napok. Most az egy­
hetes eseménysorozat cél­
járól, jelentőségéről érdek­
lődtünk a Fővárosi Közúti 
Balesetelhárítási Tanács 
Irodáján Wágner Miklóstól, 
az iroda vezetőjétől.

A város arculata
— A június 1-től 8-ig 

megrendezett közlekedési 
napokkal — hallottuk a 
választ —, nem valam iféle 
rövid életű kam pányt akar­
tunk. Nem ez a cél. Ez a 
hét voltaképpen egy há­
romesztendős m unka nyi­
tánya volt, olyan programé, 
am elynek lényegét a köz­
lekedési napok em blém áján 
így fogalm aztunk meg: B u­
dapest biztonságosabb köz­
lekedéséért.

Mi indokolja, mi tette 
szükségessé e hosszú távú 
program  kidolgozását, meg­
szervezését?

— Fővárosunkban most 
bontakozik ki az a folya­
mat, am elynek eredm énye­
ként Budapest a forgalom 
nagyságrendjében is világ­
várossá válik. Évről évre 
több az utcákon a gépjár­
mű, s mind magasabb íve­
lésű az állomány gyarapo­
dásának grafikonja. Buda­
pest arculata azonban ki­
alakult, s a főváros képe 
nem a mai, még kevésbé a 
jövőbeni forgalomhoz ido­
mult. U tcáink — s ez kü­
lönösen vonatkozik a for­
galomban elsődleges helyet 
elfoglaló Belvárosra — sző­
kék, a parkolás m ár most 
nagyon nehéz, s a jövőben 
még bonyolultabb lesz. 
Mind a sok gond koránt­
sem valam iféle budapesti 
sajátosság, hasonló problé­
m ákkal küzd minden nagy­
város, sőt: a Budapestnél 
kisebbek közül is jó néhány 
e lé r te .  m ár a telítettség 
szintjét.

M it-lehet tenni — ez fog­
lalkoztatja im m ár jó ideje 
a  közlekedés szakembereit. 
S jó törekvésekkel, a hely­
zetet javító — rendszerint 
igen sokba kerülő — meg­
oldások és tervek egész so­
rával találkozhatunk m ár 
Budapesten. Szem ünk előtt 
alakul át a közlekedés 
egész arculata. Budapest 
m a bízvást m ondhatjuk 
— a megoldások stádiumá­
ban él, elzárt utcák, hata l­

mas munkagödrök, roppant 
költséget igénylő építkezé­
sek jelzik ezt. A Baross tér 
átépítése, a H ungária körút 
—Kerepesi út keresztező­
désének teljes átalakítása, a 
metrótengellyel együtt a 
felszíni forgalom rendezése 
mind-mind ezt jelzi.

Ennyi erőfeszítés, ilyen 
roppant anyagi ráfordítás, 
s a statisztikában mégis azt 
olvashatjuk, hogy Buda­
pesten évente négy-hatezer 
ember sérült meg és átla­
gosan több m int százan 
vesztették életüket közleke­
dési balesetek során. Tör­
vényszerű ez?

— Nem! — hangsúlyozza 
az FKBT irodavezetője — 
nem szükségszerű, hogy a 
járm űvek számának gyara­
podásával egyenes arány­
ban növekedjék a balesetek 
száma, Ez a nagyon is szo­
morú tendencia megfelelő 
ráhatással feltétlenül erő­
teljesen lassítható. Igaz: 
mind több a baleseti ve­
szélyhelyzet, de ha erre 
megfelelően felkészül a 
közlekedő ember — gyalo­
gos, járművezető, utas egy­
aránt — a forgalom bizton­
ságossá válik, s lényegesen 
kevesebb lesz a baleset. Uj 
közlekedési morál kell. Ko­
runk kultúrem beréhez hoz­
zátartozik a közlekedési 
kultúra is, a szabályok, a 
jogok, a kötelességek, az 
irányító berendezések isme­
rete. A  most kezdődött há­
romesztendős program lé­
nyege ennek a morálnak, 
ennek a kulturált magatar­
tásnak megteremtése a pes­
ti utcán.

A gyalogosok
Mi kell a biztonságos 

közlekedéshez? Elsősorban 
is: m indenkinek ismernie

kell az utca rendjét. S eb­
ben nagyon sok a tenniva­
ló, a ma szinte általános­
nak mondható hibás közle­
kedési m agatartás okvetle­
nül erre utal.

Mit tanácsol az FKBT a 
gyalogosoknak?

— Tanulják meg a rájuk 
vonatkozó szabályokat. En­
nek elősegítésére százezer 
példányban kiadtuk most a 
gyalogosok közlekedési 
ÁBC-jéí. A  16 oldalas kis 
füzetben m egtalálható min­
den fontos tudnivaló. Itt 
most csupán egyetlen meg­
jegyzést: a zebra kétségte­
lenül elsőbbséget ad —, de 
nem abszolút elsőbbség ez. 
A  ku ltu rá lt közlekedéshez 
tartozik, hogy mindenki 
igyekezzék elősegíteni a 
forgalom gyors átfutását. 
Egyetlen, a zebra elsőbb­
ségét önző módon kihasz­
náló gyalogos megakaszt­
hatja  a forgalom ritmusát, 
dugók keletkeznek, zavarok 
támadnak.

A járművezetők
A  forgalom egyik legfőbb 

szereplője a gépjárműveze­
tő. Felelőssége feltétlenül 
nagyobb, m int a gyalogosé: 
a járm űvel halált is okoz­
hat. Tőlük m it várunk a jö­
vőben ?

Az első: m inden gépjár­
m űvezető m indig legyen 
ura a helyzetnek. Ami 
problém a: nem megfelelő a 
kiképzés jelenlegi rendsze­
re, sokán még a szükséges 
ism eretek minimumával 
sem rendelkeznek. Válto­
zást rem élnek ebben a jú ­
lius 1-ével életbe lépő új 
vizsgáztatási rendszertől, 
amelyet hamarosan ismer­
tetünk. Sok gondot okoz a 
rutin  helytelen alkalm azá­
sa: a vezető úgy járja
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kocsijával a várost, hogy. 
fel sem néz, túlzot­
tan bízik tájékozottságá­
ban, s nem veszi észre, ha 
valahol például új tábla 
kerül a régi helyére. Elég 
egy ilyen figyelmetlenség, 
s nyomban előáll a baleset- 
veszély. Eléggé jellemző 
rossz tulajdonság a percéh­
ség: a pillanatnyi időnye­
rés vágya nagyon gyakori 
életveszély a pesti utcán.

Minőségi változás kell a 
közlekedési maga ta rtásba n 
— kultúrem ber ku ltu rá lt 
közlekedési m agatartás nél­
kül nem képzelhető el. S 
ennek a m orálnak megte­
remtése az FKBT törekvé­
seinek legfontosabbika. A 
tanács minden lehetőségé­
vel. eszközével ezen m un­
kálkodik. ezért dolgozta ki 
három esztendőre szóló je­
lentős programját.

S m it kér?
— Kölcsönös udvarias­

ságot, m ert ez egymagá­
ban is jelentős tényező a 
balesetek elleni harcban. S 
ezenkívül még azt, hogy a 
budapestiek kísérjék figye- 
Vemmel _ tájékoztatóinkat,
felhívásainkat, szívleljék  
meg azok mondanivalóját. 
S várjuk  aktív közreműkö­
désüket rendezvényeink 
egész sorozatán, versenye-* 
ken, vetélkedőkön, előadá­
sokon. Úgy véljük, a bal­
esetelhárítási tevékenység  
megérdemli a figyelmet, 
hiszen elsőrendűi egyéni ■ és 
közérdekről van szó: vala­
m ennyien közlekedünk, s 
valam ennyiünket fenyeget 
az utcán a balesetveszély. 
Ez ellen küzdünk, s teszünk 
meg m indent az új közleke­
dési m orálért. Háromesz­
tendős program unk lénye­
gét, fő tartalm át e sokolda­
lú tevékenység képezi.

A budapesti közlekedési 
napok záróakkordjaként 
vasárnap

KRESZ-versenyt * és 
ügyességi versenyt ren­
deznek a fővárosban.

Á versenyeken részt vehet 
mindenki, akinek érvényes 
jogosítványa és megfelelő 
állapotban levő járm űve — 
gépkocsija, m otorkerék­
párja  — van. S m ert a ver­
senyek nemcsak a vetélke­
dőknek ígérnek jó szórako­
zást, hanem az érdeklő né­
zőknek is izgalmas látn iva­
lót» a versenyzést is, a meg­
tekintést is kellem es va­
sárnapi programként ajánl­
hatjuk.

A KRESZ-versenyt a fő ­
város területén, három, 
egyenként 25 kilom éter 
hosszú pályán rendezik 
meg. Az indulás és a cél a 
Dózsa György úti felvonu­
lási téren lesz, s itt, a té­

ren állítják  fel az ügyességi 
pálya akadályait. A két 
versenyt a rendezők össze­
kapcsolják: az ügyességi
számban  — amelyben a 
versenyzés vasárnap dél­
előtt 9 órakor kezdődik —, 
csak azok indulhatnak, 
akik a KRESZ-verseny ú t­
vonalát már bejárták. A  
verseny megtekintése d íj­
talan.

S, hogy színesebb le­
gyen a program : a gyalo­
gosoknak KRESZ-totót ren­
deznek,

az autósokat pedig né­
hány praktikus — és díj­
ta lan! — műszaki szol­
gáltatás is várja :

fénybeállítás, gumiállapot- 
vizsgálat stb. A versenyek­
kel egyidőben a Közleke­
dési Múzeum előtt járm ű­
bemutatót rendeznek.

Fontos tudnivaló: a ver­
senyekre vasárnap reggel 
is lehet még jelentkezni, és­
pedig fél nyolcig a Dózsa 
György úti depóban.
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Tanácskozik a fórum

Érdekes új kezdeménye­
zésként

tegnap rendezte meg 
a Közlekedéstudományi 
Egyesület és az FKBT az 
első budapesti közlekedé­
si tudományos fórumot.

É r t é k e s  m o z g a lo m

STATISZTIKA A „VEZESS BALESET 

NÉLKÜLIRŐL

A vasárnapi felvonulás részlete

Évről évre jobb ered­
ménnyel zárul a Vezess 
baleset nélkül mozgalom. E 
mozgalomban a közlekedési 
vállalatok hivatásos gép­
kocsivezetői vesznek részt. 
A statisztika bizonysága 
szerint a m últ esztendőben 
is értékes sikereket értek 
el. S am it m ár erről az esz­
tendőről is tudunk: tavaly 
65, az idén 74 üzemegység  
dolgozói vetélkednek, s itt 
összesen m integy 40 ezer 
járm űvezető törekszik a 
biztonságosabb közlekedés­
re. Milyen eredm énnyel — 
beszéljenek erről a szá­
mok. Tavaly 1966-hoz vi­
szonyítva kereken 30 szá­
zalékkal több baleset tör­

tént Budapesten — a ver­
senyző vállalatoknál 19 
százalékos az emelkedés. A 
fővárosban ez idő a latt 26 
százalékkal növekedett a 
halálos balesetek száma — 
a mozgalomban részt vevő  
vállalatoknál 14 százalék­
kal csökkent ez a nagyon 
fontos szám. A  vetélkedők 
lényegesen a budapesti á t-  letes közlekedés megszer-

A program  igen gazdag 
volt. Az utakkal foglalkozó 
szakemberek egyebek kö­
zött a főváros legforgal­
masabb csomópontjain a k
fejlesztési kérdéseiről vá ­
laszoltak, különös tekin te t­
tel a balesetek megelőzé­
sére. A  járm űszekció kép­
viselői sok más között a 
járm űvek időszakos m ű­
szaki felülvizsgálatának 
szükségességét indokolták. 
A forgalom irányítás szak­
em bereihez intézett kérdé­
sek középpontjában a jú ­
lius 1-én életbe lépő ka­
lauz nélküli közlekedési 
rendszer volt, s

ezzel kapcsolatban a for­
galombiztonság várható 
alakulása érdekelte külö­
nösen a fórum résztve­
vőit.

Ugyancsak sokan tudakol­
ták: lehetséges-e az egyen-

lag a latt m arad tak  a sú­
lyos, a könnyű és az anya­
gi kárra l végződött bal­
esetek tekintetében is.

Bárcsak ilyen jótékony 
hatása lenne a biztonságo­
sabb közlekedést elősegí­
teni kívánó más jelszónak 
is!

vezése a  kalauz néküli 
rendszerben? A szociológia­
pszichológia tém ában " a 
közlekedők jogairól, köte­
lességéről, a felelősségről 
esett a legtöbb szó.

A minden tekintetben si­
keres fórum  a budapesti 
közlekedési napok igen je ­
lentős eseménye volt.


