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A Magyar Mémok és Epitészegylet mii- és
kozemtési szakosztalya, f. e junius 17-€n tar-
tott Ulésén wittenbarth  Gy6z0 mernok el6-
adast! hathtt Budapest belsé részeinek rende-
zéserst KUlonos tekintettel a palyaudvarok el-
hefyewsfre, a gyorsvasul vonalvezetésére, az
Aridrassy ut betorkolasara, a Véroshdza és a
Nemzeti® Szinhaz elhelyezésére és az Erzsébet
sugardt iranyulésara. . .

el6adast a kovetkezOkben ismertetjiik:

Az utébbi években szemeink el6tt jatszodott
le a kozati jarmikozlekedes rohamos atalaku-
lasa. Benne €elunk a jelen rohane koraban és
mind tobben és tobben szerzik meg az autot,
a t%yor_s kozlekedesi eszkozt. Ezt ~mutatja a
statisztika. a, jelenlegi aranylag még csekeély
autolétszam mellett is az E;Py_es Utkeresztez6-
déseknél, terekneél, hidféknél igen nagy for-
galmi torlodasok allanak el6. Ezért a_varo-
sokban a kozlekedés igen meglassul, pedig hol
vagyunk még London, Parizs es Berlin for-
%a matol, ahol egy-egy keresztezGdést ponton
80—70 jarmd halad at percenként, holott ng
lunk a “legnagyobb forgalmu keresztezGdésnél
a Rakdczi ut és a Korut metszéspontjanal at-
lagosan még csak 13—15 jarmi eSik egy
ercre.
p,Ugyanl'gy,uj fogalom kell, hogy legyen a
varosrendezés  egészségligyi szempontjajban az
autok Aaltal kibocsatott u. n. kipuiiogd gézok
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belsd részeinek rendezess.

artalmas hatdsadnak alapos
A kipuiiog6é gaz a legstulyosabb mérgezéd ha-
tasu gazok egyike, ameiy lehilve stlyo-
saim a levegd6nél és gy szélcsendes id&ben
mintegy szlrkés felhd uli meg a forgalmas
uccukat. Ezeknek a gazoknak eré6sen meérgezd
hatasa azonnali halalt okozhat.

De nemcsak az emberekre ilyen artalmas
€z a gpz, hanem a novényekre 'is. Példa erre
Parizsban_az Oriasi forgalmi Avenue dés
Clamps Elysées ket fasrja, melyeknek ket
szetgelyezo gyonyor(i sorat’a gazok puszti-
tottak” el.

megismertetésére.

_ Most mar foldalatti Gtvonalakat akarnak
épiteni, hogy a nehéz helyzeten valahogyan se-
itsenek. Parizson kivil ~ ugyanilyen ~tervek
észlilnek Londonban is. Ezzel “szemben a
helyzet Budapesten az, hogy igen kevés f6ut-
vonalunk van és azok is igen szlk kereszt-
métszetligk, épen ezért a fovaros teljes for-
ﬁalml csédjének elkerilésére itt az utolso_ora,
og%/e a féintéz6 korok —cselekedjenek. Figye-
lembe jon az a kortlmeny is, hogy a févaros
lakossaga allandé emelkedést mutat.

Ami most mar a févasuti palyaudvarok el-
helyezésének kérdesét illeti, tudjuk, hogy a
varosfejlédés soran harom nagyobb palyaud-
varunk alakult ki. melyek kozil a Keleti-
Palyaudvar 157. a Nyugati 128 és a Deli pa-
yaudvar 32 vonatot inditott, illetve fogadott.
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it Oszalaook
mindenféle jarmdvek és vasuti kocsik, hajok
stb, megrakasara és kilritésére, banyatermé-
kek, koksz, szén, valamint mindenféle épi-
tési anyagok szallbasara és felhalmozasara,
épitkezési arkok kiemelésére — azonnal
raktarral szallithat6.

Szaujtdégépek
étmindenféle felvondk

Magyarorszagi vezérképvisel6:
HOAFAVANN IMRE mérnoki és miiszaki irodaja,
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Ezek kozul mind a Keleti, mind ped é; a Nyu-
gatl a toldasok dacara is zsifolt. Ezen zsu-
oltsag megsziintetésére a mai fejallomas-rend-
szer helyett a nagy teljesit6kepességli at-
mend-allomas rendszer volna megvalositando.
me% péclig oly modon,".'hogy az GOsszes fbva-
rosba futd fOvasutak kozpontositva lennének,
a beérkezd és kiinduld szerelvények pedig
fold alatt, vagy magasban vezetvela varosban
atvontatva ket va[qy ‘harom helyen adnanak
alkalmat a fel- es leszallasra.

Egyik terv szerint ez a vonalrész UlIGi ut,
Karoly korut, Vilmos csaszar ut lett volna, a
masik szerint a mai Budapest—Ceglédi févo-
nal jelenlegi palyaia. Azonban egyik megdl-
das ‘sem helyes. ~ llyen Kkorilmények kozott
nincs mas megoldas, mint ha a mai fejallomas-
rendszert megfeleléen tovabb fejlesztjuk, A
Nyugati-palyaudvar megfelel6 uj elhelyezesére
meg van a kelld hely es ezt mar illetékes he-
lyen elfogadtak.

A Keleti-palyaudvar hasonlé modon a mai
felvételi épulet’ moge volna helyezhets. Ezen
a részen a Kerepesi ut és Versen¥ ucca kozt
290 mtr. széles teriilet all rendelkezesre, hol
23 csarnoki vagany volna elhelyezhet6, ahol a
napi teljesitmény 350 volna a jelenlegi 157-¢l

szemben.

Minthogy a Déli palyaudvar jelenlegi 38
vonatforgalma nem tul geler)tos, ezért Ugy Vveél-
juk, a jelenlegi méreteit jo ideig nem Kell
nagyobbitani ~ és mivel “ennek terjeszkedése
egyebként is akadalyokba Utkozik,  felmerl
annak sziiksége, hog&/, majd annak _idején ezt
a palyaudvart kelldképen leterheljuk ~ Erre-
nézve” a legmegfelel6bb és jovobe = 1at6 meg-
oldas volna, ha egy uj palyaudvart létesitiink.
Hogal erre szikség van. es méginkabb lesz
majd forgalombiztonsaghol a jovoben, ezt a
fentebbieken kivul abbol is ~kovetkeztethet-
juk, hogy a kilfoldi vilagvarosokban a tavol-
sagi_ forgalmi nag%galygudvarok szama a

estinel joval nagyobb. “igy Londonban 15,

arisban 8. Berlinben és Bécshen 6—6 a palya-
udvarok szama. Ha tehat mi_a harom meglévé
palyaudvarhoz egy n_egggdllket Iétesitenénk,
cs,at a kozlekedeés fejlGdésével tartanank Ié-
pést.

A Keleti palyaudvarra jelenleg hat nagy for-
galmi févonal fut be, ezek tehermentesitésére
volna a legnagyobb szikség. A véletlen foly-
tan van a varos kozepéhez igen kozel uj
pal&qudvar, épitése céljaira megtelel6 hEIP/" Ez
a Kozraktarak jelenlegi terllete a Belvaros
szelén a jelenlegi salyvonaltol kb. egy kilomé-
ternyire a févamhaz mdg6tt, a Duna partjan.
Ennek a helynek megvan még az az eldnye is,
hogv a véros sulyvonala ennek a tervbevett.

Ifozponti fatések
11 vizvezetéki berendezések

omamentikdi badogos munkak
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teruletnek a helye felé kozeledik. Ha itt a
Varnijaz mogott kb, 100 méter széles savot
szabadon hagyva gondolunk a Duna partja
mentén, a Matyas uccatol a Kinizsi uccaig Kb.
200 meter hoSszl és 70 méter széles palya-
udvar terletet nyerlnk.

Az itt most szobahozott uj pélyaudvar vé-
%ggycsatlakozasa, az 0Osszekoto = vasuati _ lidtol
méter sugara Ivvel indulna ki a toltésen
lefelé. A Szabadkai vonaltol az uj palya a
dumaparti teherpalyaudvar vasttvonala mellett
haladna, majd a kiko6t6i féut utan kb. 25 ezre-
lékes lejtdvel ezalatt, athaladva, 4&tmenne a
hid és a ferencvérosi vonal t('jftesg alatt és
csatlakozna a kelenfoldi uj vasutvonalhoz.
Innét a dunaparti palyaudvar terlletén_négy
vagannyal a foldszin ala sullyedve az Eleva-
tor mellett vezetne és jutna az allomasi csar-
nokba. Az elgondolds szerint itt a Duna men-
tén_sétany van tervezve, mely a palyaudvartol
a Boraros téri hid alsd végéig terjedne. igy a
Ferencvaros a rég oOhajtott setanyat vegre
megkapna. Az Elevator tovabb is szolgalhatna
a_maga celjat, de bizonyara modernil aiala-
kitva. A villanyerdre valo atalakitassaf el fog
tlnni a kémény és kazanhaz, a nagy fiist, mely
eddig ugyancsak nem szolgalt a Dunapart ké-
pének emelésérel

Az uj palyaudvar részletes elrendezése a sz6
teljes ertelmeben eurdpai modern berendezés-
ként. van elgondolva, liftek, mozgolépcsok stb.
alkalmazasaval) Ggyhogy az utazo publikum
az akadalyok teljes hi t1ava| jutna el lakasara.

Budapest gyorsvasuti rendszeret  1921-ben
Sztrokay Istvan Beszkrt-igazgatd  dolgozta
ki, mely terv az ezen a téren szerzett eddl%;,[
tapasztalatok alapjan és a gazdsagossag kell6
mérlegelésével keszilt és az ebben foglalt ter-
vezési  szempontok eddig helyesnek bizonyul-
tak. A cél az volt, hogy _ legolcsobb épitési
rendszerrel teljesen lizembiztos és gazdasagos

yorsvasutak létesuljenek. Ezért a vonalak le-

et6leg a fold felett”vannak vezetve, a fold-

alatti részek csak a beépitett varosrészekben

épittetnének. Mint kiemelkedd részt az el6-
adasbol megemlitjuk, hogy el6adonk felhivja a
figyelmet a~ tavol jovore, mikor a harom
hid (Ferenc Jozsef, a tervezett Boraros_téri és
@ Osszek6t6é hid) nem lesz kepes a kifejlodo
oriasi személy és ‘teherforgalom lebonyolitasara
és ezt igazolja ennek a vidéknek ~ rohamos
népesedése is, tovabba a majd folytonosan fej-
1606 _ke[eskedelml kikot6, a Kelenfold Albert-
falvai részen a jelenben is tapasztalhatd nagy
(I:]e/artel_e ulés, végil pedig a Lagymanyoson €s

elenfoklon maris  kombinacioba tett;” szamta-
lan. nagyszabastinak gondolt kozepilet, kialli-
tasi terllet. lde van szanva a tobbek kozt pl.
a természettudomanyi = mlzeum,  szamtalar
sportberendezés. A pesti oldalon mar meglevo
és jol fekvG Grof Haller ucca teljesen alkal-
masnak kinalkozik arra, hogy annak ira-

nyaban egy ujabb dunahid terve vétessék :

f<l a varosrendezés végleges tervezetébe.
Ezekre nézve varostervet lattunk az, erdekes
el6adas, soran, mely szervesen Oleli fel a Ke-
lenféld—agymanyos varosresz teriileten elgon-
dolt varoskepet. A balparti varosrészre vonat-
kozolag is lattunk egy. nagyklasszisu terveze-
tet, melyben a meglevé fontos kozepuleteink,
min6k a Bazilika, az Operahaz_stb, ezeken Ki-
vid pedig a jovo tervei: az uj Erzsébet sugarat
keretében az uj kozponti varoshdza, az
evangélikus templom, az uj nemzeti szinhaz
sth. megfeleld és mélto térkiképzes elgondola-
saval, kelld szélességli utak, mint a térhatast
biztosito  alkotasok =~ kombinacidba vételével
Budapest tavol jovdbeli vilagvarosi képét
mutatta be.

Az egész elbadas rendkivil —szorgalmat és
lelkiismeretes munkat  felolel6  tanulmanyrol
tett ékes tandbizonysagot, melyert a szak-
éizaly elndke nem’is késett, nem csupan a
szakosztaly, de az egesz technikai kar nevé-
ben is, Oszinte és halas kdszonetét kifejezni. P.
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