A Rakocz! (it

keresztezes

A Rakéczi at és Nagykorat
keresztez6désének forgalmi ren-
dezését két tényezd teszi ak-

tudlissa: az épiul6 kelet—nyugati
foldalatti vasut Blaha Lujza
téri  4alloméasanak a felszinnel
valé kapcsolata, és a keresztezg-
dés forgalmi terhelése.

A foldalatti vasutak nagy for-
galma 4llom asainal a le- és fel-
szall6 utasokat altalaban nem
kozvetlentl hozzak fel az utca-
szintre, hanem elosztva, mert a
koncentraltan jelentkezd, nagy
gyalogos témeg komoly zavaro-
kat okozhat a felszini kozleke-
désben. Az UVATERV tanul-
manya szerint, az épulé fold-
alatti vasat Blaha Lujza téri al-
lom 4sdt naponta 124 000 wutas
veszi majd igénybe.

A féld alatti elosztocsarnok

A legcélszerlibb megoldas itt
az, hogy egy ,elosztécsarnokot”
épitenek ki kdzvetlentul az Gt
felszine alatt, amelynek tobb
irdnyban van kijarata. Ameny-
nyiben a féldalatti vasat &llé-,

maéasa valamelyik nagy forgalmu
Ut keresztez6désében vagy an-
nak kozelében van, akkor a leg-

megyszeribb megoldéas az, hogy az

i

eiosztécsamok egyben gyalogos

aluljaroként is hasznéalhaté le-
gyen. A gyalogos aluljarék no-
velik a forgalmas dudtvonal, ille-

téleg a keresztez6dés teljesitd-
képességét, és az éatkel6 gyalo-
gosok részére is kell6 biztonsa-
got nyujtanak.

Hasonlé céllal épiult a Ra-
kéczi Ot és Kiskorut keresztezé-

sében a foldalatti gyorsvasut
Astoria-allom dséanak felszini
kapcsolatat biztosité gyalogos

aluljaré is, amely az eddigi, pon-
tosan még nem értékelt adatok
szerint is, mintegy 15%-kal no-
velte a keresztez6dés é&tbocsato-
képességét.

A Rékoéczi ut és
keresztez6désénél is a leghelye-
sebb megoldésnak az |latszik,
hogy a foldalatti gyorsvasut
mélyalloméséardél felvezetd moz-
go6lépcsbéket a keresztez6dés alé
elhelyezendd elosztécsarnokba
vezessék, és ez a csarnok gyalo-
gos aluljaréként is kosse ossze
a keresztez6dés négy sarkat és a
villamosvastti szigetperonokat.

Nagykorat

A forgalom
A Rékoéczi at és Nagykorat
keresztez6dése kozismerten Bu-

dapest egyik legforgalmasabb
gécpontja. Az 1962-es adatok
szerint itt naponta 30 800. cslcs-
idében o6ranként 2461 gépjarmd
kozlekedett.

Ha ezt az értéket 100% -nak
vesszik, a Marx téren és Kélvin
téren hasonl6 idészakban 4t-

forgaim

\a gk"ru
nclezese

halado gépjarmivek szamara a
kévetkezd értékeket kapjuk:
egésznap cstcsdéréban:

Marx tér 100% 105%
Calvin tér 119% 137%
Abszolut értékben tehat tébb
gépjarmd halad &t a Marx té-
ren, illetéleg a Kalvin téren, de
a forgalom mindketté6nél egy

nagyobb, 6sszefigg6 tér tobb ke-
resztezési pontjan jelentkezik.

szemben a RAakoéczi 0t és
Nagykérat keresztez6désében a-
kisébb terhelés koncentraltan
l1ép fel, ezért elfogadhaté az a
vélemény, hogy ez a keresztez6-

Ezzel

dés févarosunk legterheltebb
forgalmu gécpontja.

Az el6z6ekben emlitett 2461
gépkocsi/estcsora értéket (mely

természetszer(ileg egységjarmi-
ben értenddé) vizsgalva megélla-
pithatjuk, hogy a Nagykdrat és
a Rakoéczi Gt kozel egyenlé mér-
tékben részesul a koézuati for-
galombol.

Az elérebecslések
1970-ben a csomépontban 5200
egységjarm/éra forgalom var-
hato, ami a FOMTERV adatai
szerint 1975-ben 7400, 1980-ban
pedig 9570 egységjarmi/ora ter-
helésre né.

A jelenlegi kozuti keresztez6-
dés lehetséges teljesitéképessége
— gyalogaluljarét is figyelembe
véve 5500 egységjarmi/ora.
Ezt az értéket az eldrebecslés
adataival 6sszevetve lathatd,
hogy a keresztez6dés teljesito-
képessége valamikor 1970— 1975
kézott kimertl.

1970 utdn tehdat forgalmi
hézségekkel kell szamolni, ezért
célszeri mielébb rendezni a ke-
resztez6dés forgalmat, kiulonos
tekintettel arra, hogy a fold-
alatti gyorsvastt Blaha Lujza
téri allomasa a tervek szerint
1970-ben méar Gzemelni fog.

szerint

ne-

A tervek

Ilyen megfontoldsok utan fog"
ta,k hozz4 a févaros illetékes
szervei a keresztez6dés forgalmi
rendezésének vizsgdalatdhoz, és
adtak megbizast a tervezdinté-
zeteknek (UVATERV—FOM -
TERV—BUVATI) tervvéltoza-
tok készitésére. A feladat olyan
valtozatok kidolgozéasa volt,
amelyek megoldjak a foldalatti
vasUt Blaha Lujza téri alloma-
sanak felszini kapcsolatat, ét
egyben a kozuti keresztezésnek
tdvlatban is elegendé atbocsatéd
képességet biztositanak, tovabba
gazdasadgossagi szemponthdl is
megfelel6 megoldast adnak.

A tervez6k javaslata tulaj-
donképpen két f6 alternativara
bonthaté, de ezeken bellul to-

(Folytatds a 10. oldalon)
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(Folytatas az 1. oldalrol)
vabbi valtozatok is készultek @
dontés megkonnyitésére.

Az egyik ilyen f6 csoport az
volt, hogy <csak gyalogaluljaré
készul elosztécsarnokként, a

szintben val6 keresztezédés meg-
hagyéaséaval.

A masik szerint a gyalogalul-
jaroval, illetve elosztécsarnok-
kal egyutt kétszintli keresztez§-
dés is épul; vagy mélyvezetéssel,
vagy felilvezetéssel. Az elsd
véaltozat szerint a Nagykdrutat a
Réakoéczi ut alatt, a masik szerint
a Réakodczi utat a Nagykdrat fe-
lett vezetnék at. Mindkét valto-
zatrél makett is késziult a tanul-
manyozas el6segitésére.

A kétszintli keresztezés telje-
sitéképessége 10 000 egység-
jarm (/6ra felett van. A mély-
vezetéses valtozatndl az okozott
nehézséget, hogy a Nagykdén!tén
lévé fégyljtécsatorna kivaltéasa,
illetve az aluljarérendszerrel
kapcsolatban a kézmivek atépi-
tése hogyan oldhaté meg A
feltuljar6s megoldasnéal viszont
véarosesztétikai kérdések keril-
tek el6térbe, minthogy a RA&-
kéczi Gt viszonylag keskeny, ¢és

igy a feluljar6 a hazakhoz igen
kozel kerilne.
Mindkét valtozatnal 2x2 ha-

ladé nyomot terveztek. A mély-
vezetéses valtozat a nagykorati
villamost is dtvezette a Réakdczi
Gt alatt, abbdl a meggondolashdl
kiindulva, hogy a nagykoruati
villamosvonal a tdvolabbi jové-
ben is megmarad.

A felulvezetéses valtozat vi-
szont mar a Ré&kéczi uati villa-
mosvadganyok megszintetésével
szamolt, feltételezve, hogy a ke-
resztez6dés kiépitésére akikor

kertl sor, amikor a kelet—nyu-
gati foldalatti gyorsvasit mel-
lett mar jbelép az észak—déli

vonal is a dél-budai szarnyvo-
nallal egyutt, és a két foldalatti
gyorsvasuti vonal feltehetéen fe-
leslegessé teszi majd a Rakédczi
Gti villamos fenntartdsat a Ba-
ross tért6l a Duna felé.

Az egyes variansok koltségei
természetszerlleg nagy kulonb-
ségeket mutattak, mert a csak
elosztécsamokos gyalogaluljaroés
megolddas mintegy 50 milliés
koltségével szemben, a mélyve-
zetéses valtozat kozel 250 miil-
libba, a magasvezetéses pedig
tobb mint 100 milliéba kerll —
hozzatéve azt, hogy a mélyveze-
tés valtozat megépitése egy
Utemben és két Utemben egy-
arant, a magasvezetés( valtozat

csak két Utemben irdnyozhatd
el6, minthogy az utébbi végle-
ges kialakitasa figg a Rakéczi

Gti villamosvonal felszamolasa-
tol.

Jelent6s az eltérés az épités
id6tartam dban is, mert az egyes
valtozatok megépitéséhez 12 ho-
naptél 28 hénapig terjedé épi-
tési id6szakra van sziukség.

Kétszint( keresztezés

A keresztez6dés forgalmi tel-
jesit6képességének tartalékait és
a nagy koltségkiulonbségeket fi-
gyelembe véve, az a dontés szi-
letett, hogy a keresztez6dés for-
galmi rendezését két dutemben
kell végrehajtani. Az els6é ltem -
ben kell megoldani a féldalatti
gyorsvasut felszini kijaratanak
kialakitadsat a keresztez6dés
alatt elhelyezett, gyalogos alul-
jaroként hasznalt elosztécsar-
nokkal. A masodik itemben kell

a kétszintld kozuti keresztezést
megépiteni, szoros 0Osszefliggés-
ben a foldalatti gyorsvasuti

halézat kialakitdsaval.

Az elsé utemben épulé gyalog-
aluljdrét szerkezetileg agy kell
elkésziteni, valamint a kézm{(ve-
ket mar a gyalogaluljaré épité-
sekor Ggy kell megtervezni,
hogy késébb, az aluljaré kuléno-
sebb megbolygatasa, illetve el-
bontasa nélkil, barmelyik két-
szintli valtozat kialakithaté le-
gyen.

A gyalogaluljaréra, amelynek
tervezése jelenleg folyik, igen
sok valtozat készult. EIldontdt-

ték mar, hogy lépcséit az arka-
dok alatt kell elhelyezni, és a
lépcs6k szélességét gy kelF

megallapitani,
mozgo6lépcséket is el
helyezni.

hogy késébb oda
lehessen

A gyalogaluljaré elrendezésé-
nek néhédny valtozatat mutatjak
be képeink. A jelenleg folyo
részlettervezések sordn dontik
majd el a végleges belsé eszté-
tikai elrendezést. A f6 szempont
azonban az, hogy mivel elsé-
sorban kodzlekedési létesitmény-
ré6l van sz6, ennek jo funkciona-
lis megolddsa a legfontosabb.
Nagyobb tomegeket vonzé léte-
sitményeket, pl. eszpresszot, Uz-
leteket ezért itt nem célszerl el-

helyezni.
A kivitelezés nagy gondot
okoz, mert hosszd hénapokra

kell ezen a forgalmas gécponton
az épitéknek helyet adni, s
ugyanakkor a forgalmat is le
kell bonyolitani. A tervek sze-
rint megprébéaljak a villamos-
forgalmat mind a Nagykorut,
mind »a Rakdéczi Gt irdnyaban
fenntartani, és csak a kozuti
forgalomban vezetnek be korla-
tozadsokat. Ez persze még csak
terv, a program most készil, s
még sokat kell vitazni a legjobb
megoldéason.

NAGY RUDOLF/



