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Jó gyalogló egv óra alatt 
eljut a Margit-hídtól az Árpád- 
hídig. Mit lát? Jobbra bérpa­
lotákat, átellenben a szigeti 
Nagyszállót. S lent. az Újpesti- 
rakparton, amelyet mindjárt a 
Margit-hídnál zúzottkő-hegyek 
határolnak? TÜKER-teleppel 
kezdődik a sor; több mint egy- 
kilométeres szakaszon havonta 
tíz-tizenkét uszály köt itt ki, 
két daru harminc-ötven va- 
gonnyi iát emel mindegyikből 
partra. Évente két-két és fél­
ezer vagon fát tárolnak, s fű­
részelnek a Duna-part macska­
kövein, forgalom szempontjá­
ból ez a negyedik legnagyobb 
fatelepe a TÜKER-nek.

Jó helyen a kavicsrakodó

A két híd között, a Révész 
Utcai erőmű előtt, két kisebb

betonkeverőgép zúg, hatalmas 
elevátor viszi a kavicsot fel a 
„silóba”, uszály mélyéről. Mo­
dem  építmény ez a siló, 
csak alááll a teherautó, egy 
mozdulat, s tele lesz a finom­
szemcsés kaviccsal.

Az Árpád-hídnál három ké­
ményforma vasépítmény. In- 
nen teherautók futnak fel a 
műútra. Betont visznek . beton­
üzem  települt az Árpád-híd 
tövébe, szemközt a Margitszi­
gettel.

— A z első» ilyen nagy keverő  
ez az országban — mondja Sze­
keres Tibor, a helyettes üzem­
vezető, s adatokat sorol, meny­
nyire fontos az itteni beton­
keverés: három-négyszáz köb­
métert szállítanak el naponta. 
A 41-es Építőipari Vállalat a 
gazda, tavaly. 120, az idén már 
eddig 80 munkahelyet láttak

el betonnal, 121 fordulót tesz-, 
nek meg naponta a gépkocsik, i

„Szerelnénk elköltözni... “

— Magyar elképzelés alap­
ján született ez a kísérleti ke­
verő, s az alkatrészek nagy

j része is hazai. Van terv arra, 
hogy újat építenek, de arra is, 
hogy ezt bővítik. Helyünk len- 

; ne: itt van baloldalt az Elekt­
romos-pálya. Hogy a por? Igen, 
van. de a szélirány kedvező, 
északnyugati: nem a sziget, 
hanem a Váci út felé fújja a 
port. És a Váci út felé fú j­
hatja?

Itt tanyázik a BELÉPED, .a  
terményforgalmi és sok más 
vállalat is. A MAHART-tól

bérlik a raktársor egy részét, 
azt. amely a TÜKER-telep és 
a kavicshegyek, meg a beton­
üzem között húzódik.

— 1955 óta béreljük ezt 
a raktárt — mondja a telep 
vezetője. — Mi szeretnénk már 
legjobban elköltözni, de hát, 
ahogy látom, beletelik még ab­
ba másfél év.

K ite le p í t ik

Halászbárka ring a folyó­
szélen, néhány méterrel arrább 
kiköt az átkelőhajó. Itt viszont, 
renoválnak: kőműves dolgozik 
az ősszel megnyílt Matrózbüfé 
tetején. De kirí a környezetből, 
mert például a „kerthelyiség” 
korlátján alig dugod át könyö- i 
köd, hajóroncsok rozsdáiba üt­
közik.

Három éve még betonelem- j 
gyár is működött az Újpesti- 
rakparton. az már elköltözött, i 
De meddig áraszt zajt a többi 
üzem. máladoznak a halálra­
ítélt raktárak, amelyek tata- : 
rozására már fillért sem szán­
nak. mert nem érdemes?

— A betonüzem  — mondják 
a XIII. kerületi Tanács építé­
si osztályán — csupán az Á r- \ 
pád-hídfő környékének beépí­
téséig marad itt. Ha készen 
lesz az új lakótelep, távolabb 
telepítik, kívül a városon.

A MAHAIÍT-nál viszont 
nem mondanak, nem tudnak 
még pontos határidőt- monda­
ni, noha mindenki elismeri: 
ha még oly nagy is a raktár­
hiány. cseppet sem idevalók a . 
város közepébe ezek a raktár- j 
és üzemépületek.

*
Amikor, hatvan-hetven évvel 

ezelőtt idetelepítették ezeket, 
kinek lettek volna útjában? De 
most: mind látogatottabb a
Margitsziget, az itt lakók ked­
venc helye az új bérpalotákkal 
köiülfogott Szent István-park, 
s végig a part mentén sétá­
nyok és játszóterek húzódnak; 
az Árpád-hídfőnél épül fel Bu­
dapest egyik legmodernebb la­
kótelepe. a túlsó oldalon is új 
városközpont alakul ki, az 
óbudai. Tudjuk: nem történhet 
máról holnapra a rakparti 
„üzemsor” elköltöztetése, de 
halaszthatatlanul napirendre 
kell tűzniük ezt a problémát. 

Keresztényi Nái^rfór
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