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Ré£f i s  nj bűnök
A budai s ik ló  m egvá ltása

Á főváros ügyosztályait va lam i csodálatos 
láz fogta el. H iven  a  rendszerhez, m indenhez  
hozzányúlnak, am ibő l városi Kizemet lehet csi­
náln i, m indent m egváltani akarn ak , am i él és 
m űködik . Különösen a közlekedés terén ész­
lelhető ez a rossz irányban  a lka lm azott buz­
galom. A Városi V illam os és az om nibusz-válla­
la t községesitése után m ost a K özútira  és a  budai siklóra vetik magúkat^ pedig a  két első 
válla latnak a megváltása ugyancsak nem  já r t  
a k íván t eredm énynyel, m indkettőre  erősen rá ­
fizet a főváros.

A lázas igyekezetnek —  a  megváltás rend­szerén k iv ü l —  n y ilván  az a m agyarázata, hogy 
régi bűnöket, régi hanyagságokat akarn ak  ez­
zel jóvátenni. A régi közlekedési szerződések 
krim iná lisán  rosszak, a főváros anyagi érdekeit 
teljesen m ellőzik. T a lán  a Közúti. Vasút kon­
cessziós szerződése az egyetlen kivétel, m ert ez 
a válla la t m a m ár a hruttóbevétel tizenhat 
százalékát fizeti a fővárosnak nyereségrészese­
dés fejében, am i a folyó esztendőben harmad- félmillió koronával t ö b b .  A Városi V illam os  
mindössze négy százalékot fizet, kö rü lbe lü l félmillió koronát. A fö lda la tti (Ferenc József), 
vasútnál a legkirívóbb a helyzet; ez a  válla lat, 
am ely a K özúti és a Városi közös alapítása, 
1896-ban történt alapítása óta egészen m osta­
náig, tehát húsz esztendőn keresztiül egyetlen-j e9V fid ért sem f i z e t e t t  a fővárosnak a  koncesz- 
szióért és csak most, m ájus elsején á llo tt he a  
szerződésnek az a rendelkezése, hogy a  válla-;1

la tnak  —  1916-tól 1936-ig —  a bruttó jövede­
lem  egy százalékát kell fizetnie területhaszná-; 
la ti d íj címén. ij

H a  tekintetbe vesszük, hogy ez az egy szák 
zalék, am elyet ezentúl a  főváros kapn i fog. 
mindössze 6000 korona és hogy ezzel szembeni 
á ll a vá lla la t kilencven esztendős koncessziója, 
— m egállap íthatjuk , hogy a fö ld a la tti vasútnak' 
kitűnő összeköttetései voltak a  városházán. A' 
közlekedési eszközök h arm ad ik  kategóriá jába  
tartoznak azok a válla latok, am elyek egyáltalán 
bán nem  fizetnek sem m it a fővárosnak.

. Ily e n  vá lla la t a budai gőzsikló, am ely  a ke ­
reskedelm i m inisztérium  szomszédságából a! 
várba és vissza szállítja a közönséget tizenhat fillérért, tekintet né lkü l arra, hogy a „pasas4* 
csak a várba, vagy csak a várból, tehát csak 
egy já ra tra  akarja -e  igénybe venni a  jegyet. 
A sikló építésére gróf Széchenyi Ödön pasa k a ­
pott koncesszió! 1868-ban; ő azonban a  jogot 
csakham ar átruházta  a Budai Hegyipálya 
R . - T . - ra, am elynek szerződése 1920-ban já r  le. 
H árom  és fél esztendő m úlva a sikló teljesen  
ingyen ju tn a  a főváros tu lajdonába, a közle-: 
kedési ügyosztály azonban már most akarja? 
m egváltani az üzemet. í

A szerződés értelmében a főváros tényleg  
b árm ikor m egválthatja  a siklót, de ebben az  
esetben meg ke ll fizetnie az eredeti beruházási 
tő k e — 383.981 k o r o n a — kétszeresét, levonva  
belőle a beruházott tőke öt százalékát annyi­
szor, ahány esztendő 1890 óta eltelt. A k a lk u ­
láció tehát úgy a laku l, hogy ha a főváros nem  
várja  be a háraiplás idejét, hanem  a megváltás

s

jogával él, akko r ;
(383.981 X 2 =  767.962 —  17 X 19.199) 1

kerek szám ban 430.000 koronát kellene fizet­
nie a vá lla la tnak . j:

Igaz, hogy a  hátralévő három  esztendő 
alatt behozna m integy 120.000 koronát, de 
még igy is őrültség volna a  megváltás, m ert a : 
fővárosnak a siklót villamos üzemre kellene 
áta lak ítan i; a m ai p rim itív  fo rm ájában  a sik lót 
nem . szabad fen tarían i. .


