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Kiemelték az Erzsébet-híd 
utolsó roncsdarabját
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Vasárnap délelőtt 10 óra 52 
perckor a napszemüveges fia­
tal mérnök elkiáltotta: „M ost!“ 
—■ és megreccsent az úszó­
daru, a túlér éltetéstől panasz­
kodó emberi csontokhoz ha­
sonlóan. A  másik három daru 
személyzete mind a József 
Attila felé figyelt és egyszer- 
csak únott hullámlocsogástól 
és izgatott pillantásoktól kí­
sérve egy hatvan méter hosz- 
szú, körülbelül 1400 mázsa 
súlyú hídláncdarab emelkedett 
ki a vízből a négy úszódaru 
horgain. A z Erzsébet-híd utol* 
só roncsdarabja.

A  pesti és budai oldalon 
ezrével álltak az érdeklődők, 
akik nyilván megérezték , hogy 
ez a pillanat legalább annyira 
a várostörténeté, mint am eny- 
nyire az volt annakidején a 
hídavatás is.

A z Erzsébet-híd —  annak­
idején Európa legszebb hídja 
—  melynek kétszázkilencven 
méteres íve a maga korában 
építészeti csoda volt —  öt évig 
épült, 1903-ban avatták fel s 
negyvenegy esztendős korá­
ban együtt pusztult el az úri 
Magyarországgal. A  mérnökök 
szerint még bő hatvan évet 
élhetett volna.

A  vasárnapi roncskiemelés

egy tíz esztendős munka 
utolsó mozdulata volt. Eddig 
jó százezer mázsa vasat adott 
az Erzsébet-híd. Annyit, hogy 
jórészt belőle építették újjá ( 
Szabadság-hidat. A  most befe­
jeződött munkát több mint 
fél évig készítették elő. Rész­
letes mérnöki tervek, felvo­

nulási rend, sok próba, renge­
teg búvármunka, a három­
három és fél méteres iszap­
réteg leszívatása és ki tudja 
hány más tennivaló előzte 
meg a vasárnapi pillanatot.

Ezzel a hídláncdarabbal a. 
utolsó hídroncs is kikerült 
magyar Dunából. Hogy e m ö- 1 
göti mennyi munka és költ­
ség van, azt talán leginkább 
az Erzsébet-híd kiemelésére 
tíz év  alatt fordított negyve 
millió forintos összeg példázza 
legjobban.

Tehát tizenkét év után elő­
kerül a Duna fenekéről a 
híd egy darabja. Milyen? 
Enyhén rozsdás. Oly köny- 
nyedén, mint ahogy egy lány 
elpirul, ha elkésett a rande­
vúról. A  tucatnyi esztendő 
során a Duna kavicsokat gör­
getett rá, iszappal is bemasza- 
tolta s ott vannak rajta még 
a robbanás után rászóródott 
vasbetondarabok és kockakö­
vek is. A  robbanás ereje úgy 
meghajlította a lánclemezeket, 
amilyen torzzá talán egy ijedt 
asszonyarc válhatik, amikor 
szembenéz saját tragédiájával.

Nemcsak karcsú, szép for­
mája tette különösen emléke­
zetessé számunkra ezt a hidat. 
Abban is eltért a többitől, 
hogy a város kőlabirintusából | 
közvetlenül a szemet-szívet t 
pihentető zöldbe ívelt át. S j 
mi, akik a negyven felé já- ; 
runk, úgy mondhatnánk, egy 
kicsit férfikorunkat m ég most

is összeköti az ifjúság feledhe­
tetlen tájaival.

A  világon mindenütt szá- 
montartották. Egyszer Bulgá­
riában egy szófiai mérnökkel 
tolmács híján semmi módon 
nem tudtunk szót érteni. Erre 
Ő úgy fejezte ki, mennyire 
ismeri hazánkat, hogy egy ci­
garettadoboz tetejére ceruzá­
val gyorsan felvázolta az Er­
zsébet-híd rajzát és még a pil­
lértávolságot is pontosan beje­
lölte.

Üjjáépítik-e? Bizonyosan. 
Csak azt nem tudjuk még 
hogy mikor. Mindenesetre öt­
hat év munkája és legalább 
150 millió forint volna hozz<_ 
szükséges. A  szakemberek sze­
rint másfél méterrel széle­
sebbre kell majd venni rajta 
a kocsipályát s növelni kel 
teherbírását is, hiszen a fe- 
renejózsefi idők óta hatalma­
sat változott a járművek m é­
rete és súlya.

Jó lenne, ha mielőbb otí 
feszülne a két part között 
Mert nélküle olyan Budapest, 
mintha a főváros nevét jelen­
tő nyolc betű közül hagymán. 
el egyet.

Bajor Nagy Ernő
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