
2500 tonna% ing-terheléssel

v é g l e g e s  a l a k j á t
Felkészülés a nagy próbára —  Kedden kezdik 

az utolsó pályaelemek beemelését —  Eddig nincs baj
a határidőkkel

®  A  hídról —  ma min­
denki számára az új Erzsé- 
bet-híd „a híd”  —- sokat ír­
tak az utóbbi időben. „Á t­
mentek” rajta és „le^iéztek” 
róla, részt vettek egyes szer­
kezeti elemek beemelésén. 
De hogyan áll az egész mun­
ka, miként halad a teljes híd 
építése? Erről beszélgettünk 
az építésvezető főmérnökkel.

A  híd 27 merevítő tartójá­
ból eddig 18-at függesztettek 
fel. Kedden jelentős esemény­
re kerül sor; a hátralevő 9 
tartóból újabb 5 felfüggesz­
tését kezdik meg. A  pálya­
elemek is vízen vannak már: 
uszályokon úsznak fel az 
épülő hídhoz. Ha valamennyi 
tartó és pályaelem a helyén 
lesz —  körülbelül egy hónap 
múlva — , következik az épí­
tők „legünnepélyesebb” mun­
kája, a ballaszt-terhelés.

Mit jelent ez?
Minden egyes tartó felfüg­

gesztése és pályaelem beillesz­
tése után más-más hely­
zetet vesz fel a hídszerkezet

A z utolsó tartó behelye­
zésével kerülhet sor a

hídszerkezet összekap--^ 
csalására a parti szerke­
zettel.

Mielőtt ez megtörténik, a híd­
ra a pályaelemek későbbi ön­
súlyának megfelelő terhelést 
kell helyezni. Ezt nevezik 
ballaszt-terhelésnek. .4 bal­
laszt-terhelés alatt veszi fel a 
híd tervezett alakját, ekkor 
lehet az egyes részeket végle­
gesen összekapcsolni.

Mi lesz a ballaszt-terhelés?
—  A  földalatti vasút 

tübingjei —  mondja a főmér­
nök. —  A  terhelésnek 2500 
tonnának kell lennie, ez nagy­
jából 2500 darab tübinget je ­
lent.

—  Tudomásunk szerint fel­
vetődött egy ötletes és rend­
kívül olcsó javaslat a bal­
laszt-terhelésre. Honvédségi 
pontonok kei-ültek volna a 
hídra, azokba Duna-vizet 
szivattyúzták volna, a kivárni 
súlynak megfelelően. A  vizet 
azután egyszerűen visszaen­
gedték volna a Dunába.

—  Valóban, több javaslat 
között ez is felvetődött s ez

kétségkívül igen olcsó meg­
oldás lett volna. A  víz faj- 
súlya azonban l, míg a vasé 
7,8 és nekünk

olyan terhelésre van 
szükségünk, amely nagy 
súlya mellett kis helyet 
foglal el, mivel a hídon 
a mellékimmkákat za­
vartalanul folytatni kell.

Ezért kellett a vas-terhelés 
mellett dönteni.

—  Milyen feladatok követ­
keznek ezután?

—• Sok egyéb között a sínek, 
gyalogjárók, kábelcsatornák 
elhelyezése, kövezés — , nehéz 
lenne valamennyit felsorolni.

A  határidőket eddig be­
tartottuk. Legnagyobb 
problémánk a megfelelő 
munkáslétszám biztosí­
tása.

A  munka oroszlánrésze a 
G anz-M Á V A G -é; minden más 
munkára csak akkor kerül­
het sor, ha mi a magunk fel­
adatát elvégezzük. Remélhe­
tőleg ebben nem lesz hiba.

Túri András a
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