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Vegig az uj ,,Nagykoruton*
1(1a varos peremen

A bels6 utvonalak: a Nagy-
korat, a Kiskorut, a Hungaria
kérat, a Kalvin tér és a Ba-
ross tér villamoskézlekedése
nem gyézi tobbé Budapest
északi és déli részének ide-
odaszallitasat. A varos meg-
nétt; kinétte a kozlekedését.

Az utas nem lesz kevesebb.
A kozlekedés térképének ha-
tarcolopeit kell tehat még kij-
jebb letizni. Uj »Nagykordltat«
kell teremteni a volt homok-
banyak, nyomortelepek, »pré-
ri« helyén épult uj Budapest-
nek.

Emberfolyam a zatonyon

A févarosi tanacs kozleke-
dési igazgatosagan Kialakult a
kulsé villamos-félkorgyGrd
gondolata. Az alapelemek mar-
is egyutt vannak. Két rovid
szakasz villamospalya hianya
mégis befelé, a varos koze-
péig, de legaldbb a Hungaria

koératig hajtja az utasokat Uj-
pestr6l a Marx térig, Zuglo-
b6l a Nemzetiig kell bemen-

nitk, ha Pesterzsébetre, Kis-
pestre, Csepelre és Sorok-
sarra akarnak jutni. Itt az-

utan, mint patakot a hom-
polygé folyam, felszivna 6ket
a mar medréb6l amugy is ki-
kicsapkodé forgalom aradata.

Amelyikuk konydkkel nem
gy6zi, ugy kapkodhat levegé

utdn a jardaszigeteken, mint
zatonyra vetett hal az ocean
kozepén.

A kozlekedési igazgatdsag
elképzelése most »szabad vi-
zet« keres. Megsziintetné a
»zatonyokat«. A Fehér aton —
a Kerepesi Ut és az aluljaré
kozott — mor épul a »csator-

na«. Lattam. Haromszaz hon-
véd dolgozott éppen az Udj
villamospalya épitésén. A X.

keruleti KISZ-bizottsaggal ko-
tott megallapodas értelmében
a Forradalmi Karhatalmi Ez-
red haromszaz embere dolgo-
zik mar masodik napja a
harmincezrekért. J6 lenne,
ha filmez6 masina volna na-
lam. Megorokithetném  az
egyetlen akaratra mikoéds em-
beri osszefogas, kézierGvel (de
mekkora erdvel!) gépeket pél-
dazé munkajat. Pontos, Kisza-
mitott Gtemre. Latom a csaka-
nyok egyszerre mozdulé be-
csapodasat, latom élukon az
ittfelejtett, faradt oktéber végi
nap csillanasat. Mintha ebbdl
a fiatal er6k kifogyhatatlan
energiajabél »gydjtana ra« 6
is. Mar nemcsak vilagit, mele-
git is.

A filozofalgatasra nincs id6.
A tér nem engedi: az épulé
villamospalya. A lapatok har-
monikus mozgasa hegyet épit
a hirtelen szlletett partokon.
Nem szimbolikus, valédi he-
gyet. Van, ahol egy méter
hatvan centire kell lefelé asni,
csakanyozni a jovendd sinek
kényelmes fekvéséért. S a jo-

vend6 utasok kényelmes uta-
zasaért.
Az épitésvezet6t6l tudom,

hogy dolgoztak mar itt civilek
is: valamennyi kornyezd gyar
— a sorgyar, a finommecha-
nika, a gyogyszergyar €s a
tobbiek — emberei. A téarsa-
dalmi munkat, a felajanlasok
eddigi Utemét tekintve — no-
vember 3-ig veszik igénybe.
Azutan a Févarosi Ut- és Vas-
autépité Vallalat szakembereié
a sz6. Ha azok is ugy dolgoz-
nak majd, mint ezek az 6n-
kéntesek, a tervezett majus
1-én, 1963-ban vidaman diubo-
roghet mar a 13-as villamos
meghosszabbitott utvonalan.

A villamosnak
JKisoccse" szuletik

A Nagy Lajos kiraly aton —
az Erzsébet kiralyné Uutja és
Bosnyak tér kozott — csak
jovére kezd6dik a munka. Ha
az is elkészll, nincs tobbé aka-
dalya, hogy Uj »N agykodrutat«
avassunk. A tervezett kuls6
villamos-félkérgylrin megin-
dulhat a forgalom.

Tegnap — igaz, még gépko-
csin csak — végigutaztam raj-
ta. Sok tekintetben tanulsagos
utazas volt.

Mar az indulas is. Ujpest-
nél kezdtuk. Az 55-6s vonalan
nem a Marx teret, hanem Ré&-
kospalotat vettuk célba. A
65-0s villamos végallomasat.
Viddman robogott mellettink
—egészen az Erzsébet kiralyné
utja és Nagy Lajos Kkiraly
ut  sarkaig. Ott elvaltunk.
Egyelére. O tovabb zakatolt 3
Mexikoi ut—Thokodly at talal-
kozasanal lev6 ideiglenes vég-
allomasaig, mi balra fordul-
tunk a Nagy Lajos kiraly
Uton a ma még csak képzelet-
beli sinek mentén. A Bosnyak
tértél azonban mar kisérénkdl
szeg6dott a két csillogé acél-
par is, most a 68-as kanyaro-
dik ra a Thokoly uatrol. vele
versenyzunk a Kerepesi utig.

De nem 6t latjuk. Teljes fi-
gyelmiinket lekdéti — jobbrél
— a val6sagos aj varos — a
Nagy Lajos kiraly uati meg a
Kerepesi Uti — ma mar Ossze-
érd, egyetlen egységet alkoto
lakotelep.

ugy pillanatra ismét balfelé
figyelek. A villamoson mar
most, nem csucsforgalmi idé-
ben is egészségtelentl zsufo-
l6dnak a modern épitészeti el-
vekbdl kerthez, fényhez, leve-
g6hoz  szoktatott  emberek.
(6ralhet nemsokara szulet6
» kisbccsének« a 68-as, meg a
64-es!)

Nem az aram raz

A Kerepesi uGtnal — végal-
lomas. A Volga azonban, né-
hany percnyi varakozas utan
szabadjelzést kap. A Fehér ut
elején (a Nagy Lajos kiraly at
folytatasaként) mar jol Kkive-
heték a 13-as villamos vég-
allomas-forduléjénak kontar-
jai. Roboghatunk tovabb. A
Laszl6 Gimnéaziumnal talalko-
zunk a 13-assal. Kébanya lég-
sdrdjét jarjuk. A Bihari utcan
végig a mult Kisér, és kisért.
A »Dzsumbuj« nagy nyomorok
és nagy verekedések, szegény
emberek tragédiainak emléke.
Vilagos szinfolt a sotétség
filmvaszndn a HG6erdmd )
épulete. Elképzelem a Rakos-
palotan laké munkas o6rémét
a megrovidult kozlekedésért
és — robogok tovabb. Az UIIGi
ut sarkan egyszerre hozza
elénk az o6cskat és legujabbat
a 13-as. Az Ecsari uti Ocska-
piac mogott a Valéria-telep
helyén épult Jozsef Attila la-
kdételep, mint a fényre, tiszta-
sagra, emberi életre torekvé
ember nagy szimbéluma, mu-
tatnak égre felkialtdjelekként
a toronyhazak.

Roncs autdk telepe, szemét*
lerakodok kozt bukdacsol a
Volga. (Mennyi tartalék, sz(iz-
fold még!) A 13-as hiven kisér.
A palya vezetékébe, s az Uj
varosrész latvanyanak szépsé-
gébe kapaszkodom. Az aram
nem raz meg. Az U héazak
szines latképe inkabb. igy kell

ezt, igy is lehet' Nalunk csak
igy lehet most mar.
A Gubacsi utnal — vagy

haisz kilométer utdn — bucsa-
zom. Képzeletben még atszal-

lok a csepeli gyorsvasutra,
aztdn a valésagban induiok
vissza — a Belvaros feléi
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