
rNemzet s

Végig az új „Nagykör úton“
¿1(1/a  v á r o s  p e r e m é n

A  belső útvonalak: a Nagy­
körút, a Kiskörút, a Hungária 
körút, a Kálvin tér és a Ba­
ross tér villamosközlekedése 
n em  győzi többé  Budapest 
északi és déli részének ide- 
odaszállítását. A  város m eg ­
nőtt; kinőtte a közlekedését.

A z  utas n em  lesz k evesebb . 
A  közlekedés térképének ha- 
tárcölöpeit kell tehát még kij­
jebb letűzni. Üj »Nagykörű tat« 
kell teremteni a volt homok­
bányák, nyomortelepek, »pré­
ri-« helyén épült ú j B udapest­
nek.

Emberfolyam a zátonyon
A  fővárosi tanács közleke­

dési igazgatóságán  kialakult a 
külső villamos-félkörgyűrű 
gondolata. Az alapelemek már­
is együtt vannak. Két rövid 
szakasz villamospálya hiánya 
mégis befelé, a város köze­
péig, de legalább a Hungária

körútig hajtja az utasokat Új­
pestről a Marx térig, Zugló­
ból a Nemzetiig kell bemen­
niük, ha Pesterzsébetre, Kis­
pestre, Csepelre és Sorok­
sárra akarnak jutni. Itt az­
után, mint patakot a höm­
pölygő folyam, felszívná őket 
a már medréből amúgy is ki- 
kicsapkodó forgalom áradata. 
Amelyikük könyökkel nem 
győzi, úgy kapkodhat levegő 
után a járdaszigeteken, mint 
zátonyra vetett hal az óceán  
közepén.

A  közlekedési igazgatóság 
elképzelése most »szabad vi­
zet« keres. Megszüntetné a 
»zátonyokat«. A  Fehér úton — 
a Kerepesi út és az aluljáró 
között — mór épül a »csator­
na«. Láttam . H árom száz hon ­
véd  dolgozott épp en  az ú j 
villam ospá lya  építésén. A  X. 
kerületi KlSZ-bizottsággal kö­
tött megállapodás értelmében 
a Forrada lm i K arha ta lm i Ez­
red  háromszáz embere dolgo­
zik már második napja a 
harmincezrekért. Jó lenne, 
ha filmező masina volna ná­
lam. Megörökíthetném az 
egyetlen akaratra működő em­
beri összefogás, k ézierővel (d e  
m ekkora e r ő v e l ! ) gépeket p é l ­
dázó m unkáját. Pontos, kiszá­
mított ütemre. Látom a csáká­
nyok egyszerre mozduló be­
csapódását, látom élükön az 
ittfelejtett, fáradt október végi 
nap csillanását. Mintha ebből 
a fiatal erők kifogyhatatlan 
energiájából »gyújtana rá« ő 
is. Már nemcsak világít, mele­
gít is.

A  filozofálgatásra nincs idő. 
A  tér n em  enged i: az épü lő  
villam ospálya . A  lapátok har­
monikus mozgása hegyet épít 
a hirtelen született partokon. 
Nem szimbolikus, va lód i he ­
gyet. Van, ahol egy méter 
hatvan centire kell lefelé ásni, 
csákányozni a jövendő sínek 
kényelmes fekvéséért. S a jö ­
ven d ő  utasok k ényelm es uta­
zásáért.

Az építésvezetőtől tudom, 
hogy dolgoztak már itt civilek 
is: valamennyi környező gyár 
— a sörgyár, a fin om m ech a ­
nika, a gyógyszergyár és a 
többiek — emberei. A  társa­
dalmi munkát, a felajánlások 
eddigi ütemét tekintve — n o ­
v e m b e r  3 -ig  veszik  igénybe. 
Azután a Fővá rosi Ű t -  és V a s ­
útép ítő  Vá lla la t szakem bereié  
a szó. Ha azok is úgy dolgoz­
nak majd, mint ezek az ön­
kéntesek, a tervezett m ájus  
1-én, 1963-ban v id á m an  d ü bö ­
röghet m ár a 13-as v illam os  
m eghosszabbított útvonalán.

A villamosnak 
„kisöccse" születik

A Nagy Lajos király úton — 
az Erzsébet királyné útja és 
Bosnyák tér között — csak 
jövőre kezdődik a munka. Ha 
az is elkészül, nincs többé  aka­
dálya, hogy ú j » N  agy köru ta t« 
avassunk. A  tervezett külső 
villamos-félkörgyűrűn megin­
dulhat a forgalom.

Tegnap — igaz, még gépko­
csin csak — végigu taztam  ra j­
ta. Sok tekintetben tanulságos 
utazás volt.

M á r  az indulás is. Újpest­
nél kezdtük. Az 55-ös vonalán 
nem a Marx teret, hanem Rá­
kospalotát vettük célba. A  
65-ös villamos végállomását. 
Vidáman robogott mellettünk
— egészen az Erzsébet királyné 
útja és Nagy Lajos király 
út sarkáig. Ott elváltunk. 
Egyelőre. Ö tovább zakatolt 3  
Mexikói út—Thököly út talál­
kozásánál levő ideiglenes vég­
állomásáig, mi balra fordul­
tunk a Nagy Lajos király 
úton a m a m ég  csak képzelet­
beli sínek m entén . A  Bosnyák 
tértől azonban már kísérőnkül 
szegődött a két csillogó acél- 
pár is, most a 68-as kanyaro­
dik rá a Thököly útról. V e le  
versen yzün k  a K erep es i útig.

De nem őt látjuk. Teljes fi­
gyelmünket leköti —- jobbról
— a valóságos ú j város  — a 
Nagy Lajos király úti meg a 
Kerepesi úti — ma már össze­
érő, egyetlen egységet alkotó 
lakótelep.

úgy pillanatra ismét balfelé 
figyelek. A  villamoson már 
most, nem csúcsforgalmi idő­
ben is egészségtelenül zsúfo­
lódnak a modern építészeti el­
vekből kerthez, fényhez, leve­
gőhöz szoktatott emberek. 
(ö r ü lh e t  nem sokára születő  
» k isöccsének«  a 68-as, m eg  a 
64 -es !)

Nem az áram ráz
A  Kerepesi útnál — végál­

lomás. A  Volga azonban, né­
hány percnyi várakozás után 
szabadjelzést kap. A  Fehér út 
elején (a Nagy Lajos király út 
folytatásaként) már jól kive­
hetők a 13-as villamos vég- 
állomás-f ordulój ónak kontúr­
jai. Roboghatunk tovább. A  
László Gimnáziumnál találko­
zunk a 13-assal. K őbá n ya  lég- 
sű rű jé t já r ju k . A  Bihari utcán 
végig a múlt kísér, és kísért. 
A  »Dzsumbuj« nagy nyomorok 
és nagy verekedések, szegény 
emberek tragédiáinak emléke. 
Világos színfolt a sötétség 
filmvásznán a Hőerőmű új 
épülete. Elképzelem a Rákos­
palotán lakó munkás örömét 
a megrövidült közlekedésért 
és —- robogok tovább. Az Üllői 
út sarkán egyszerre hozza 
elénk az ócskát és legú ja bba t  
a 13-as. A z  Ecsari úti ócska­
piac mögött a Valéria-telep 
helyén épült József A ttila  la­
kótelep, m in t a fényre , tiszta­
ságra, em ber i é letre tö rek vő  
em ber  nagy szim bó lu m a , m u ­
tatnak égre fe lk iá ltó je lekkén t  
a torony  házak.

Roncs autók telepe, szemét“ 
lerakodok közt bukdácsol a 
Volga. (Mennyi tartalék, szűz­
föld még!) A  13-as híven kísér. 
A  pálya vezetékébe, s az új 
városrész látványának szépsé­
gébe kapaszkodom. Az áram 
nem ráz meg. Az új házak 
színes látképe inkább. Íg y  kell 
ezt, így  is le h e t ' Nálunk csak 
így lehet most már.

A Gubacsi útnál — vagy 
húsz kilométer után — búcsú ­
zom . Képzeletben még átszál­
lók a csepeli gyorsvasútra, 
aztán a valóságban induíok 
vissza — a Belváros feléi

Csillag


