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A  r e p ü l ő v e r s e n y

Kik versenyeznek?
Az aviatika mesterei találkozót adtak egymás­

nak Budapesten. Mindenféle nemzetiségű van köz­
tük, még egy sereg magyar is. Sajnos, Zsélyi szeren­
csétlen bukása miatt, aligha állják meg majd a helyü­
ket a külföldiekkel szemben. Ma már valamennyi 
r e p ü lő  e m b e r  megérkezett a fővárosba. Egy sem jött 
ide a levegőben, mert most egy kicsit még biztosabb 
a vasút. A repülőversenyen résztvevők sorát alább 
közöljük s nevük után jelezzük aeroplánjuk típusát, 
motorát és az aviatikusok nemzetiségét.

Külföldiek:
1. A m é r ig o  E., Sommer-biplán, Gnőme-mótor, 

Franciaország.
2. B ie lo w ic i  J. M., Sanchez-Beza.biplán, 

Gnőme-mótor, Franciaország.
3. B o o m s  W., Farman-Werner-Pfleiderer, E. 

N. y.-mótor, Franciaország.
4. C h a v ez  G., H. Fahrman-biplán, E. N. V.- 

mótor Franciaország,
5. C h a v ez  G., H. Farman-biplán, Gnőme- 

mótor, Franciaország.
6. C r o q u e t , Blériot-monoplán, Anzani-mótor, 

Franciaország.
7. E fim o ff  U., Blériot-m onoplán, Gnőme-mó­

tor, Oroszország.
8. E fim o ff  U., Voisin-monoplán, E. N. V.-mó- 

tor, Oroszország.
9. E n g elh a rd  P., ,Wright-monoplán. Wright- 

mótor, Németország.
10. E n g elh a rd  P., Wright-monoplán, Wrigbt- 

mótor, Németország.
11. E tr ic h  J., Etrich-monoplán. Qerget-Daim- 

ler-mótor, Ausztria.
12. F r e g  A., Sommer-biplán, Gnőme-mótor, 

Németország.
13. llln e r  K., Etrich-monoplán, Glerget-Daim- 

ler-mótor, Ausztria.
14. Jaritz P., Jaritz-monoplán, Escher-Schnee- 

weiss-mótor, Franciaország.
15. J u llero t H., H. Farman-biplán. E. N. V.- 

mótor, Franciaország.
16. K in e t  D. H., Farman-biplán, Gnőme-mó- 

' tor, Franciaország.
! 17. K ra stel H., Blériot-monoplán, Anzani-
; mótor, Franciaország.

18. D e  L a r  o c h e  R. báróné, Voisin-biplán, E. 
N. V.-mótor, Franciaország.

1 19. L a th a m  H., Antoinette-monoplán, Antoi-
nette-mótor, Franciaország.

20. L a th a m  H. Antoinette-monoplán. Antoinette- 
mótor, Franciaország.

21. L e b la n c  A., Blériot-monoplán. Gnőme- 
mótor, Franciaország.

21. L e b la n c  A., Blériot-monoplán. Gnőme- 
mótor, Franciaország.

23. M o n tig n y  gróf, Blériot-monoplán. Anzani- 
mótor, Franciaország.

L e v é l p a p i r o s o k a t
L á t k é p e  s l a p  ó i k a t  é s  

E m l é k t á r g y a k a t
n a g y  v á la s z t é k b a n  fa n t

S i g l e r  J ó z s e f  E d e
:: p a p ira e m tig y á r  r é s z v é n y tá r s a s á g  i:
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24. M o s e r  L. H., Hanriot-monoplán, Aster- 
mótor, Franciaország.

25. P a u l E., Voisin-biplán, E. N. V.-mótor, 
Franciaország.

26. P a u lh a n  L., H. Farman-biplán, Gnőme-mó­
tor, Franciaország.

27. P é q u e t  H., Sanchez-Beza-biplán, Francia- 
ország.

28. P is c h o f  Ä., Pischof-monoplán, E. N. V.- 
mótor, Ausztria.

29. R o u g ie r  H., Voisin-biplán, E. N. V.-mótor, 
Franciaország.

30. S ch in d ler  N.. Schindler-monoplán, Daim- 
ler-mótor, Németország.

31. S te in b e c k  H., Grade-monoplán, Grade-mő- 
tor, Németország.

32. W a g n e r  L. Á., Hanriot-monoplán, Glerget- 
mótor, Németország.

33. W a r c h a lo v s z k i  A., Vindobona, .Werner, 
Pfleiderer, Gnőme-mótor, Ausztria.

34. W a r c h a lo v s z k i  K., Vindobona, Werner, 
Pfleiderer, Gnőme-mótor, Ausztria.

35. W ie n c z ie r  E., Antoinette-(Albatros-) mo­
noplán, Antoinette-mótor, Ausztria.

36. W ie n c z ie r  E„ Antoinette- (Albatros-) mo­
noplán, Gnőme-mótor, Ausztria.

37. W ie n c z ie r  E., Antoinette-(Albatros-) mo­
noplán, Argus-mótor. Ausztria.

Magyarok:
38. A d o r já n  J„ Adorján-monoplán, Dédics- 

mótor.
39. B o k o r  M,, Benoid-Bokor-biplán, Grégoire- 

Gyp-mőtor.
40. F io la  J., Blériot-monoplán, Fiola-mótor.
41. G roh  A., Groh-monoplán, Groh-mótor.
42. G ru sz J., Grusz-monoplán, Anzani-mótor.
43. H e r c z e g h  E., Herczegh-monoplán, Anzani- 

mótor.
44. H o r v á th  E., Horváth-monoplán, Anzani- 

mótor.
45. K u ta s s y  H. Farman-biplán, Vivinus- 

Gnőme-mótor.

Hcpytlt üz ieiatíkai osztály.
A versenyek alkalm ával az ö sszes  a v i a ­
t i k á i  a l k a t r é s z e k  raktáron tartatnak.

E lsőrangú légcsavarok  (tfé iice  
norm ale), fa vázak, szövetek , Fog- 
H on-gyerfyók, tofűkerekek, olaj, 
benzin, a c c u m u l a f n r - f ö l f é s ,
/ .  aszta los- és gépm űhely.

B á r d i  G a r a g e
V I. Kér.» M ozsár-utca 9« sz.

46. L o r e n z  V., H. Farman-biplán, Gnőme- 
mótor.

47. L o r e n z  V., H. Farman-biplán, Gnőme- 
mótor.

48. P en k a la  E., Penkala-monoplán. Anzani- 
mótor.

49. S tra len d o rff H. báró, Stralendorff-mono- 
plán, Anzani-mótor.

50. S v a c h u la y  S., Svachulay-monoplán, An­
zani-mótor.

51. S záríts J., Szárits-monoplán, Heinz Otto- 
mótor.

52. S za tk e  F., Szatke-monoplán, Anzani-mótor.
53. S z é k e ly  M., Székely-biplán. Darraqu-mótor.

*
P a u lh a n  27 éves, Parisban született. Még a 

kormányozható Vilié de Francé léghajón volt nie- 
kanikus, a mikor kedvet kapott a repülőgéphez. 
Folyton egy repülőgép megszerzéséről álmodozott, 
mígnem álmát néhány támogatója megvalósította, 
inegvásrolva részére egy Voision-biplánt. 1909 jú­
niusban Issyben végzett első kísérletei nem sikerül­
tek valami fényesen, sőt a levegő jövendő hőse oly 
ügyetlennek bizonyult ekkor, hogy Gábriel Voision 
föladta minden beléje helyezett reményét. De Paul­
han Chálonsba utazott s itt eg:/ napon, váratlanul, 
nagy ügyességre tett szert. Alig egy hónappal első 
kísérletezése után résztvett a douai-i héten s julius 
10-én 12 kilométert repült, 14-én pedig vakmerőén

egynegyed óra hosszat elrepült a külváros fölötti 
15-én leverte a francia távolsági rekordot 44 kilo­
méteres utjával; 18-án tette meg világszerte feltűnést 
keltő repülését, a mikor majdnem egy óra hosszat 
haladt 150 méter magasságban. Másnap Douaiből 
Arrasba repült, a mely útja Paulhant véglegesen a 
repülőgép első bajnokai közé emelte. A vichyi mitín- 
gen kevésbbé volt szerencsés, mindazáltal végzett

M & B e r S  C | f u l a
blúz- és pongyola  -  különlegességek

B u d a p e s t ,
I V , ,  V á c i - u t c a  1 3 .  s z .

néhány szép repülést. Dunkerqueben inár újra fé­
nyes eredményt ért el; 1 óra 37 percig tartó 73 kilo­
méter hosszú repülésével augusztus 7-én francia 
rekordot állítva föl. A héthelyi hét szentesítette 
Paulhan népszerűségét. Mindennap fölszállott (ki­
véve egy napot, a mikor gépét javította) s bár heves 
szél volt, a mely többi vetélytársát a reüléstöl visz- 
szatartóttá, leverte Wilburg Wright időtartam- és 
távolsági rekordját 133 kilométer 076 méter hosszú 
2 perc 43 másodpercig tartó repülésével. Ez az el­
eddig hallatlan repülés is csak harmadik dijat ho­
zott azonban neki, a mennyiben ugyanakkor Latham 
és Henry Farman túlszárnyalták. A tourna-i héten 
több utat tett meg a helység fölött haladva át. Osz- 
tendében, Spaban újabb dicsőségeket aratott. Azon 
néhány napon, a mig résztvett a párisi nagy mitin- 
gen. újra tanujelét adta vakmerőségének, olyan szél­
ben végezve repülést, a melynek repülőgéppel való 
legyőzését addig lehetetlennek tartották. A black- 
pooli miting után visszatérve Chalonsba, 1909 no­
vember 9-én 360 méter magas repülésével rekordot 
állított föl, a melyet azonban egy félóra múlva 
Latham 410 méter magas repülésével már megdön­
tött. November 10-én tette meg Paulhan hires 
mourmelon—chalonsi utazását, minden incidens 
nélkül térve vissza elindulása helyére. A múlt év 
végén és ez év első negyedében Amerikában Losz- 
Ángeleszba tett nevezetes fölszállásokat, mígnem 
Wright testvérekkel szabadalmi perbe keveredve 
megunta a sok herce-hurcát s visszajött Európába. 
Amerikában emelkedett Paulhan hivatalos mérés 
szerint 1250 méter magasra. Itt nem pihent meg 
habárain, hanem tovább dolgozott s ez évben egy­
másután ejtette bámulatba a világot óriás sikereivel. 
Ezek közül csak a legutolsót említjük meg, a mikor 
egy 250.000 koronás dijért Londonból Manches­
terbe repült.

Hubert L a th a m -n & k , mint aviatikusnak nevé­
hez egy sereg kiváló tulajdonság fűződik: merész, 
ügyes, hidegvérű, bátor, rokonszenves. Bár angol 
eredetű, igazi francia és pedig párisi előkelő család­
ból való. Múlt év márciusában kezdett csak repülni, 
de azonnal kivételesen ügyes aviatikusnak bizonyult. 
Két hónappal később egy óra 7 perc és 37 másod-

Repüljön be saját érískében
és tekintse meg teljes kiárusításban 
levő raktáram at: I. rendű, női- és férfi- 
posztók, gyapjú ruhakelmék vásznak
.’. /. stb. hallatlan olcsó árak. .*.

M I & E L Y  p o sztó  és sz ö v e t  n a g y  rak tár  
B udapest, ÍV., K oroaaherceg-u , 3. az udvarban jobbra.

perces repülésével már megszerezte a francia re- | 
kordot. A következő hónapban, júliusban, Sangatte- 
ban, a Galais-szoros partján telepedett le, hogy elő- < 
készüljön a csatorna átrepülésére, a mely szándéka 
nevét oly népszerűvé telte. Julius 19-én tette meg 
első kísérletét, de kedvezőtlen körülmények meg­
hiúsították eredeti terve keresztülvitelében, s a ten­
gerbe bukott. A mi neki nem sikerült, az sikerült 
már hat nappal később vetély társának, Blériotnak, I 
a ki világraszóló eseménnyé avatta a La Manche- 
csatornán repülőgéppel való átkelését. Mindazonáltal j 
Latham nem bátortalanodon cl.

— ő  volt az első, — mondta, — én leszek a

r O D O R  J Ó Z S E F a  és klr. udvari M s r g p r BUDAPEST, IV,, 
Kecskeméti-utca 6,.
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a világ legelső kávéháza.

The first co ffehouse in 
the wold.

rossz időjárás miatt nem aratott sikert. Leblanc igaz­
gatója Blériot paui aviatikus iskolájának s mint 
ilyen, több sikeres repülést tett, egy Ízben száz méter 
magasságban néhány kilométeres utat egy falu 
fölött. A tavasszal sokat írtak róla az újságok, a 
midőn Szan-Szebasztianban belezuhant a tengerbe.

S p o r ik é p k iá l l i t ó s
W i i í k l e  W á i t á e r

Le premier café de monde. Földvári Imre férfidivat-, fehérnemű 
:: és kalap-raktárai :

m ü k e r e s k e d é s  éber«, IV ., V á c i-u tc a  2 . s z á m .

Racing, Hunting, Caching, Shuting, Polo etc.

második, — és már két napra rá újra kísérletet 
tett a csatorna átrepülésére, de Dovertől egy mért- 
földnyire megint lezuhant. A champagnei versenyen 
mégis megmutatta a nagyközönségnek, a melynek 
Latham igazi kedvel tje, hogy a legügyesebb aviati- 
kusok közé tartozik. Fényes repüléseivel igazi gyö­
nyörűséget nyújtott a nézőknek. Megnyerte a magas­
sági dijat, második lett a gyorsasági versenyben, 
harmadik a Gordon-Bennet-dijban és második 
helyre került a Grand Prixben a távolsági 
díjban. Résztvett a berlini mitingen, a hol 
újabb sikereket aratott. Itt követte el azt  ̂a 
bravúrt, hogy Berlin külvárosa fölött repült 
Tempelhofból Johannisthalba, tisztán csak  ̂ azért, 
hogy szállítás céljából ne kelljeen aeroplánját széj­
jelszedni s újra összeállítani. Juvisyben kellemetlen­
ségei voltak, de Blackpoolban nemsokára alkalma 
nyílt megmutatni, hogy még mindig a híres levegő- 
virtuóz. Bámulatra ragadta az angolokat viharos 
időben való fölszállásával. Latham az Antoinette- 
társaságnál, melynek gépeivel oly szép eredményeket 
mutatott föl, igazgatósági tag és Chálonsban tanít­
ványai kiképzésével foglalkozik. Szórakozásból néha 
kisebb utazásokat tesz monoplánján. így például 
novemberben Polignac márki vadászatára repülve 
ment és a vadászat után az elejtett vadakat gépjén 
elhelyezve, egyszerűen visszarepült Mourmelonba. 
Résztvett legutóbb a heliopoliszi versenyen is szép 
eredménnyel.

R o u g ie r  33 éves, délfrancia származású ember. 
Kerékpárosbajnok, majd kiváló automobilversenyző. 
1909 februárjában Issyben kezdte aviatikái kikép­
zését, a mit türelemmel végzett s bizony csak a 
champagnei verseny utolsó napján kisérte siker 
szorgalmas munkáját, a mikor is először tett hosz- 
szabb és magasabb repülést. Ez időtől kezdve azon­
ban óriás lépéssel haladt előre a dicsőség mezején.

FoBrlet! R I l f i A D Ï T C T  Klók:
Kossuth Iiajos-n. 18. D  “ ' r l r u . o  1 v ili., BáJkóczi-ut 7,
— Árjegyzék. ■■ ■■ ■1 —

D e  L a r o c h e  báróné az első női pilóta, Latham 
tanítványa, már a múlt év elején Chalonsban szép 
eredményeket ért el. Részt vett a heliopoloszi ver­
senyben, a hol több dijat vitt el.

E n g e lh a r d t  porosz kapitány a még fejletlen 
német aviatikái gárda legkiválóbb tagja.

E tr ic h  a legszerencsésebb osztrák repülő és 
gépépítő. Monoplánján Tlncr nevű pilótája nemrég 
Bécsújhelyről Bécsbe és vissza szállt.

F r e g  württembergi aviatikus. Kilenc évig Ame­
rikában küzködőtt a megélhetésért Vagyonra tévén 
szert, Párisba ment, a hol az aviatikának szentelte 
életét. Sommer-biplánján május 2S-án négyszáz mé­
ter magasságban elrepült Berlin háztengerei fölött

K in e t  Dániel francia pilóta. A két utassal való 
repülésben az övé a világrekord (2 óra 9 perc 54 
másodperc). ... .

V a r h a lo v s z k i  osztrák pilóta. Farman-gépe van. 
Egy kísérletezés után Bécsújhelyen az idén április­
ban egy óráig repült. Utassal tizenhét percig volt a 
levegőben, ő  volt az első, a ki repülés közben sike­
rült fényképfölvételeket csinált.

W ie n z ie r s  sziléziai aviatikus, a nourmelonl is­
kola tanítványa. Nemrég Strasszburg fölött szállt el 
s megkerülte a híres dómot.

A magyarok közül a nevezettek még nem pro­
dukáltak számbavehető repülést. Nagy része isme­
retlen.

vélekedik versenyünkről. Anglia Roger W. W a lla c e - t  
küldte ki, az Angol Aero-Klub kitűnő elnökét.

A cs. és kir. aeronatikai intézet S c h le g e r  tá­
bornokot a katonai közlekedési csapatok fejét küldte 
ki. A zsűri összeállítása a következő:

Elnök: E d e ls h e im -G g u la g  Lipót gróf, Anglia 
részéről Roger W. W a lla c e , Ausztria részéről S ilb e -  
r e r  Viktor, Franciaország részéről H. D e u ts c h  d e  la 
M e u r th e . Németország részéről B u s le g , & cs. és kir. 
aeron. intézet részéről S c h le g e r  tábornok, Magyaror­
szág részéről A n d rá ssg  Géza gróf, G eren d a g  György, 
H a tv a n g  József báró, S z é c h é n g i  László gróf, ifjabb 
T o ln a g  Lajos, Z ic h g  B. Rezső gróf.

A Magyar Aero-Klub sportbizottsága a verse­
nyek rendezésénél szem előtt tartja a Nemzetközi 
Léghajózási Szövetség szabályait.

A Sportbizottság különben a következő tagok­
ból áll: Elnök: Z ic h g  Béla Rezső gróf. Alelnok: G e-

K e d v e s  e m l é K e t  v e s z  a z ,  a  h i

1 üveg s á s l i l i o m  parfümöt
v i s z  h a z a  4 * 5 0  f i l l é r é r t .

f  M f H Á f T  drogéria-, w gT - és" V  A  I H l I t i l y l  illatszer-üzlet ^
Budapest, IV., Muzeum-Körut 7. sz.

REPÜLŐVERSENYRE
B u d a p e s tr e  é r k e z ő  i d e g e n e k

Wtkellem es ta lá lkozóhelye * 1 * .
jászapáti K s t s s s á s  L a j o s  vendéglője 

V II., R á k ö e z l -u t  44 .
KSff“  JBIegáns é t k e z ő - t e r e ^ , d ís z e s  k e r t h e ly ls ó g .

ipáiéira meginni! 
:: eagy elutazunk J

helyezzük biztonságba értékpapírjainkat, ékszerein­
ket, biztosítási kötvényeinket és egyéb okmányainkat

re n d a g  György; tagok: A s b ó th  Jenő, B e r s z to v s z k g  
Béla dr., D e s s e w ffg  Arisztid. E d e ls h e im -G g u la g  Li­
pót gróf, H o  f f  m arni Géza, FI o  f f  m arn i Lajos. K rá l  
Sándor, L a u b e r  Dezső, M a ssá n g  Ernő dr.. M er s e  
Pál, M ú zsa  Gyula, P io n g  Béla, P o ló n g i  Dezső, fio- 
h o n c z g  Lőrinc, R u d n a g  Egyed. S z a h len d er  Béla. S z e ­

m e r e  Miklós, S z ta n k o o ic h  Szilárd, T o ln a g  Lajos, V é -  
c s e g  Miklós báró, W in d is c h g r á tz  Lajos herceg, Vi-

Brescia valóságos színháza volt a meglepő mutat­
ványainak. Curtiss után második lelt a Grand Prix­
ben, magassági rekordot állítva föl majdnem 200 
méter magas repülésével. Az olaszok nagy ünnep­
lésben részesítették. 20.000 ember kisérte ki az állo­
másra a Marseillaise hangjai mellett és el is késte 
e miatt a vonatot. A berlini miting hasonló fényes 
eredménnyel járt számára; 2 óra 41 perc 50 másod­
perc alatt 130 kilométer utat repült be. Résztvett 
azután a frankfurti, anverszi versenyeken. Mindhá­
rom helyen a legelső dijakat nyerte el. Blackpool­
ban még hatalmasabb eredményeket akart feltün­
tetni, de a kedvezőtlen időjárás miatt nem valósít­
hatta meg tervezett repülését, mégis első volt a las- 
susági díjban, második a távolsági, harmadik a gyor­
sasági versenyben és a második érdemdijat kapta. 
Rougier lett győztese az idei heliopoliszi mitingnek 
¡is. Távolsági és mgassági versenyekbene első dijat 
nyert.

Alfréd L e b la n c  ügyes és híres aviatikus. Mi­
előtt repülőgépre szállt volna, mint léghajós játszott 
jelentékeny szerepet. Vakmerő és jóban em­
ber. A champagnei miting előtt néhány nappal 
látott munkához. Első kísérlete alkalmával 300 mé­
tert repült, de a leszállásnál a faváz elülső része 
I összetört. Négy nappal később már hatszáz métert 
repült Issy-les-Moulineuxben. Bethenyben már nyil­
vánosan is fölszállt, majd résztvett a bresciai mitin- 
gen. a hol már dijat is nyert. A berlini mitingen a

Egyetlen városi mulatóhely*
Minőén este 8 l/4 órakor

a  s z e n z á c i ó s  u j  j ú n i u s i  m t l s o r .

|J" J ? r » it ;2 5  G p ü n b a u m  é s  
O g t a p l i  M a g é i m 1 1  o  r »

' ÜLT3 TBs*»l£aqM>gEi»tigfrfcs D
jf  Schleslnger^bácsi mint aviatikusT"]

P e p ita  fVSuki, LittJe T a té
1«— **» és az ö s s z e s  eisőranau uj attrakelók. «

A  I I 15 B? 12 C*w M a g y a r  Á lta lá n o s  
» 1 1 I I  n  r í  fÜ V á ltő ü z le t  R .-t .

Budapest, Bermes-udvar, IV., Koronaherceg-utca 5. ssám
rendelkezésre bocsátja e célra — e s e t le g  osaJk n y á r o n  át Is — 
a tűz- és betörésmentes, vasbeton-szerkezettel tyonnan épített

helyiségeiben levő pénztárfiókokat a fel saját zára mellett. — 
Nagyobb terjedelmit bórőndöh vagy ládák is elfogadtatnak
nyáron át megőrzésre a helyiségben. A berlofeleknek a uetvó- 
nyek lefejtése és sorsolások ellenőrzése céljából modern beren­

dezésű dolgozó-fülkék állnak rendelkezésre.
B é r le t i ,  i l le t ő le g  m e g ő r z é s i  d ij  16 k o r .»

tó l  k e z d v e  e g y  e g é s z  é v r e .
KftlfOldi pénznemeket, valamint a bel- és külföld fürdő­
helyeire és városaira szóló hitelleveleket a legolcsóbb felté­

telek mellett engedünk át.
Takarékbetéteket a legkedvezőbb kamatláb mellett ka« 

matoztatunk.

A verseny intézői.
A budapesti repülőversenyt a Magyar Aero- 

Klub kebelében alakult sportbizottság intézi, a mely 
megcsinálta a verseny tervezetét és dijait, a mi kü­
lönben Tolnay Lajos igazgató munkája, a mit rend­
kívül áttekinthetősége miatt a francia sportkörök 
igaz elismeréssel fogadtak.

A szervező-bizottság állapította meg a Verseny­
bíróság tagjait, a melynek elnökévé E d e ls h e im -G g u ­
la g  Lipót grófot választotta meg. E zsűri nemzetközi 
jellegű; a külföld szimpátiáját a verseny iránt azzal 
fejezte ki, hogy legkiválóbbjait delegálta e szép ha­
táskörű testületbe.

így Franciaország, a világ legnagyobb aeronauta 
mecénását küldte ki, Henry D e u ts c h  d e  la M e u r th e -  
őt, a ki egymaga óriás vagyont áldozott e tudomány 
előrevitelének és magának történelmi nevet vívott 
ki Franciaországban. Németország a nagytudásu és 
hirü B u s le g  professzort küldte ki. Nem kevésbbé ki­
váló az osztrák léghajőzás tulajdonképpeni megte­
remtője, S ilb e r e r , a kinek szintén sokban köszönhet­
jük, hogy az egész külföld osztatlan rokonérzéssel

d ék i Emil.
A sportbizottság tagjai állanak minden egyes 

verseny élén. Az ő vezetésük alatt történik a ver­
seny egész lefolyásának ellenőrzése. Segítségükre 
vannak az igen nagy hatáskörrel bíró sportbiztosok, 
a kik be vannak osztva az egyes versenyszámokhoz, 
s ezek idejét, repülési magasságát és időtartamát, 
repülésének szabályosságát, stb. föliegyezik. kihágá­
sok esetében esetleg büntetést rónak ki.

A versenypályán a legfőbb rendelkezéseket a 
Versenyintézöség végzi, a mely bizottság öt tagból 
áll, ezek: A n d rá ssg  Géza gróf. K á r  ó la i  Imre gróf, 
S ztá ra g  Sándor gróf. ifjabb T o ln á n  Lajos. Z ich g  
Béla Rezső gróf.

W e s z e l y  I s t v á n
s p o r t - ú jd o n s á g o k  ü z le te  k ir a k a tá t  
I ¥ ,  k e r M ' W ó d - s i t c a  Sft* 

t e s s é k  m e g n é z n i  I

fiprroekek
m a
oromé:

cepimnrerseny 
emléktárgyak:
Latham, Grade, 

Demoiselle, 
Bleriot repölö- 
gépkis modeilek

Repülőgép 
módéi! al­
katrészek.
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A Lebaudy sebessége.
Fisamend, jun. 3.

(K ik ü ld ö tt  m u n k a tá r su n k tó l .)  Tegnap reggel, 
ragyogó júniusi hajnalon jött elő harmadszor a 
L e b a u d y  kormányozható léghajó a tornyos ballon­
házból, hogy eleget próbáljon tenni ama föltételek 
elsejének, melyek alapján el kell dőlnie, hogy 
van-e katonai értéke, avagy nincs.

A léghajó sebessége fontos kérdés, mert fő­
ként ezen fordul meg, hogy adhat-e a L e b a u d y -é r t  

félmillió koronát a magyar és osztrák hadvezető­
ség, vagy pedig lemond a vásárról, azon az alapon, 
hogy a léghajó sem a s e b e ss é g i, sem a m a g a ssá g i, 

sem az id ő b eli  föltételnek eleget tenni nem tud.
Ennek eldöntéséhez voltaképpen nincs is szük­

ség közvetetlen kísérletezésre s kivált a L eb a u d y n á l  

ez most már semmi egyéb puszta formaságnál, a 
mellyel el lehet ugyan még pár napig halasztani az 
ítélet kimondását, de a L e b a u d y t  mai állapotában 
többé semmi hatalom a g y á sz o s  vissza u ta sítá stó l  

m e g  n e m  m e n th e ti , ha a kísérletek ellenőrzésére 
delegált katonai bizottság anyagi és erkölcsi fele­
lősségének magaslatáról kimondja a döntő szót.

Mi e szót már több fejtegetésünk kapcsán ki­
mondottuk és állításaink helyességét semmi mes­
terkedés meg nem másíthatja, mert igen egyszerű, 
de megfelebbezhetetlen teknikai törvények követ­
keztében a L e b a u d y  n e m  rö p ü lh e t  1 2 .5  m é te r e s  s e ­

b e sség g e l, n e m  em e lk e d h e tik  1 5 0 0  m é te r  m ag a ssá g ra  

és n e m  ta rtó zk o d h a tik  12  órá n  át ü z e m k é p e s e n  a 

le v e g ő b e n .

Tegnap a s e b e ss é g  ellenőrzésére került a sor 
és a rossz eredmény fényesen beigazolta, hogy nem 
voltunk elfogultak' a L e b a u d y v a l  szemben, midőn 
ezt eleve megjósoltuk. Ezt mindenki előre is gon­
dolhatta, a ki figyelemmel kisérte, hogy a L e b a u d y  

120 lóerejü mótora csak 3 7 0 0  köbméteres ballon 
vontatására épült, mig ma ugyanerre a hajtógépre 
az a föladat háramlik, hogy egy A 8 0 0  köbméteres 
ballonóriást hozzon lendületbe, mert a francia gyár, 
mely a burkot építette, eltért az eredeti tervtől és a 
L e b a u d y t  1100 m*-rel nagyobb térfogattal szállí­
totta. A sebességben ennélfogva világos, hogy csök­
kenésnek kell elkövetkeznie, épp úgy, mint a ho­
gyan egy szekér sem mozog egyenlő sebességgel, ha 
póniló, vagy pedig igásló van eléje fogva . . . Á 
kétszerkettő: négy törvénye ez és ezt kijátszani, 
megkerülni nem lehet. A L e b a u d y n a k  mai nagysá­
gához 1 6 0  ló e r e jü  m ó to r r a  len n e  s z ü k s é g e  és akkor, 
föltéve, hogy a formája is helyesen van megszer­
kesztve, remélni lehetne, hogy a megkívánt tizen­
harmadfél méter sebességgel, a mi óránként 45 ki­
lóméternek felel meg, mozogni bir.

Hogy a Lebaudy ö n s e b e s s é g e  mennyi, azt ma 
még egészen pontosan nem tudjuk megállapítani, 
mert ehhez még néhány kísérlet ellenőrzésére van 
szükségünk. Ámde azt máris határozottan állíthatjuk 
eddigi méréseink alapján, hogy ez a z ö n s e b e s s é g  

h ét és  k ile n c  m é te r  k ö z t  in g a d ozik  másodpercenkint, 
vagyis a legjobb esetben is n e g y e d fé lm é te r r e l  k e v e ­

s e b b  annál, a mennyit a hadsereg szerződése a 
Lebaudy-\.6\  megkíván.

A laikus olvasó előtt ez a különbözet talán 
csekélységnek látszhatik, de mindjárt nem lesz az, 
ha jelezzük, hogy ez a különbözet óránként tiz- 

t izen k ét  k ilo m é te r r e l  k is e b b  sebességet jelent, mint 
ama 45 kilométeres sebesség, mellyel a L e b a u d y -n u k  

haladnia kellene.

H E L I O S automobüforgalmi 
részvény - társaság.

B u d a p e s t ,  V .,  B á ! v á n y - u t c a  1 2 .  s z .

M o n fip y  gráf és croqu et Igazgatók
vezetése alatta v i a t i k á i  o s z t á l y .

Blériof. Voisin, Farman repülőgépek.

RENAULT, OPEL, automcbilgyár és BÖSSIN6- 
teherautomobüok kizárólagos vezérképviselete,

T e l e f o n :  0 1 - 5 7 .  é s  7 3 - 6 5 .

De jelent a gyakorlatban és a tapasztalatokra 
támaszkodó szakember előtt még egyebet is: jelenti 
azt, hogy a léghajó mozgása mily mértékben függet­
len az esetleges és mindig várható széljárásoktól. Egy 
tengeri hajó, melynek motora óránként 20 kilométe­
res sebességet kölcsönöz, már úrrá válik mindenféle 
áramlatokon. Egy léghajó ellenben ugyanezzel a 
sebességgel haladva a levegőben, még minden szel- 
lőcskének játékszere s mig a gőzhajó már negyven 
kilométerrel nyilsebesen szeli a hullámokat, addig a 
léghajó éppen csak hogy már kissé függetlenebből 
kezd odafőnn mozogni. Az igazi megbízhatóság és 
hasznavehetőség pedig csak ennél nagyobb sebesség­
nél következik el.

A  L e b a u d y n a k  m é g  40 k ilo m é te r e s  s e b e s s é g e  
sin cs , mert mótora is gyönge, alakja sem tökéletes. 
Az utóbbi miatt a hadvezetőség, mely mindenben 
egyengeti a L e b a u d y  átvételének útját, a lég h a jó  le - 

fo to g r á fo zá sá t m é g  a z orszá g u tró l s e m  tú ri m e g  s 
a ki mégis elköveti ezt a vakmerőséget, masinája 
elkobzásával és áristommal büntetik. Ez a barátilag

csász és klr.
ndv. szállítóS É R Ü L I K  J .

Budapest, Deák Ferenc-ntca és Bécsi-utca sarok.
Raktárra érkeztek a legújabb angol gyapjúszövetek, a’ paoca 
lttszterek, vásznak, angol plaJdek, gyapjú aeroplán azi- 
::: nőkben. — Minták kívánatra. :::

segédkező buzgalom azonban a milyen naiv és át­
látszó e g y  o ly a n  lég h a jó n á l, m e ly n e k  m in d e n  r é ­

s z e c s k é je  a leg p o n to sa b b a n  ö sm e r e te s , m in t p éld á u l  

a L e b a u d y n á l, teljesen kárbaveszett fáradság, mert 
a g y ű r ű k  és  rá n c o k  sokasága, továbbá az e g y e n e tle n  

ter h elés  fo ly tá n  elő á llo tt  k e ttő s  h o rp a d á s  már rö­
vid egy órai üzem után a L e b a u d y  mértéktelen gáz­
vesztesége folytán puszta szemmel is fölfedezhető, 
analizálható s belőle a léghajóra nézve szintén sújtó 
következtetés vonható le. A ballon deformációja 
ugyanis szintén a sebesség rovására megy.

A csekély sebesség és az üzem megbízhatatlan­
sága az oka, hogy a léghajó újabb fölszállása teg­
nap délután és ma hajnalban is elmaradt a 3—4 
méteres sebességű szellő miatt, mely alig hogy meg- 
rezegtette a fák levelét, bár a felszállásra olyan 
előkelő vendége lett volna mindkét alkalommal a 
léghajónak, mint S c h le y e r  Lipót tábornok, a 
monarkia közlekedési brigádjának parancsnoka, a ki 
civilben van itt és tegnap óta hiába várja, hogy a 
gyönyörű csendes időben a L e b a u d y v a l  fölszáll- 
hasson! . . .

Győződjön meg arról, s e s í c
simaelejü 4.—, szegélyes elejü 5.—, piké elejü Ö'BO I£-ért 
kapható , ,
K Ü N Z  Á R U H Á Z  ntoa 10. szám.

«

AVIATIKA! HÍREK.
Paulhan a szolferinói csatamező fölött

Május 28-án történt, mint annak idején egy 
rövid távirat már jelentette, hogy P a u lh a n  átrepült 
Veronából a 18 kilométer távolságban levő Szolfe- 
rinóba s ott virágot tett le az elesett francia kato­
nák emlékoszlopára, majd pedig égiháboruban 
visszarepült Veronába. A vakmerő légi utazást Luigi 
B a rzin i, a híres olasz újságíró a következőképpen 
irta le:

Paulhan ma a levegő fejedelme, repülőgépe 
mint fejedelmi vándormadár hasítja a gomolygó 
felhőket, megmutatta ma, hogy úrrá tud lenni a vi­
har és orkán fölött is.

Kilenc és fél óra volt reggel, midőn Paulhan 
elővonatta gépét hangárjából. Felesége átölelte:

— A’ bien tót, mon Lulu!
Az aviatikus megcsókolta felesége kezét:
— A’ bientoíl
Paulhan a nyeregbe ült. ölében egy nagy 

szegfű-bokréta feküdt, francia és olasz nemzetiszínü 
csokorral összekötve. A szalagon egy arany virágle­
vél, ezzel a felírással: A francia aviatikusok Olasz­
országért meghalt testvéreiknek.

Még néhány kiáltás:
— Au revoirl A’ bientot! Bonne chance! — és 

Paulhan gépe, mint karcsú madár már a levegőben 
szállott. A katonai parancsnokság 60 lóerős gépe, 
meg a mi autónk szélsebesen indult meg Villa- 
franca felé, hogy kövessük Paulhan útját. Fönt a 
magasban, négyszáz méternyire a föld fölött, mint

R a d ó  A l a d á r
a főváros elo&elo és legnagyobb 
blúz- és pongyola-áruháza

Belváros, Bécsi-u. 5.
( D e á k  F e r e n c - u t c a  s a r o k )

Elismeri szolid áruház!
kis fekete madár úszott a felhők között az aeroplan. 
Valeggioban éppen vásár volt. Az emberek ajkán 
fölhangzott a kiáltás: Aeroplan! Mindenki az utcára 
tódult, a kereskedők sátrukat otthagyták, lázas 
ujongás zúgott át a városon, amint először megje­
lent az ódon városka fölött a sas-ember. Az égen 
mind sötétebbek lettek a felhők, Paulhan elveszett 
szemünk elől! Mig mi földhöz kötött foglyok, nagy 
kerülővel jutottunk el a szolferinói emlékoszlophoz, 
ő szabadon repülve, mint büszke sas, egyenesen alá- 
szállott az emlék mellé és ledobta a virágcsokrot.

Midőn megérkeztünk, már Paulhan gépe ott 
állott a mezőn és Paulhan nyugodtan várt nyergé­
ben bennünket. G rim ald i tüzérgenerális hozzáro­
hant, megölelte és megcsókolta. Mély meghatottság 
vett erőt mindenkin, a midőn a francia és olasz hő­
sök sirja fölött az olasz hadsereg ősz tábornoka üd­
vözölte a latin szellem diadalát.

Vihar közeledett, lehetetlennek látszott, hogy 
Paulhan ismét a levegőbe szálljon, ö  mosolyogva 
vállat vont és gépe elindult. Kétséggel követtük sze­
meinkkel útját, de alig láthattuk pillanatokig, a sö­
tét felhőkben eltűnt. Valóságos bömbölő vihar köz­
ben indultunk vissza, alig reménykedve, hogy Paul­
han útja sikerülhessen.

Midőn az aviatikái térre értünk, már Paulhan 
átöltözve várt. Megkérdeztük, hogy a vihar utól- 
érte-e.

— Átrepültem rajta. — felelte, — rettenete­
sebb orkánt alig tudok elképzelni. Szerencsére há­
rom-négy perc alatt már fölötte voltam, a legna­
gyobb haj az volt, hogy a földből nem láthattam 
semmit. Kóvályognom kellett ide-oda, mig egy felhő­
résen át tájékozódni tudtam. Ez az ut sokkal nehe­
zebb volt, mint a london—manchesteri.

Ekkor érkezett oda Paulhan felesége. Átölelte 
férjét, kinek életéért remegnie kellett. Paulhan sze­
retettel nézett reá. Az asszony kedveskedve mondja:

— A szegfű szerencsét hozott neked!
Paulhan felesége adta ugyanis férjének a

szegfű-bokrétát.

Zsélyi Aladár állapota, Z s é ly i  Aladár álla­
potában tartós a javulás. Hőmérséklete, valamint ér­
verése is egészen normális, úgy, hogy fölgyógyu­
lása most már csak idő kérdése. Kezelőorvosa azon­
ban úgy intézkedett, hogy látogatót még ne bocsás­
sanak hozzá, mert az esetleges izgalmak megárthat­
nak neki.

—  A  rák ost rep ü lő térrő l. A rákosi repülő 
versenytéren szombaton délelőtt lázas munka foly 
Az összes aviatikusok megérkeztek már és kora reg 
gél óta kint voltak a versenytéren, a hol kiki elfog 
lalta hangárját. A hangárok előtt hatalmas butoi 
szállító kocsik állanak, ezeken hozták a párisi külön 
vonat vaggonjaiból át a repülőtérre az aeroplánoka 
A repülőgépek fölszerelése, montirozása egész dél

„ G Ú L Y A “- A 1 U H A ZB o s n y á k  B le ie r  Iz s ó
Budapest, TI., N agym ező-utca 12. szám
I-------------  (az Andrássy-ut melleit). .............  i

Külön férfi divatosztály! 
Külön női divatosztály! 

Külön baby kelengyeosztály!
K é p e s  n a g y  á r je g y z é k  é s  m in ta - 

g y ű jte m é n y  in g y e n  é s  b é rm e n tv e .

S z i g o r ú a n  s z a b o t t  e l ő n y ö s  á r a k !
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L a t h a m ,  B l é r i o t ,  F a r m a n  stb.
a v i a t i k u s o k  az  „ E l s z a k í t h a t a t ­
l a n “ G r u t m a n n - í é l e  v á s z o n r u h á k -  
b a n  r e p ü l n e k ,  s a z o k a t  G u t m a n n  
J. és  T á r s a  c é g n é l  B u d a p e s t ,  R á- 
k ó c z i - u t  16. sz. a. s z e r e z t é k  be.

előtt folyt, s a versenytér igazi gyártelep képét nyúj­
totta, a hol száz meg száz aviatikus, szerelő és mön­
tő r dolgozott szakadatlanul. A közönséget erre a 
nagy munkára való tekintettel egyáltalában nem
bocsájtották be.

— József királyi hercegnék a repülőver­
senyeken. A budapesti repülőmiting elnöksége ne­
vében a Magyar Aero-Klub meghívta a versenyekre 
József királyi herceget és családját is. A Magyar 
Aero-Klub fölterjesztésére ma a következő távirat 
érkezett József királyi herceg főudvarmesíeri hiva­
talától :

Május 31-én kelt nagybecsű átiratukra vála­
szolva, van szerencsém szives tudomásukra hozni, 
hogy ő császári és királyi fenségeik a repülőverse­
nyeken való részvételüket, a mennyiben Budapesten 
tartózkodnak, kilátásba helyezni méltóztaítak: S za- 
p á r y  gróf főudvarmesíor.

—- A rendőrség intézkedése. A Magyar 
Aero-Klub igazgatósága még a múlt hónap végén 
jelentette a rendőrségen, hogy junius 5-dike és 
15-dike között a rákosi lovassági gyakorlótéren nem­
zetközi repülőversenyt óhajt rendezni. B o d a  Dezső 
dr. főkapitány a bejelentést tudomásul vette, ám a 
rendőrhatósági engedőimet a következő föltételek 
mellett adta meg:

1. Gépekkel a közönség által elfoglalt helyek
fölé emelkedni és egyáltalában a k ö z ö n s é g  fö lö tt  
rep ü ln i tilos.

2. A versenypályán a nézőtereket elhatároló 
korlátokon belül csupán a versenyek vezetőségének 
és a rendezőnek, a hivatalosan kirendelt hatósági 
közegeknek, a versenyeken résztvevőknek és ezek 
segédszemélyzetének szabad tartózkodni. Egyéb kö­
zönséget e helyre bebocsátani nem szabad.

3. ' A verseny rendezősége gondoskodni tartozik
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arról, hogy a közönség részére szolgáló tribünök és 
ülőhelyek a kerületi tűzrendészet! bizottság által 
idejekorán megvizsgáltassanak és az esetleg biztos­
sági szempontból elrendelt pótlásokat és óvóintézke­
déseket kellő időben elvégezzék.

4. A rendezőség arról is gondoskodni tartozik, 
hogy a tribünök és hangárok tüzbiztosságának fel­
ügyeletére megfelelő tüzőrség, azonfelül az esetleges 
balesetekre való figyelemmel az önkéntes mentőegye­
sület kellő számú őrséggel legyen jelen a versenyek 
alkalmával.

A közrend föntartására a főkapitány nagy­
számú rendőrség kivezénylését határozta el. Az ösz- 
szes versenynapokra megbízta N a g y  Károly dr. ke­
rületi kapitányt a rendőri intézkedések vezetésével. 
Kívüle mindennap hat fogalmazó, L ic k l Géza rend­
őrfőparancsnok vezetésével négy rendőrfelügyelő, két 
lovas altiszt, tizenhét gyalogos altiszt, száznegyvenhét 
gyalogos rendőr, harminchat lovasrendőr, egy de- 
tekíivfelügyelő és tizenhét detektív ügyel föl a rendre. 
A főkapitány utasította továbbá a rendőrfőparancs­
nokot, hogy a versenyek színhelyére vivő útvona­
lakra a szabad és akadálytalan közlekedés biztosí­
tása céljából kellő számú rendőrfelügyelőt és rendőr­
közeget vezényeljen ki. A bérkocsik és egyéb járő- 
rnüvek ellenőrzésére minden napra kivezényel a fő­
kapitány két, a közigazgatási osztályhoz beosztott 
detektívet.

— Repülőgép Kopenhága fölött. K o p e n -  

h á g á b ól jelentik: N e r o o e  dán aviatikus tegnap este 
az Ameger-szigeten levő repülőtérről fölszállt, átre­
pült a kopenhágai tengeri erődön, azután a belső 
városrészek fölött, elh a la d t a v á rosh á za  to m g a  f ö ­

lött, majd visszaszáll! kiindulása helyére, a hol ti­
zenhét percnyi repülés után kikötött.

— Posta a versenytéren. Á budapesti nem­
zetközi repülőversenyek tartamára a versenytér 
igazgatósági épületében kizárólag fölvételi szolgá
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latot teljesítő időszaki posta-, táviró- és telefon­
hivatalt rendeztek be.

— A jegyek árusítása. Á közönség szokatla­
nul nagy érdeklődést tanúsít a repülőversenyek 
iránt. Az összes jegyelárusitóhelyékről újabb és 
újabb jegyküldeményeket kérnek, hogy a közön­
séget kiszolgálhassák. Holnap, vasárnap, az üzleti 
elárusítóhelyek nagyrésze zárva lesz, ezért a ver­
seny intézősége gondoskodott róla. hogy a menet­
jegyirodában (Vigadó-tér 1.) egész nap folyamán 
kaphatók legyenek a repülőversenyre szóló belépő­
jegyek.

— Az utazási verseny célpontja. Az uta­
zási versenyre 200.000 korona van kitűzve, tehát 
ezért folyik majd a leghevesebb küzdelem. A dijat 
azoknak a versenyzőknek ítélik oda, a kik a ver­
senytérről fölszállva egy a versenytértől körülbelül 
90—110 km. távolban fekvő célig repülnek és visz- 
szarepülnek a versenytérre, a célnál kötelező leszál­
lással. A célt szabad mérlegelése szerint a verseny­
bíróság állapítja meg s esetleg a verseny-miting 
egész tartamára ugyanezt a célt tűzheti ki. A ver­
senyzőknek a célnál legföljebb negyvenöt percig 
szabad időzniök. A közbeeső leszállásokat megenge­
dik. A versenyzők kötelesek a cél elérését igazoló le­
pecsételt bizonylatot a célhoz előzetesen kiküldött 
sportbiztostól átvenni és elhozni. Az oda- és vissza­
utazás összes időtartama 5 órát nem haladhat meg. 
A célt a kiküldött sportbiztos két darab egymástól 
körülbelül hatvan méternyire fölállított zászlós póz­
nával jelöli meg, a melyek között úgy érkezéskor,
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mint visszainduláskor repülve köteles a versenyző 
áthaladni. A versenyzőket sportbiztosok kisérik 
automobilon. Az első dij azt a versenyzőt illeti, a ki 
a kitűzött föladatot legelőször hajtja végre, a máso­
dik, illetőleg harmadik dij azt a versenyzőt, a ki 
másodiknak, illetőleg harmadiknak teljesiti a fölté­
teleket. Az első, illetve második dij nyertese e ver- 
senyszámban újra nem indulhat. Az indulásnak 
délután három órakor kell történnie. Sok vitára 
szolgáltatott anyagot az a kérdés, hogy a verseny 
célpontja, illetőleg fordulópontja hol legyen. A vi­
déki városok száztíz kilométeres körben mind pá­
lyáztak érte. Gyöngyös, Kecskemét, Győr, sőt Sió­
fok is a többi közt. Mint értesülünk, a verseny inté­
zősége G y ő r  m elle tt  d ön tö tt , mert az utón a külföldi 
aviatikusok nem tévedhetnek el, hiszen csak a Duna 
folyását kell követniük.

— Az eddig: elért rekordok. T á volsá g i  
re k o r d . Henry Farman Mourmelon (Franciaország),
1909 november 3-án 4 óra 17 perc 57 másodperc 
alatt 234 kilométert repült.

Id ő ta r ta m -r e k o r d  Ugyanaz.
T á vo lsá g i re k o rd  e g y  utassal. EfimofT Farman- 

géppel 1910 január 31-én 1 óra 50 perc alatt 158 
kilométert repült.

Id ő ta rta m -re k o rd  e y y  utassal. Ugyanaz.
T á v o lsá g i r e k o rd  k é t  utassal. Henry Farman

1910 március 5-én két utassal 1 óra 2 perc alatt 70 
kilométert repült. Dániel Kinet az idén Chalonsban 
2 óra 19 perc.

Id ő ta r ta m -r e k o r d  k é t  utassal. Ugyanaz.
M agassági rek o rd . Paulhan Farman-géppel 

1910 január 12-én Los-Angelosban (Amerika) 1270 
méter.

S ta rt-r ek o r d . Henri H. Curtiss Los-Angelosz- 
ban 1910 január 11-én, 30 méteres nekifutás után, 
62/ s másodperc alatt startolt.

G yo rsa sá g i re k o rd . León Delagrange 1909 ok­
tóber 26-án Doncasterben (Anglia) 80.4 kilométeres 
sebességgel repült. Paulin Dunard 1909 szeptember 
16-án magánmérések szerint 96 kilométeres sebes­
séggel repült. A hivatalos mérések szerint eddig leg­
jobb Christiaen-é, a ki Cannesben óránkint 84 kilo­
méteres sebességgel repült.

U tazási re k o rd . Louis Paulhan 1910 január 
18-án Losz-Angeloszban 1 óra 2 perc 42 másodperc
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alatt 73 kilométert repült városok, földek és tenger 
fölött. E közben 600 méter magasságot ért el. A múlt 
hetekben megtette a 290 kilométeres utat London—. 
Manchester közt.

U tazási r e k o r d  e g y  utassal. Paulhan és Paul« 
hanné 1910 január 9-én 34 kilométert repültek 33i 
perc 45 másodperc alatt.

— A sebesség1 mérése. Legnehezebben meg« 
itélhetőnek és ez idő szerint még határozottan ren« 
dezetlennek lehet mondani a repülőversenyeken á 
sebességmegállapitást. Minthogy nem két pont kő« 
zött egyenes vonalban történik a távolság megálla­
pítása, a mai rikordok tudományos szempontból 
úgyszólván értéktelenek és mint sporteredmények 
is nehezen hasonlíthatók össze egymással. A távol« 
ság mérése ugyanis egy sokszög mentén történik, a. 
melynek oldalai, mint hurok, összességükben kisebb 
távolságot adnak, mint a tulajdonképpen megtett 
keringő-ut. Azonkívül a pálya megtartása különösen! 
a kanyarulatoknál épp oly nehéz az aviatikusnak, 
a ki a sebesség teljes érvényesülése érdekében mén« 
nél kevesebbet akarna útban veszíteni, mint ennek 
ellenőrzése a bíráknak. Nagyobb pályákon ezek a 
hiányosságok kevesebbet nyomnak a latban, mint a 
kisebbeken, de éppen e miatt azután az adatok sem! 
egyenlő értékűek. A világszövetség. F é d é r a tio n  A é r o ­
n a u tiq u e  In tern a tio n a le  által elismert eredmények 
között B lé r io tn a k  1909 augusztus 28-ikán Rheims« 
ben elért egyik eredménye adja a legnagyobb gyor­
saságot. Ő ugyanis ekkor 7 perc 474/s másodperc 
alatt röpülte körül a 10 kilométeres négyszög-alakú 
pályát, a mi óránként 76.95 km.-nek felel meg. Az« 
óta október 26-ikán, a doncasteri mitingen (Angol« 
ország), D ela g ra n g e  jobb eredményeket is ért el, a! 
mennyiben az ottani IV 2 angol mérföldes (2400 m.)i 
pályát 1 perc 471/s másodperc alatt repülte körül, a 
mi 81.5 km.-es sebességet jelent óránkint. Ennek az 
eredménynek hivatalos szövetségi elismertetéséről 
ugyan nem érkezett hír, de azért kétségtelennek 
mondható, hogy Delagrange az óránkint 80 km.-esS 
sebességet jelentékenyen fölül tudta múlni az által, 
hogy kicsiny La-Manche-tipusu Blériot-gépében a!
20—25 lóerős Anzani-motort egy 50 lóerős Gnome« 
motorral helyettesítette. (Versenyen kívül, Doncas­
terben 1 perc 43 másodpercet is mértek neki I V 2  
angol mérföldre, a mi több, mint 84 km. óránkint.)! 
Azt a hirt ellenben, hogy Lösz Angelesben január, 
11-én Glenn H. Curtiss egy utitárssal (!) 88.5 km.-t 
tett volna meg egy óra alatt, maga az amerikai 
Aéro-Klub elnöke, a ki az ottani versenyeket ve, 
zette, megcáfolta, határozottan kijelentvén, hogv eg$ : 
szó sem igaz belőle.

>
__Mint értesülünk, a helybeli Bárdi József auto­
mobil-részvénytársaság többi üzletáigai közé egy! 
most aktuális üzletágat vett föl. ugyanis most nyi« 
tóttá meg a cég aviatikái osztályát. A céget azt hisz« 
szűk, bővebben nem kell ismertetnünk, hisz a kő« 
zönség előtt mint nagy automobil-vállalat már úgyis 
ismeretes és igy remélhető, hogy az aviatika terén is 
a céghez méltóan fog szerepelni. A repülőgépverseny; 
helyszínén is nagy raktárt tart mindennemű repülő« 
gépalkotórészekben és ott modern aviatikái javító« 
műhelyt rendez be, hogy az aviatikusok sürgős szűk« 
ségleteit ott a helyszínen kielégíthesse. Mint hírlik, a! 
cég valószínűleg a Wright-féle repülőgépek képvise« 
letét is elvállalja. Ilyen körülmények között tehát tel« 
jes bizalommal nézhetünk a Bárdi Garage ezen vál«. 
lalkozása elé. , „ ■
__Sportképkiállitás. Az aviatika! versenyek alkata
mával eredeti angol sportképekből — Racing, Hun« 
ting, Coaching, Shuting, Polo stb. — nagy gyűjte­
ményt mutat az érdeklődőknek Winkle Nándor mü« 
kereskedése IV., Váci-utca 2.
— A Royal-Orfeum igazgatósága az aviatikái verse« 
nyekre idesereglő külföldiek és vidékiek szőrakozá« 
sára olyan fényes programot állított össze, a mely, 
elejétől végig a slágerek láncolata. Az internacionális 
rész főerőssége a Grünbaum-pár lesz. Fritz Grün- 
baum a legkiválóbb német kabaré-költő és minden­
felé teljes siker kiséri nejének, Carli Nagelmüllernelc 
a pompás énekszámait. Azonkívül a többi pompá$ 
számok méltó kiegészítői e fényes műsornak-
— A Semmler posztó-cég1 (Budapest, Deák Ferene- 
u.) két főnöke a minap visszatért londoni bevásárlási 
útjáról, a honnét a legújabban kreált gyapjú-szövete« 
két, alpacca-lisztereket, vásznakat, angol plaideket, 
aeroplan-szinekben magával hozván, azok megtekin« 
tésére ez utón meghívja a n. é. vásárló-közönséget.;
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Borszivattydk, gumicsövek, rézcsapok, palackdugasztók, 
kupákolók. szűrőkészülékek, boros palackok, parafa- 
dugaszok, borsajtók, szőlőzúzók, erjesztő tölcsérek, faedé­

nyek, pörnletezők nagy raktára.
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