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Kik versenyeznex?

Az aviatika mesterei talalkozét adtak egymas-
nak Budapesten. Mindenféle nemzetiségli van Kkoz-
tik, még egy sereg magyar is. Sajnos, Zsélyi szeren-
csétlen bukasa miatt, aligha alljak meg majd a helydi-
ket a kulféldiekkel szemben. Ma méar valamennyi
repulé ember megérkezett a févarosba. Egy sem jott
ide a leveg6ben, mert most egy kicsit még biztosabb
a vasut. A replléversenyen résztvevék sorat aldbb
kozoljuk s nevik utan jelezziik aeroplanjuk tipusat,
motorat és az aviatikusok nemzetiségét.

Kulfoldiek:

1. Ameérigo E., Sommer-biplan,
Franciaorszag.

2. Bielowici J. M.,
Gnéme-mator, Franciaorszag.

3. Booms W., Farman-Werner-Pfleiderer, E.

Gnéme-motor,

Sanchez-Beza.biplan,

N. y.-métor, Franciaorszag.

4. chavez G., H. Fahrman-biplan, E. N. V.-
motor Franciaorszag,

5. chavez G.,, H. Farman-biplan, Gnéme-

métor, Franciaorszag.
6. croquet, Blériot-monoplan,
Franciaorszag.
7. Efimoff
tor, Oroszorszag.
8. Efimoff U., Voisin-monoplan, E. N. V.-mo6-
tor, Oroszorszag.

Anzani-métor,

U., Blériot-monoplan, Gnéme-moé-

9. Engelhard P., ,Wright-monoplan. Wright-
mator, Németorszag.

10. Engelhard P., Wright-monoplan, Wrigbt-
motor, Németorszag.

11. Etrich J., Etrich-monoplan. Qerget-Daim-
ler-moétor, Ausztria.

12. Freg A., Sommer-biplan, Gn6éme-motor,
Németorszag.

13. 1mner K., Etrich-monoplan, Glerget-Daim-
ler-motor, Ausztria.

14. Jaritz P., Jaritz-monoplan, Escher-Schnee-
weiss-motor, Franciaorszag.

15. Junterot H., H. Farman-biplan. E. N. V.-
motor, Franciaorszag.

16. Kinet D. H.,
'tor, Franciaorszag.
! 17. Krastel H.,
;moétor, Franciaorszag.

18. De Laroche R. baréné, Voisin-biplan, E.
N. V.-métor, Franciaorszag.
1 19. Latham H., Antoinette-monopléan,
nette-motor, Franciaorszag.

20. Latham H. Antoinette-monoplan. Antoinette-
motor, Franciaorszag.

Farman-biplan, Gnéme-mo-

Blériot-monoplan, Anzani-

Antoi-

21. Leblanc A., Blériot-monoplan. Gnéme-
motor, Franciaorszag.

21. Leblanc A., Blériot-monoplan. Gnéme-
motor, Franciaorszag.

23. Montigny grof, Blériot-monoplan. Anzani-

moétor, Franciaorszag.

Levélpapirosokat
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24. moser L. H. Hanriot-monoplan, Aster-
métor, Franciaorszag.

25. paul E, Voisin-biplan, E. N. V.-métor,
Franciaorszag.

26. paulhan L., H. Farman-biplan, Gnéme-mo-
tor, Franciaorszag.

27. péquet H., Sanchez-Beza-biplan, Francia-
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28. pischof A., Pischof-monoplan, E. N. V.-
motor, Ausztria.

29. rRougier H., Voisin-biplan, E. N. V.-motor,
Franciaorszag.

30. schindler N.. Schindler-monoplan, Daim-
ler-métor, Németorszag.

31. steinbeck H., Grade-monoplan, Grade-mé-
tor, Németorszag.

32. wagner L. A, Hanriot-monopléan, Glerget-
mdtor, Németorszag.

33. warchalovszki A., Vindobona, .Werner,
Pfleiderer, Gnéme-métor, Ausztria.
34. warchalovszki K., Vindobona, Werner,

Pfleiderer, Gnéme-mdtor, Ausztria.

35. wienczier E., Antoinette-(Albatros-) mo-
noplan, Antoinette-mdtor, Ausztria.

36. wienczier E, Antoinette- (Albatros-) mo-
noplan, Gnéme-métor, Ausztria.

37. wienczier E., Antoinette-(Albatros-) mo-
noplan, Argus-motor. Ausztria.

Magyarok:

38. Adorjan J, Adorjan-monoplan, Dédics-
motor.

39. Bokor M, Benoid-Bokor-biplan, Grégoire-
Gyp-métor.

40. Fiola J., Blériot-monoplan, Fiola-métor.

41. groh A., Groh-monoplan, Groh-métor.

42. crusz J., Grusz-monoplan, Anzani-motor.

43. Herczegh E., Herczegh-monoplan, Anzani-
motor.

44, Horvath E., Horvath-monoplan,
motor.

45, Kutassy
Gn6éme-métor.

Hepytlt oz lelatikal osztaly

A versenyek alkalmaval az 0sszes avia-
tikai

Anzani-

H. Farman-biplan, Vivinus-

alkatrészek raktaron tartatnak.

Els6rangu légcsavarok (tféiice

normale), favazak, szovetek, Fog-
toflikerekek,

Hon-gyerfyok, olaj,

benzin, accumulafnr-folfés,
/. asztalos- és gépmdhely.
Kér.» Mozsar-utca 9« sz.

46. Lorenz V. H. Farman-biplan, Gnéme-
motor.

47. Lorenz V. H. Farman-biplan, Gnéme-
motor.

48. penkala E., Penkala-monoplan. Anzani-
métor.

49. stralendorff H. bard, Stralendorff-mono-
plan, Anzani-motor.

50. svachulay S., Svachulay-monopléan,
zani-motor.

51. szarits J.,, Szarits-monoplan, Heinz Otto-
motor.

52. szatke F., Szatke-monoplan, Anzani-motor.

53. székely M., Székely-biplan. Darraqu-mator.
*

An-

pPaulhan 27 éves, Parishan szlletett. Még a
korméanyozhaté Vilié de Francé léghajon volt nie-
kanikus, a mikor kedvet kapott a repilégéphez.
Folyton egy repul6gép megszerzésérél almodozott,
mignem &lméat néhany tamogatdéja megvalositotta,
inegvasrolva részére egy Voision-biplant. 1909 ju-
niusban Issyben végzett els§ kisérletei nem sikerdl-
tek valami fényesen, s6t a levegé jovendd hése oly
ugyetlennek bizonyult ekkor, hogy Gabriel Voision
foladta minden beléje helyezett reményét. De Paul-
han Chalonsba utazott s itt eg:/ napon, varatlanul,
nagy Ugyessegre tett szert. Alig egy hoénappal elsé
kisérletezése utan résztvett a douai-i héten s julius
10-én 12 kilométert repllt, 14-én pedig vakmer6én
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egynegyed Ora hosszat elrepllt a kulvaros folotti
15-én leverte a francia tavolsagi rekordot 44 Kkilo-
méteres utjaval; 18-an tette meg vilagszerte felt(inést
kelté replilését, a mikor majdnem egy Ora hosszat
haladt 150 méter magassagban. Masnap Douaibdl
Arrasba repilt, a mely Utja Paulhant véglegesen a
repllégép els6 bajnokai kdzé emelte. A vichyi mitin-
gen kevésbbé volt szerencsés, mindazaltal végzett
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bltaz- és pongyola- ktldnlegességek

B udapest,

I1V,, Vaci-utca 13. sz.

néhany szép repulést. Dunkerqueben inar Ujra fé-
nyes eredményt ért el; 1 dra 37 percig tarté 73 kilo-
méter hosszu repllésével augusztus 7-én francia
rekordot allitva fol. A héthelyi hét szentesitette
Paulhan népszerdségét. Mindennap folszallott  (ki-
véve egy napot, a mikor gépét javitotta) s bar heves
szél volt, a mely tobbi vetélytarsat a retléstol visz-
szatartotta, leverte Wilburg Wright id6tartam- és
tavolsagi rekordjat 133 kilométer 076 méter hosszu
2 perc 43 masodpercig tartoé repilésével. Ez az el-
eddig hallatlan repulés is csak harmadik dijat ho-
zott azonban neki, a mennyiben ugyanakkor Latham
és Henry Farman tdlszarnyaltdk. A tourna-i héten
tobb utat tett meg a helység folott haladva at. Osz-
tendében, Spaban Ujabb dicséségeket aratott. Azon
néhany napon, a mig résztvett a parisi nagy mitin-
gen. Ujra tanujelét adta vakmerdségének, olyan szél-
ben végezve repilést, a melynek reptlégéppel vald
legy6zését addig lehetetlennek tartottdk. A black-
pooli miting utan visszatérve Chalonsba, 1909 no-
vember 9-én 360 méter magas repulésével rekordot
allitott fol, a melyet azonban egy féléra mulva
Latham 410 méter magas repilésével mar megdon-
tott. November 10-én tette meg Paulhan hires
mourmelon—chalonsi utazasat, minden incidens
nélkil térve vissza elindulasa helyére. A malt év
végen és ez év els6 negyedében Amerikaban Losz-
Angeleszba tett nevezetes folszallasokat, mignem
Wright testvérekkel szabadalmi perbe keveredve
megunta a sok herce-hurcat s visszajétt Eurdpéba.
Amerikaban emelkedett Paulhan hivatalos mérés
szerint 1250 méter magasra. Itt nem pihent meg
habarain, hanem tovabb dolgozott s ez évben egy-
masutan ejtette bamulatba a vilagot 6rias sikereivel.
Ezek kozil csak a legutolsot emlitjuk meg, a mikor
egy 250.000 koronas dijért Londonbél Manches-
terbe repult.

Hubert Latham-n&k, mint aviatikusnak neveé-
hez egy sereg kivalo tulajdonsag fliz6dik: merész,
ugyes, hidegvérd, bator, rokonszenves. Bar angol
eredetd, igazi francia és pedig parisi el6kel6 csalad-
bél vald. Mult év marciusdban kezdett csak repilni,
de azonnal kivételesen Ugyes aviatikushak bizonyult.
Két honappal késébb egy o6ra 7 perc és 37 masod-

Repljon ke sajat eriskeben

ekintse meg teIJes kiarusitasban
levé raktaramat: I. rendd, néi- és feérfi-
posztok gyapju ruhakelmek vasznak
/. sth. hallatlan olcsé arak. >

M I& E LY poszté és szovet nagy raktar
Budapest, IV., Koroaaherceg-u, 3. az udvarban jobbra.

perces repulésével mar megszerezte a francia re-
kordot. A kovetkez§ hénapban, juliusban, Sangatte-
ban, a Galais-szoros partjan telepedett le, hogy elé- <
késziljon a csatorna atrepilésére, a mely szandéka
nevét oly népszerlivé telte. Julius 19-én tette meg
elsé kisérletét, de kedvezétlen kortlmények meg-
hiusitottdk eredeti terve keresztulvitelében, s a ten-
gerbe bukott. A mi neki nem sikerult, az sikerult
mar hat nappal késébb vetélytarsanak, Blériotnak,
a ki vilagraszolo eseménnyé avatta a La Manche-
csatornan repuldgéppel valo atkelését. Mindazonaltal j
Latham nem batortalanodon cl.

— 6 volt az els, — mondta, — én leszek a

BUDAPEST, 1V,,
Kecskeméti-utca 6,.
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a vilag legelsé kavéhaza.
The first coffehouse in
the wold.
Le premier café de monde.
masodik, — és mar két napra ra Gjra Kkisérletet

tett a csatorna atrepilésére, de Dovert6l egy mért-
féldnyire megint lezuhant. A champagnei versenyen
mégis megmutatta a nagykozonségnek, a melynek
Latham igazi kedveltje, hogy a legligyesebb aviati-
kusok kozé tartozik. Fényes repiléseivel igazi gyo-
nyoriséget nyujtott a nézéknek. Megnyerte a magas-
sagi dijat, masodik lett a gyorsasagi versenyben,
harmadik a Gordon-Bennet-dijban és masodik
helyre kerdlt a Grand Prixben a tavolsagi
dijpan. Résztvett a berlini mitingen, a hol
Ujabb sikereket aratott. Itt kovette el azt ™a
bravart, hogy Berlin kilvarosa folott repult
Tempelhofbdl Johannisthalba, tisztdn csak™ azeért,
hogy szallitas céljabol ne kelljeen aeroplanjat széj-
jelszedni s Ujra dsszedllitani. Juvisyben kellemetlen-
ségei voltak, de Blackpoolban nemsokara alkalma
nyilt megmutatni, hogy még mindig a hires leveg6-
virtuéz. Bamulatra ragadta az angolokat viharos
id6ben val6 folszallaséval. Latham az Antoinette-
tarsasagnal, melynek gépeivel oly szép eredményeket
mutatott fol, igazgatdsagi tag és Chalonsban tanit-
vanyai kiképzésével foglalkozik. Szoérakozasboél néha
kisebb utazasokat tesz monoplanjan. igy példaul
novemberben Polignac marki vadaszatara repulve
ment és a vadaszat utan az elejtett vadakat gépjén
elhelyezve, egyszerlien visszarepilt Mourmelonba.
Résztvett legutébb a heliopoliszi versenyen is szép
eredménnyel.

Rougier 33 éves, délfrancia szarmazasu ember.
Kerékparosbajnok, majd kival6 automobilversenyzé.
1909 februarjaban Issyben kezdte aviatikai Kkikép-
zését, a mit tlrelemmel végzett s bizony csak a
champagnei verseny utolsé napjan kisérte siker
szorgalmas munkajat, a mikor is el6szor tett hosz-
szabb és magasabb repllést. Ez id6t6l kezdve azon-
ban o6rias lépéssel haladt elére a dics6ség mezején.

REPULOVERSENYRE

Budapestre érkez6 idegenek

wellemes taldlkozohelye *1*.

jaszapati K stsssas L a jo s vendéglgje
VIl., Rakoezl-ut 44.
Ksff* JBlegans étkez6-tere”~, diszes kerthelylség.

Brescia val6sdgos szinhaza volt a meglep6 mutat-
vanyainak. Curtiss utan masodik lelt a Grand Prix-
ben, magassagi rekordot allitva f6l majdnem 200
méter magas repilésével. Az olaszok nagy Unnep-
lésben részesitették. 20.000 ember kisérte ki az allo-
masra a Marseillaise hangjai mellett és el is késte
e miatt a vonatot. A berlini miting hasonlé fényes
eredménnyel jart szamara; 2 6ra 41 perc 50 masod-
perc alatt 130 kilométer utat repult be. Résztvett
azutan a frankfurti, anverszi versenyeken. Mindha-
rom helyen a legels§ dijakat nyerte el. Blackpool-
ban még hatalmasabb eredményeket akart feltin-
tetni, de a kedvezétlen id6jaras miatt nem valosit-
hatta meg tervezett repiilését, mégis elsé volt a las-
susagi dijban, masodik a tavolsagi, harmadik a gyor-
saségi versenyben és a masodik érdemdijat kapta.
Rougier lett gy6ztese az idei heliopoliszi mitingnek
jis. Tavolsagi és mgassagi versenyekbene elsé dijat
nyert.

Alfréd Leblanc Ugyes és hires aviatikus. Mi-
elétt repulégépre szallt volna, mint léghajos jatszott
jelentékeny szerepet. Vakmer6 és joban em-
ber. A champagnei miting el6tt néhany nappal
latott munkahoz. Elsé kisérlete alkalmaval 300 mé-
tert repllt, de a leszallasnél a favaz ellls§ része
sszetort. Négy nappal kés6bb mar hatszaz métert
repiilt Issy-les-Moulineuxben. Bethenyben mar nyil-
vanosan is folszallt, majd résztvett a bresciai mitin-
gen. a hol mar dijat is nyert. A berlini mitingen a

Egyetlen varosi mulatéhely*
Minéén este 81/4 6rakor
a szenzaci6és uj juniusi mtlsor.
I3J32r»it;25 G piUnbaum és
Ogtapli M a g ¢ i m 110 r»
ULT3 TBs*lfagM>gEitigfirfcs D
F Schleslnger”~bacsi mint aviatikusT"]

Pepita fVSuki, LittJe Taté
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rossz id6jaras miatt nem aratott sikert. Leblanc igaz-
gatéja Blériot paui aviatikus iskolgjanak s mint
ilyen, tobb sikeres repuilést tett, egy lzben szaz méter
magassagban néhany kilométeres utat egy falu
folott. A tavasszal sokat irtak rola az Gjsagok, a
middén Szan-Szebasztianban belezuhant a tengerbe.

Foldvarl Imre !
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férfidivat-, fehérnemd
és kalap-raktarai

Klok: .
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De Laroche bardné az elsé néi piléta, Latham
tanitvanya, mar a mult év elején Chalonsban szép
eredményeket ért el. Részt vett a heliopoloszi ver-
senyben, a hol tébb dijat vitt el.

Engelhardt porosz kapitany a még fejletlen
német aviatikdi garda legkivalébb tagja.

Etrich a legszerencsésebb osztrak repild és
gépépit6. Monoplanjan Tincr nevl pilétdja nemrég
Bécsujhelyrél Bécsbe és vissza szallt.

Freg wlrttembergi aviatikus. Kilenc évig Ame-
rikdban kiizkod6tt a megélhetésért Vagyonra tévén
szert, Périsba ment, a hol az aviatikéanak szentelte
életét. Sommer-biplanjan majus 2S-an négyszdz mé-
ter magassagban elreptilt Berlin haztengerei folott

Kinet Daniel francia piléta. A két utassal valo
repiilésben az 6vé a vilagrekord (2 6ra 9 perc 54
masodperc).

Varhalovszki 0sztrak pllota Farman -gépe van.
Egy kisérletezés utdn Bécsujhelyen az idén &prilis-
ban egy oraig repult. Utassal tizenhét percig volt a
levegében, 6 volt az els§, a ki repllés kozben sike-
rult fényképfolvételeket csinalt.

wienziers sziléziai aviatikus, a nourmelonl is-
kola tanitvanya. Nemrég Strasszburg folott szallt el
s megkerllte a hires démot.

A magyarok kozil a nevezettek még nem pro-
dukaltak szambavehet§ repilést. Nagy része isme-

retlen.

i oV = -!
helyezzilk biztonsagba értékpapirjainkat, ékszerein-
ket, biztositasi kétvényeinket és egyéb okmanyainkat

A 11158B? 12Cw Magyar Altalanos
»111ln ri fu Valtéuzlet R.-t.
Budapest, Bermes-udvar, IV, Koronaherceg-utca 5. ssém

rendelkezésre bocsatja e célra—esetleg osaJknyaron at Is —
a tliz- és betérésmentes, vasbeton-szerkezettel tyonnan épitett

helyisé%eiben_lev()' pénztarfiokokat a fel sajat zara mellett. —
Nagyobb terjedelmit béréndéh vagy ladak is elfogadtatnak

nyaron at megdrzésre a helyiségben. A berlofeleknek a uetvo-
nyek lefejtése és sorsolasok” ellendrzése céljabol modern beren-
dezésl dolgozoé-fulkék allnak rendelkezésre.

Berleti, illetéleg megdrzesi dij 16 kor.»
tol kezdve egy egész évre.
KftlfOldi pénznemeket, valamint a bel- és kulféld furdd-
helyeire és véarosaira sz6l6 hitelleveleket a legolcsébb felté-
telek mellett engedink at.

Takarékbetéteket a legkedvezébb kamatlab mellett kac
matoztatunk.

A verseny intezoi.

A budapesti repiléversenyt a Magyar Aero-
Klub kebelében alakult sporthizottsag intézi, a mely
megcsinalta a verseny tervezetét és dijait, a mi ki-
Iénben Tolnay Lajos igazgatdé munkdja, a mit rend-
kivil attekinthet6sége miatt a francia sportkérok
igaz elismeréssel fogadtak.

A szervezb-bizottsag allapitotta meg a Verseny-
birésag tagjait, a melynek elndkévé Edelsheim-Ggu-
Iag Lipc')t grc’)fot vélasztotta meg. E zs(ri nemzetkézi
feJezte ki, hogy legkivaldbbjait delegélta e szép ha-
taskord testiletbe.

igy Franciaorszag, a vilag legnagyobb aeronauta
mecénasat kuldte ki, Henry peutsch de la Meurthe-
6t, a ki egymaga orias vagyont aldozott e tudomany
elérevitelének és maganak torténelmi nevet vivott
ki Franciaorszagban. Németorszag a nagytudasu és
hirlli Busleg professzort kuldte ki. Nem kevésbbé ki-
valo az osztrdk léghaj6ézas tulajdonképpeni megte-
remtdje, silberer, a Kinek szintén sokban kdszénhet-
juk, hogy az egész kulféld osztatlan rokonérzéssel

1916. jnnins 5.

Sporiképkiallitos

W ii ik e W & itaer

mukereskedéséber«, IV., Vaci-utca 2.

Racing, Hunting, Caching, Shuting, Polo etc.

szam.

vélekedik versenyunkrél. Anglia Roger W. wallace-t
kdldte ki, az Angol Aero-Klub kitling elnotkét.

A cs. és kir. aeronatikai intézet schleger ta-
bornokot a katonai kdzlekedési csapatok fejét kildte
ki. A zslri osszedllitasa a kovetkezd:

EInok: Edelsheim-Ggulag Lipot gréf, Anglia
részér6l Roger W. wallace, Ausztria részérél siibe-
rer Viktor, Franciaorszag részér6l H. pDeutsch de la
Meurthe. Németorszag részér6l Busleg, & cs. és Kkir.
aeron. intézet részérél schieger tabornok, Magyaror-
szag részér6l Andrassg Géza grof, cerendag Gyorgy,
Hatvang JoOzsef bard, szechengi Laszlé grof, ifjabb
Tolnag Lajos, zichg B. Rezsé grof.

A Magyar Aero-Klub sportbizottsdga a verse-
nyek rendezésénél szem el6tt tartia a Nemzetkdzi
Léghajézasi Szovetség szabalyait.

A Sporthizottsag kulénben a kévetkezd tagok-
bél all: Elnék: zichg Béla Rezs6 grof. Alelnok: Ge-

Kedves emléKet vesz az,

Livegsasliliom mﬁnﬁ

visz haza 4*50 fillérért.
f vV A M I | tAi IfyTI dm?l%tcls%er u%?—et i
Budapest, IV, MuzeumKorut 7. sz

rendag Gydrgy; tagok: Asboth Jen6,
Béla dr., Dessew ffg Avrisztid. Edelsheim-Ggulag Li-
pot grof, Hoffmarni Géza, Floffmarni Lajos. Kral
Sandor, Dezs6, massang Erné dr..
Pal, muzsa Gyula, Piong Béla, Polongi Dezs6, fio-
honczg LOrinc, Rudnag Egyed. szahlender Béla. sze-
mere Mikl6s, sztankooich Szilard, Tolnag Lajos, ve-
cseg Miklés bard, windischgratz Lajos herceg, Vi-
deki Emil.

A sportbizottsag tagjai allanak minden egyes
verseny élén. Az 6 vezetésik alatt torténik a ver-
seny egész lefolyasdnak ellenérzése. Segitségikre
vannak az igen nagy hataskodrrel bird sportbiztosok,
a kik be vannak osztva az egyes versenyszamokhoz,
s ezek idejét, repulési magassagat és idétartamat,
repllésének szabalyossagat, stb. foliegyezik. Kkihaga-
sok esetében esetleg bUntetést ronak Kki.

A versenypalyan a legfébb rendelkezéseket a
Versenyintézéség végzi, a mely bizottsag 0t tagbdl
all, ezek: Andrassg Géza grof. Imre grof,
Sztarag Sandor grof. Lajos. Zichg
Béla Rezs6é grof.
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1910. jdnius 5.

A Lebaudy sebessége.

Fisamend, jun. 3.

(Kikildott munkatarsunktol.) Tegnap reggel,
ragyog6 juniusi hajnalon jétt el6 harmadszor a
Lebaudy korméanyozhat6 léghajé a tornyos ballon-
hazbél, hogy eleget probéaljon tenni ama foltételek
elsejének, melyek alapjan el kell délnie, hogy
van-e katonai értéke, avagy nincs.

A léghajé sebessége fontos kérdés, mert f6-
ként ezen fordul meg, hogy adhat-e a Lebaudy-ért
félmilli6 koronat a magyar és osztrak hadvezet6-
ség, vagy pedig lemond a vasarrol, azon az alapon,
hogy a léghajé sem a sebességi, SEM a magassagi,
sem az idébeli foltételnek eleget tenni nem tud.

Ennek elddntéséhez voltaképpen nincs is szik-
ség kozvetetlen Kisérletezésre s kivalt a Lebaudynal
ez most mar semmi egyéb puszta formasagnal, a
mellyel el lehet ugyan még péar napig halasztani az
itélet kimondasat, de a Lebaudyt mai allapotdban
tobbé semmi hatalom
meg nem mentheti, ha a kisérletek ellen6rzésére
delegalt katonai bizottsag anyagi és erkolcsi fele-
I6sségének magaslatarol kimondja a dont6 szét.

Mi e sz6t mar tébb fejtegetésiink kapcsan Kki-
mondottuk és allitasaink helyességét semmi mes-
terkedés meg nem masithatja, mert igen egyszerd,
de megfelebbezhetetlen teknikai torvények kovet-
keztében a Lebaudy nem
bességgel,

a gyaszos visszautasitastol

ropulhet 12.5 méteres se-
nem emelkedhetik 1500 méter magassagra
és nem tartézkodhatik 12 6ran at uUzemképesen a
leveg6ben.

Tegnap a sebesség ellenrzésére kertlt a sor
és a rossz eredmény fényesen beigazolta, hogy nem
voltunk elfogultak' a Lebaudyval Szemben, middén
ezt eleve megjosoltuk. Ezt mindenki elére is gon-
dolhatta, a ki figyelemmel kisérte, hogy a Lebaudy
120 léereji motora csak s7oo kdbméteres ballon
vontatasara épilt, mig ma ugyanerre a hajtégépre
az a foladat haramlik, hogy egy asoo kobméteres
ballondriast hozzon lendiletbe, mert a francia gyar,
mely a burkot épitette, eltért az eredeti tervtdl és a
Lebaudyt 1100 m*-rel nagyobb térfogattal szalli-
totta. A sebességben ennélfogva vilagos, hogy csok-
kenésnek kell elkévetkeznie, épp ugy, mint a ho-
gyan egy szekér sem mozog egyenld sebességgel, ha
ponilé, vagy pedig igaslé van eléje fogva ... A
kétszerkettd: négy torvénye ez és ezt Kijatszani,
megkerilni nem lehet. A Lebaudynak mai nagysa-
gé.hOZ 160 ldéereji moétorra lenne sziksége és akkor,
foltéve, hogy a formaja is helyesen van megszer-
kesztve, remélni lehetne, hogy a megkivant tizen-
harmadfél méter sebességgel, a mi 6ranként 45 ki-
léméternek felel meg, mozogni bir.

Hogy a Lebaudy snsebessége mennyi, azt ma
még egészen pontosan nem tudjuk megéllapitani,
mert ehhez még néhany kisérlet ellen6rzésére van
sziikségiink. Amde azt maris hatéarozottan allithatjuk
eddigi méréseink alapjan, hogy
hét és kilenc méter koézt ingadozik mésodpercenkint,
vagyis a legjobb esetben is negyedféiméterrel keve-
sebb annal, a mennyit a hadsereg szerz6dése a
Lebaudy-\.6\ megkivan.

A laikus olvast el6tt ez a kilonbdzet talan
csekélységnek latszhatik, de mindjart nem lesz az,
ha jelezzik, hogy ez a kulénbozet o6ranként tiz-
tizenkét kilométerrel kisebb Sebesseéget jelent, mint
ama 45 kilométeres sebesség, mellyel a Lebaudy-nuk
haladnia kellene.

HELIOS

V.,

€Z az Onsebesség

automobuforgalmi
részvény - tarsasag.

Budapest, Balvany-utca 12. sz.

Monfipy graf és

aviatikal

Blériof.

croquet
zgtgse alatt

lgazgatdk

sitaly.

Voisin, Farman repulégépek.

RENAULT, OPEL, automcbilgyar és BOSSING-
teherautomobiiok kizardlagos vezérképviselete,

Telefon: 01-57. és 73-65.
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De jelent a gyakorlatban és a tapasztalatokra
tamaszkodd szakember elétt még egyebet is: jelenti
azt, hogy a léghaj6é mozgasa mily mértékben filigget-
len az esetleges és mindig varhaté széljarasoktol. Egy
tengeri hajo, melynek motora éranként 20 kilométe-
res sebességet kolcséndz, mar urra valik mindenféle
aramlatokon. Egy léghaj6é ellenben ugyanezzel a
sebességgel haladva a levegében, meég minden szel-
I6cskének jatékszere s mig a gbézhajo mar negyven
kilométerrel nyilsebesen szeli a hullamokat, addig a
léghajé éppen csak hogy mar kissé fuiggetlenebbdl
kezd odaf6nn mozogni. Az igazi megbizhatésdg és
hasznavehet6ség pedig csak ennél nagyobb sebesség-
nél kovetkezik el.

A Lebaudynak még 40 kilométeres sebessége
mert motora is gyonge, alakja sem tokéletes.
Az utdbbi miatt a hadvezet6ség, mely mindenben
egyengeti a Lebaudy atvételének Utjat, a 1éghajo le-

fotografozasat még az orszagutr6l sem

sincs,

tari meg S
a ki mégis elkdveti ezt a vakmerfséget, masinaja
elkobzasaval és aristommal blntetik. Ez a baratilag

csasz s Kir.

SERULIK ). o

Buohest, Dedk Ferencnitica és Bacsi-utca, sarok
Raktarra érkeztek a legUjabb angol ayapjuszovetek a’paoca

Ittszterek vasznak, angol plaJdek, gyapja aeroplan azi-
nékben. — Mintak kivanatra. :

segédkez6 buzgalom azonban a milyen naiv és at-
latszd egy

szecskéje a legpontosabban Osmeretes,

olyan léghajonal, melynek minden ré-
mint példaul
teljesen karbaveszett faradsag, mert
a gydrik és rancok sokaséga, tovabba az egyenetlen
horpadas mar ro-
vid egy oOrai Uzem utan a Lebaudy mértéktelen gaz-
vesztesége folytan puszta szemmel is félfedezhetd,
analizalhat6 s beléle a léghajora nézve szintén sujté
kovetkeztetés vonhatoé le. A ballon deforméacioja
ugyanis szintén a sebesség rovasara megy.

A csekély sebesség és az Gizem megbizhatatlan-
sdga az oka, hogy a léghajé Ujabb folszallasa teg-
nap délutan és ma hajnalban is elmaradt a 3—4
méteres sebességli szell6 miatt, mely alig hogy meg-
rezegtette a fak levelét, bar a felszallasra olyan
el6kelé vendége lett volna mindkét alkalommal a
léghajonak, mint schieyer Lip6t tabornok, a
monarkia kozlekedési brigadjanak parancsnoka, a ki
civilben van itt és tegnap 6ta hidba varja, hogy a
gyonyord csendes idében a folszall-
hasson! . . .

0z0clj0

sinfaeleju 4— szegelyes el
kaphatoJ

KUNZ ARUHAZ

a Lebaudynal,

terhelés folytan el6allott kettds

Lebaudyval

arol sesic

5.— piké eleju OBO I£-ért

ntoa 10. szam.

AVIATIKA! HIREK

Paulhan a szolferindi csatamezé folott

Majus 28-an tortént, mint annak idején egy
rovid tavirat mar jelentette, hogy paulhan atrepilt
Veronabdl a 18 kilométer tavolsagban levé Szolfe-
rindba s ott viragot tett le az elesett francia kato-
nak emlékoszlopara, majd pedig égihaboruban
visszarepuilt Veronaba. A vakmerd légi utazast Luigi

Barzini, a hires olasz Ujsagir6 a kovetkez6képpen

irta le:

Paulhan ma a levegd fejedelme, repUl6gépe
mint fejedelmi vandormadar hasitja a gomolygé
felh6ket, megmutatta ma, hogy arra tud lenni a vi-
har és orkan folott is.

Kilenc és fél éra volt reggel,
elévonatta gépét hangarjabol.

— A bientét, mon Lulu!

Az aviatikus megcsokolta felesége kezét:

— A’ bientoil

Paulhan a nyeregbe Ult. 06lében egy nagy
szegfl-bokréta fekudt, francia és olasz nemzetiszini
csokorral dsszekdtve. A szalagon egy arany viragle-
vél, ezzel a felirdssal: A francia aviatikusok Olasz-
orszagért meghalt testvéreiknek.

Még néhany kialtas:

— Au revoirl A’ bientot! Bonne chance! — és
Paulhan gépe, mint karcsi madar mar a levegében
szallott. A katonai parancsnoksag 60 lder6s gépe,
meg a mi auténk szélsebesen indult meg Villa-
franca felé, hogy kovessik Paulhan atjat. Font a
magasban, négyszaz méternyire a fold folétt, mint

midén Paulhan
Felesége atolelte:
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Radodo Aladar

afévaros elo&elo és legnagyobb

blaz- és pongyola-aruhaza

Belvaros, Beécsi-u. 5.

(Dedk Ferenc-utca sarok)

Flismeri szolid aruhaz!

kis fekete madar Uszott a felh6k kozott az aeroplan.
Valeggioban éppen vasar volt. Az emberek ajkan
félhangzott a kialtas: Aeroplan! Mindenki az utcara
todult, a keresked6k satrukat otthagytdk, lazas
ujongas zugott &t a varoson, amint el6szér megje-
lent az 6don varoska folott a sas-ember. Az égen
mind sotétebbek lettek a felh6k, Paulhan elveszett
szemink elél! Mig mi foéldhéz kotott foglyok, nagy
kerulével jutottunk el a szolferindi emlékoszlophoz,
6 szabadon repulve, mint biszke sas, egyenesen ala-
szallott az emlék mellé és ledobta a viragcsokrot.

Midén megérkeztiink, mar Paulhan gépe ott
allott a mezén és Paulhan nyugodtan vart nyergé-
ben benniinket. Grimaidi tiUzérgeneralis hozzéaro-
hant, megoblelte és megcsokolta. Mély meghatottsag
vett erét mindenkin, a midén a francia és olasz hé-
sok sirja folott az olasz hadsereg 6sz tabornoka Ud-
vozolte a latin szellem diadalat.

Vihar kozeledett, lehetetlennek latszott, hogy
Paulhan ismét a leveg6be szdalljon, s mosolyogva
véllat vont és gépe elindult. Kétséggel kovettik sze-
meinkkel atjat, de alig lathattuk pillanatokig, a s6-
tét felh6kben eltlint. Valdsagos bombolg vihar koz-
ben indultunk vissza, alig reménykedve, hogy Paul-
han dtja sikertilhessen.

Mid6én az aviatikai térre értink, mar Paulhan
atoltézve vart. Megkérdeztik, hogy a vihar utdl-
érte-e.

— Atrepiiltem rajta. — felelte, — rettenete-
sebb orkant alig tudok elképzelni. Szerencsére ha-
rom-négy perc alatt méar folotte voltam, a legna-
gyobb haj az volt, hogy a foldb6l nem lathattam
semmit. Kévalyognom kellett ide-oda, mig egy felhd-
résen at tdjékozodni tudtam. Ez az ut sokkal nehe-
zebb volt, mint a london—manchesteri. )

Ekkor érkezett oda Paulhan felesége. Atélelte
férjét, kinek életéért remegnie kellett. Paulhan sze-
retettel nézett red. Az asszony kedveskedve mondja:

— A szegfl szerencsét hozott neked!

Paulhan felesége adta ugyanis férjének a
szegfi-bokrétat.

Zsélyi Aladar &llapota, zssiyi Aladar élla-
potdban tartoés a javulas. Hémérséklete, valamint ér-
verése is egészen normalis, uUgy, hogy félgydgyu-
ldsa most méar csak id6 kérdése. Kezel6orvosa azon-
ban Ugy intézkedett, hogy latogatét még ne bocsés-
sanak hozz4, mert az esetleges izgalmak megarthat-
nak neki.

— A réakost repulétérrél. A rakosi repil6
versenytéren szombaton délel6tt lazas munka foly
Az Osszes aviatikusok megérkeztek mar és kora reg
gél dta kint voltak a versenytéren, a hol kiki elfog
lalta hangarjat. A hangarok el6tt hatalmas butoi
szallité kocsik allanak, ezeken hoztak a parisi kilén

vonat vaggonjaibol at a repulétérre az aeroplanoka
A replilégépek folszerelése, montirozasa egész dél

GULYA®™
Bosnygk eier 1250

Budapest, Tl., Nagymez6-utca 12. szam
(az Andrassy-ut melleit).

IUHAZ

Kitn férfi divatosztaly!
Kitn na divatosztaly!
Kldn beby kelengyeosztaly!

Képes nagy arjegyzék és minta-
gyljtemény ingyen ésbérmentve.
arak!

Szigoruan szabott elényds



34

Latham, Blériot, Farman stb.
aviatikusok az ,,Elszakithatat-
lan“Grutmann-iéle vaszonruhéak-
ban replilnek, s azokat Gutmann
J. és Tarsa cégnél Budapest, R&
kéczi-ut 16. sz. a szerezték be.

el6tt folyt, s a versenytér igazi gyartelep képét nyuj-
totta, a hol sz&z meg szaz aviatikus, szerel§ és mon-
tér dolgozott szakadatlanul. A kdzonséget erre a
nagy munkara valo tekintettel egyaltaldban nem
bocsajtottak be.

— Jozsef kiralyi hercegnék a repuléver-
senyeken. A budapesti reptlémiting elndksége ne-
vében a Magyar Aero-Klub meghivta a versenyekre
Jozsef kiralyi herceget és csaladjat is. A Magyar
Aero-Klub félterjesztésére ma a kovetkez6 tavirat
érkezett Jozsef kiralyi herceg féudvarmesieri hiva-
talatol :

Majus 31-én kelt nagybecs(i atiratukra vala-
szolva, van szerencsém szives tudomasukra hozni,
hogy 6 csészari és kiralyi fenségeik a repul6verse-
nyeken val6 részvételiket, a mennyiben Budapesten
tartézkodnak, kilatasba helyezni méltdztaitak: s:za-
pary grof féudvarmesior.

— A renddrség intézkedése. A Magyar
Aero-Klub igazgatésaga még a mult hénap végén
jelentette a renddrségen, hogy junius 5-dike és
15-dike kozott a rékosi lovassagi gyakorlétéren nem-
zetkdzi repuléversenyt o6hajt rendezni. Boda Dezsd
dr. f6kapitany a bejelentést tudomasul vette, &m a
rendérhatdsagi engeddimet a kovetkez6 foltételek
mellett adta meg:

1 Gépekkel a kozénség altal elfoglalt helyek
folé emelkedni és egyaltalaban folott
repulni tilos.

2. A versenypalyan a néz6tereket elhatarol6
korlatokon belll csupan a versenyek vezetségének
és a rendezbnek, a hivatalosan kirendelt hatésagi
kozegeknek, a versenyeken résztvevéknek és ezek
segédszemélyzetének szabad tartézkodni. Egyéb ko-
zdnséget e helyre bebocsatani nem szabad.

a kozonség

BUDAPESTI HIRLAP (133. sz)

latot teljesit§ id6szaki posta-, tavir6- és telefon-

hivatalt rendeztek be.

— A jegyek arusitasa. A kézonség szokatla-
nul nagy érdekl6dést tanusit a repuléversenyek
irant. Az Osszes jegyelarusitéhelyékrél djabb és
Ujabb jegykildeményeket kérnek, hogy a kozon-
seget kiszolgalhassdk. Holnap, vasarnap, az uzleti
elarusitohelyek nagyrésze zarva lesz, ezért a ver-
seny intéz6sége gondoskodott réla. hogy a menet-
jegyiroddban (Vigadé-tér 1) egész nap folyaman
kaphatok legyenek a repuléversenyre szdlé belépd-
jegyek.

— Az utazasi verseny célpontja. Az uta-
zasi versenyre 200.000 korona van kitlizve, tehat
ezért folyik majd a leghevesebb kizdelem. A dijat
azoknak a versenyz6knek itélik oda, a kik a ver-
senytérrél folszallva egy a versenytértdl koralbelll
90—110 km. tavolban fekvd célig replilnek és visz-
szarepllnek a versenytérre, a célnal kotelezd leszal-
lassal. A célt szabad mérlegelése szerint a verseny-
birésdg 4llapitia meg s esetleg a verseny-miting
egész tartamdara ugyanezt a célt tlzheti ki. A ver-
senyz6knek a célnal legfdljebb negyvendt percig
szabad id6znidk. A kozbees6 leszallasokat megenge-
dik. A versenyzék kotelesek a cél elérését igazolo le-
pecsételt bizonylatot a célhoz el6zetesen kikuldott
sportbiztostdl atvenni és elhozni. Az oda- és vissza-
utazds Osszes id6tartama 5 6rat nem haladhat meg.
A célt a kikuldott sportbiztos két darab egymastol
korulbeltl hatvan méternyire folallitott zaszlés poz-
naval jeldli meg, a melyek kozott Ugy érkezéskor,

£ Magyarvonatkozasu =

emléklargyak

tBRhumok Budapestrél

Hépes levelezélapok

3. " A verseny rendez6sége gondoskodni tartozik

AFETE R—AATIKUS KERNZD P Nagy Albert

Qoqgielents BORSULERY ¥ M wihY KO e ER0pmr
KusSapesU, lireuin«kdérut 15. szam.

Tngyen-artegyzékek rszépirodalmimuvekrél, zongora-, hegedd-,
orgona- és harradniim-kottakrél, a zeneakadémiai tananyagrol.

arrol, hogy a kozdnség részére szolgald tribuindk és
uléhelyek a kerlleti tlzrendészet! bizottsag altal
idejekoran megvizsgaltassanak és az esetleg biztos-
s&gi szempontbdl elrendelt potldsokat és Gvointézke-
déseket kell§ id6ben elvégezzék.

4. A rendez6ség arrol is gondoskodni tartozik,
hogy a tribiindk és hangarok tiizbiztossaganak fel-
ugyeletére megfelel§ tlzdrség, azonfelll az esetleges
balesetekre valé figyelemmel az 6nkéntes mentéegye-
silet kell6 szam( 6rséggel legyen jelen a versenyek
alkalmaval.

A kozrend fontartasara a fékapitany nagy-
szamu renddrség kivezénylését hatarozta el. Az 6sz-
szes versenynapokra megbizta nagy Karoly dr. ke-
ruleti kapitanyt a renddri intézkedések vezetésével.
Kivile mindennap hat fogalmazo, ricki Géza rend-
érféparancsnok vezetésével négy renddrfeliigyeld, két
lovas altiszt, tizenhét gyalogos altiszt, szaznegyvenhét
gyalogos rend6r, harminchat lovasrend6r, egy de-
tekiivfellgyel6 és tizenhét detektiv Ugyel fol a rendre.
A fékapitany utasitotta tovabba a rendérféparancs-
nokot, hogy a versenyek szinhelyére viv Gtvona-
lakra a szabad és akadalytalan kozlekedés biztosi-
tasa céljabol kell§ szamu renddérfeliigyel6t és rend6r-
kozeget vezényeljen ki. A bérkocsik és egyéb jard-
rnivek ellendrzésére minden napra kivezényel a f6-
kapitany két, a kozigazgatési osztalyhoz beosztott
detektivet.

— Repulégép Kopenhaga folétt. «kopen-
hagabol jelentik: Nerooe dan aviatikus tegnap este
az Ameger-szigeten lev6 repilétérrdl folszallt, atre-
pult a kopenhagai tengeri er6don, azutan a bels6
varosrészek folott, eihaladt a varoshaza tomga fo-
1stt, majd visszaszall! kiindulasa helyére, a hol ti-
zenhét percnyi repllés utan kikotott.

— Posta a versenytéren. A budapesti nem-
zetkozi repuléversenyek tartamara a versenytér
igazgatdsagi épuletében kizardlag folvételi szolga

dth - & ganden
Kohnf e tim *Fiit

Budapest IT. keriilet Karoly-kérui 1

Sxéneésy Méla

csadsz. és Mr. udvari szallito

s levélpapir druhaza s

|P.,Pe rennsiea-i@p®

(Kossuth Lajos-utcai oldal.)

mint visszaindulaskor repulve kételes a versenyzd
athaladni. A versenyzéket sportbiztosok Kkisérik
automobilon. Az els§ dij azt a versenyz6t illeti, a Ki
a kitlizott foladatot legel6szor hajtja végre, a maso-
dik, illetéleg harmadik dij azt a versenyz6t, a ki
masodiknak, illetéleg harmadiknak teljesiti a folté-
teleket. Az els6, illetve masodik dij nyertese e ver-
senyszamban Ujra nem indulhat. Az indulasnak
délutan harom drakor kell torténnie. Sok vitara
szolgaltatott anyagot az a kérdés, hogy a verseny
célpontja, illetdleg fordulépontja hol legyen. A vi-
déki varosok szaztiz kilométeres korben mind pé-
lyaztak érte. Gyongyds, Kecskemét, Gybr, s6t Sio-
fok is a tobbi kdzt. Mint értesuliink, a verseny inté-
z8sége Gyér mellett dontott, mert az uton a kalféldi
aviatikusok nem tévedhetnek el, hiszen csak a Duna
folyasat kell kovetniuk.

— Az eddig: elért rekordok. Tavolsagi
rekord. Henry Farman Mourmelon (Franciaorszag),
1909 november 3-an 4 o6ra 17 perc 57 masodperc
alatt 234 kilométert repdilt.

Idétartam-rekord Ugyanaz.

Tavolsagi rekord egy utassal. EfimofT Farman-
géppel 1910 januar 31-én 1 6ra 50 perc alatt 158
kilométert repult.

Id6tartam-rekord eyy utassal. Ugyanaz.

Tavolsagi rekord két utassal. Henry Farman
1910 marcius 5-én két utassal 1 6ra 2 perc alatt 70
kilométert repult. Daniel Kinet az idén Chalonsban
2 6ra 19 perc.

Id6tartam-rekord két utassal. Ugyanaz.

Magassagi rekord. Paulhan Farman-géppel
1910 januar 12-én Los-Angelosban (Amerika) 1270
méter.

start-rekord. Henri H. Curtiss Los-Angelosz-
ban 1910 januar 11-én, 30 méteres nekifutas utan,
62 s masodperc alatt startolt.

Gyorsasagi rekord. Ledn Delagrange 1909 ok-
téber 26-an Doncasterben (Anglia) 80.4 kilométeres
sebességgel repilt. Paulin Dunard 1909 szeptember
16-4n maganmérések szerint 96 kilométeres sebes-
séggel repilt. A hivatalos mérések szerint eddig leg-
jobb Christiaen-é, a ki Cannesben o6rankint 84 kilo-
méteres sebességgel repult.

Utazasi rekord. Louis Paulhan 1910 januar
18-4n Losz-Angeloszban 1 éra 2 perc 42 masodperc
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alatt 73 kilométert repult varosok, foldek és tenger
folott. E kdzben 600 méter magassagot ért el. A mult
hetekben megtette a 290 kilométeres utat London—.
Manchester kozt.

Utazasi rekord egy utassal. Paulhan és Paul«
hanné 1910 januar 9-én 34 kilométert repultek 33i
perc 45 masodperc alatt.

— A sebességlmérése. Legnehezebben meg«
itélhetbnek és ez id6 szerint még hatarozottan ren«
dezetlennek lehet mondani a replléversenyeken a
sebességmegallapitast. Minthogy nem két pont ké«
z0tt egyenes vonalban torténik a tavolsag megalla-
pitdsa, a mai rikordok tudomanyos szempontbol
ugyszdlvan értéktelenek és mint sporteredmények
is nehezen hasonlithatok ossze egymassal. A tavol«
sdg mérése ugyanis egy sokszdég mentén torténik, a
melynek oldalai, mint hurok, 6sszességikben kisebb
tavolsagot adnak, mint a tulajdonképpen megtett
kering6-ut. Azonkivill a palya megtartasa kiléndsen!
a kanyarulatoknal épp oly nehéz az aviatikusnak,
a ki a sebesség teljes érvényestlése érdekében mén«
nél kevesebbet akarna Gtban vesziteni, mint ennek
ellendérzése a biraknak. Nagyobb palyakon ezek a
hidnyossagok kevesebbet nyomnak a latban, mint a
kisebbeken, de éppen e miatt azutan az adatok seml
egyenld értékliek. A vilagszovetség. Fédeération Aéro-
nautique Internationale altal elismert eredmények
kozott Biériotnak 1909 augusztus 28-ikan Rheims«
ben elért egyik eredménye adja a legnagyobb gyor-
sasagot. O ugyanis ekkor 7 perc 474s masodperc
alatt ropulte kortl a 10 kilométeres négyszog-alaku
palyat, a mi oranként 76.95 km.-nek felel meg. Az«
ota oktober 26-ikan, a doncasteri mitingen (Angol«
orszag), pelagrange jobb eredményeket is ért el, d
mennyiben az ottani 1v2 angol mérfoldes (2400 m.)i
palyat 1 perc 47XUs masodperc alatt repulte koril, a
mi 81.5 km.-es sebességet jelent 6rankint. Ennek az
eredménynek hivatalos szovetségi elismertetésérél
ugyan nem érkezett hir, de azért kétségtelennek
mondhatd, hogy Delagrange az o6rankint 80 km-esS
sebességet jelentékenyen folul tudta mualni az altal,
hogy Kkicsiny La-Manche-tipusu Blériot-gépében d
20—25 léerés Anzani-motort egy 50 léer6s Gnome«
motorral helyettesitette. (Versenyen kivil, Doncas-
terben 1 perc 43 masodpercet is mértek neki 1v2
angol mérfoldre, a mi tébb, mint 84 km. érankint.)!
Azt a hirt ellenben, hogy Ldsz Angelesben januér,
11-én Glenn H. Curtiss egy utitarssal (!) 88.5 km.-t
tett volna meg egy oOra alatt, maga az amerikai
Aéro-Klub elndke, a ki az ottani versenyeket ve,
zette, megcafolta, hatarozottan kijelentvén, hogv eg$ :
sz6 sem igaz beldle.

>
__Mint értestlunk, a helybeli Bardi Jozsef auto-
mobil-részvénytarsasag tobbi Uzletdigai kozé egy!
most aktualis Uzletagat vett fol. ugyanis most nyi«
tétta meg a cég aviatikai osztalyat. A céget azt hisz«
sz(ik, bévebben nem kell ismertetniink, hisz a k&«
zonség el6tt mint nagy automobil-vallalat mar agyis
ismeretes és igy remélhet6, hogy az aviatika terén is
a céghez méltéan fog szerepelni. A repllégépverseny;
helyszinén is nagy raktart tart mindennemd reptil6«
gépalkotorészekben és ott modern aviatikai javito«
mdhelyt rendez be, hogy az aviatikusok siirgés sz(ik«
ségleteit ott a helyszinen kielégithesse. Mint hirlik, a
cég valdszinlileg a Wright-féle repulégépek képvise«
letét is elvallalja. llyen kortilmények kozétt tehat tel«
jes bizalommal nézhetiink a Bardi Garage ezen val.
lalkozasa elé. -
__Sportképkiallitas. Az aviatika! versenyek alkata
maval eredeti angol sportképekbdl — Racing, Hun«
ting, Coaching, Shuting, Polo stb. — nagy gy(jte-
ményt mutat az érdeklédéknek Winkle Nandor mii
kereskedése V., Véci-utca 2.
— A Royal-Orfeum igazgatésaga az aviatikai verse«
nyekre idesereglé kulfdldiek és vidékiek szérakoza«
sara olyan fényes programot allitott 6ssze, a mely,
elejétdl végig a slagerek lancolata. Az internacionalis
rész féer6ssége a Grinbaum-par lesz. Fritz Grin-
baum a legkivalobb német kabaré-kélt§ és minden-
felé teljes siker kiséri nejének, Carli Nagelmullernelc
a pompas énekszamait. Azonkivil a tobbi pompa$
szdmok mélté kiegészitdi e fényes misornak-
— A Semmler poszté-cégl(Budapest, Deak Ferene-
u.) két féndke a minap visszatért londoni bevéasarlasi
atjarol, a honnét a legujabban krealt gyapju-szévete«
két, alpacca-lisztereket, vasznakat, angol plaideket,
aeroplan-szinekben magaval hozvan, azok megtekin«
tésére ez utdén meghivja a n. é. vasarlé-kozdnséget.;
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Borszivattydk, gumicsévek, rézcsapok, palackdugasztok,

kupékolok. szlir6készilékek, boros palackok, parafa-

dugaszok, borsajtok, sz6l6zGzok, erjesztd tolcsérek, faedé-
nyek, pérnletez6k nagy raktara.



