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10 millió pengőért
felajánlották a fővárosnak a halálra­
ítélt pályaudvarok 125.000négyszögöl

területét
Újra aktuális a pályaudvar reform

A korm ány  és a főváros illetékes té­
nyezői tárgyalásokat fo ly ta tn a k  olyan 
közlekedési kérdésben, am elynek B uda­
pest jövő városképe, a táuolsági és helyi 
forgalom  kialakulása szem pontjából év­
tizedekre döntő jelentőségű. A főváros 
pályaudvarai teljes Magyarország  cen t­
ralizált, fe jpá lyaudvarokba befutó fo r­
galm ának a felvételére épültek. Az 
o rszághatárokkal együtt több közle­
kedési főü tőeret is kettévágtak, a 
m archeggi nívónál jelentőségének eltör- 
pülése szinte feleslegessé tette például a 
N yugati-pályaudvart és így a pálya­
udvarkérdés hosszú idő óta tervezgetés 
és tanácskozás középpontjába  kerül. A 
kereskedelm i m inisztérium  is szükséges­
nek lá tta  a pályaudvarkérdés m egoldá­
sát és ezért

a kereskedelmi miniszter már hosz- 
szabb idővel ezelőtt átiratot intézett 
a székesfőváros polgármesteréhez 

ebben a kérdésben.

A kereskedelm i korm ány  a ján la ta  
igen érdekes volt. R ám utato tt a kereske­
delm i m in iszter arra , hogy meg akarja  
szüntetn i a D élivasút pályaudvarát, rész­
ben felhagyja  Kőbánya alsópályaudvart, 
továbbá a Keleti pályaudvarra viszi be a 
halálsorom pós ceglédi vonalat. Az i l y 1 
m ódon felszabaduló terület 124.800 
négyszögöl.

A kereskedelm i kormány felajánlja 
ezt a terü le te i tízm illió pengő elle­

nében a székesfővárosnak.
A vételárból, a kért tízm illió pengőből 
kötelezte m agát a kereskedelm i m inisz­
ter arra , hogy kibővíti a Keleti pályaud­
vart, m egépíti a L enke-tér közelében a 
Lágym ányoson a Szent Im re-pályaud­
vart, ahol a szem élypályaudvar jellegét 
elveszítő Kelenföld helyett m egállná nak 
a vonatok, m ielőtt a K eleti-pályaudvarra 
berobognának, —  végül szem élypálya­
udvarrá építi k i a Józsefvárosi pálya­
udvart.

H ivatalos válasz azonban  a m ai napig 
sem érkezett a fővárostól, am inek több 
oka van.

A 124.800 négyszögöles terü let a fő ­
város szakértő inek becslése szerint 

alig'ba ér többet ötm illió pengőnél, 
eladhatósága különben is p rob lem a­

tikus

az álláspontja az, hogy a mai p álya­
udvarok, am elyeknek a gyökeres m oder­
nizálására, sajnos, nem  tellett a MÁV- 
nak,

még mindig le tudják bonyolítani
rendesen a forgalm at, 

am elynek a fokozódó igényeit inkább 
más téren próbálják kielégíteni.

A pályaudvar-reform , am elyben Bor­
nem isza  Géza m ég m int kereskedelm i 
m iniszter volt a kezdem ényező fél, most 
ú jabb  érdekes fejezethez érkezik, de az 
esetleges telekspekulánsok tájékoztasá- 
sára  m egjegyezzük, hogy a pályaudvar­
reform ból m ég hosszú ideig nem  lesz üz­
let Budapesten  . . .

és a benne heverő tőke kam atvesztesé­
gét előre jelentős összeggel kell k a lk u lá ­
cióba venni. A Kelenföldi pályaudvaron  
egyébként eddig csak kisebb átalak ító  
m unkákat végeztek. A N yugati pálya­
udvar visszafejlesztése m ár a m últban  is 
élénk tiltakozást váltott k i

A főváros nem  ak a rta  kereken  vissza­
utasítani az állam  javasla tá t, ezért nem  
is siettek annak  elintézésével. Bizonyos, 
hogy a halálsorom pó ügye csak egyik  
függvénye a pályaudvar-kérdés rendezé­
sének. A ceglédi vonalat ugyanis ebben 
az esetben közvetlenül a Keleti-oálya- 
udvarra vezetnék be. a felszabaduló te ­
rületet pedig házteleknek parcelláznák. 
Em lékezetes, hogy még Bud János k e­
reskedelm i m inisztersége idején m eny­
nyire előrevitték a sorom pókéi dóst.

Az állam  m agasvasűi, a főváros 
m élyvasút fo rm ájában  szerette volna 
m egoldani, ez utóbbi azonban nem  
12, hanem  18 m illió pengőbe kerü lt 

volna,
a főcsatorna átépítése következtében . 
Mind a két terv m eghalt és ezek u tán  a
sorom pó eltüntetése eléggé problem a- 
tik us.

A rra a kérdésre azonban, vájjon  az 
ú jabban  m egindult tárgyalás során  k i­
látás nyílik-e a megegyezésre az állam 
és főváros között, nem  adha tunk opti­
m ista feleletet A főváros nincs abban a 
helyzetben, hogy ekkora összeget m o z­
gósítson  és számos befolyásos tényezőnek
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