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Utasok

velemenyet

Gyorsvasutak lent és fent ¢ Budai metro6

Dontés elétt nyilt vita

Csak az utasokkal egyutt
lehet megjavitani a févaro-
si kozlekedést — ez a ma
délel6tt megnyilt kiallitas
f6 gondolata. Ezért ismer-
teti meg a lakossaggal a
Kozlekedési F@igazgatésag
minden eddiginél részlete-
sebben a hossza id6re
sz6l6 fejlesztési elképzelé-
seket. és ezért kéri a lato-
gaték véleményét, javas-
latat.

Tervek 2000-ig

Milyen lesz a holnap
kozieked ése ? Bélaibato
idé malva hatszazezer
auté jar majd Budapes-

ten. de még 2000-ben is a
legtdobb pestit a fold alatti
—fold feletti gyorsvasutak
és a buszok széllitjak.
Ezért a legfontosabb a to-
megkozlekedés fejlesztése.

A teljes — a fb6varosi
kozlekedést egészen meg-
ujitd6 — gyorsvasuti rend-

szer megvalésitasa sok-sok
év feladata. De a munka
elkezd6dott, épul a metro,
s6t az els6 fold alatti pa-
lya. a holnap a méban —
az Ors vezér tar és a Dedk
tér kozott mar izelitét ad,
hogy milyen vonzé kozle-
kedést akar megvalésitani
a F6varosi Tanacs.

S tobb, helyileg gyakran
tavoles6 munka is egy
nagy, térben és id6ben 6sz-
szefiiggo elképzelés szerves
része. Budan a IiEV kéreg
ald helyezése, a Batthyany
tér és a Déli-palyaudvar
kornyékének rendezés?,
ugyanugy a 2000-ig kidol-
gozott tervek megvalé ‘M-
sa, mint a Szentendrei Ut
vagy a Fehérvari U. épi-
tése, hiszen egyid6brn ké-
szl a gyorsvasuti halézat
és a felszinen a kozuati ten-
gely-rendszer. a zugi6o—
budaérsi tengely utdan most

az Obuda—budafoki féat.

Mar jovére
A gyorsvasuti rendszer
vagy a kozuti halézat sok

forumon megvitatott, tu-
domanyosan megalapozott

elképzelés. Vajon  akkor
mivel segithet a lakossag
hol varja a tanacs a koz-
vélemény megjegyzését és
javaslatat.

A gyorsvasuti halézatot
a buszok egészitik ki, 2000
ben is tobb  varosrészbél
buszok szallitjak majd az
utasokat a fold alatti allo-
mashoz. Mindez alapjaban
megvaltoztatja az egész
mai budapesti koézlekedést,
s ezt részletében, egy-egy
tertleten mar 1972-ben ta-
pasztaljak majd a févaro-

siak, amikor 4tadjak a
metré budai palyajat.
Az el6zetes  javaslat

szerint a hegyvidékrél tébb
busz csak a Moszkva térig
jar majd, egyebek kozott a
39-es és az 56-0s. A masik
nagy goécpont a Batthyany
téren lesz. 1daig menne a
60-as. a Rozsadombrdl a
11l-es és a Florian térrdl a
83/A. a 6-0s (tja a Nagy-
varad térr6l megrovidulne
a Margit-hid budai hidf6-
jéig, az 6budaiakat pedig a
6 A szdéllitand a Flérian
tértél a Madach térig. A
A 16-0s a Lanchidon, az
5-6s pedig az Erzsébet-hi-
don jarna a pesti hidf6ig.
De még hosszan sorolhat-
nank a tobbi — ismételjuk
— el6zetes, jova nem ha-
gyott elgondolast.

Gyorsabb

kapcsolat

llyen sok valtozast
egyebek kozt megszlinne a
mai. egész Pestet és Budat
atszel§ 5-0s, 6-0s és 39-es
busz — <csak ugy lehet
megvaldsitani, ha idejében
megismertetik és megértet-
tetik ezek fontossagat.

Tény, hogy a metré és a

fold alatti HEV  minden
eddiginél jobb, gyorsabb
kapcsolatot teremt Eszak-

Buda és a Belvaros kozott,
Felesleges lesz, hogy a 5-0s,
a 60-as mai Utjan jarjon.
Ugyanakkor a rovidités
meggyorsit tobb buszjara-
tot — a mai 6-0s vagy
39-es vonalon a sok jelz6-

lampa miatt  képtelenség
megtartani a menetrendet
—, sok kocsit felszabadit,

hogy enyhitsék a. zsufolt-
sagot és mentesitsék a
Lanchidat.

Elképzelhetd, hogy a
mai javaslat egy-egy rész-

letében nem minden itt
lakénak felel meg. Ezért
fontos, hogy még dontés

el6étt, a kell6 id6ben meg-
hallgassak a legérdekelteb-
bek. az utasok véleményét,
s ha kell, mas, jobb tervet
dolgozzanak Kki.

De a kiallitas moédot ad
arra is, hogy kibontakoz-
zék a nyilt vita a tobbi, a
févarosi kozlekedést hosz-
szU id6re meghatarozé el-
gondolasrol is.

Aczél Kovéeh Tarpas



