utan fejl6d6 vasuthalézatunk vasuti
hidak létrehozasat tette sziikségessé f6-
varosunkban. El6szér a Déli Vasuti-hid
épult meg 1873—1877 kozdtt. Koranak
vasUti szabvanyai szerint a két parti
és harom mederpillérre egymastdl fiigget-
len hidroszeket két tadmaszl racsos
tartokat — emeltek. Az elavult szer-
kezetet 1913-ban Kicserélték, majd az
1944. évi pusztulas utan el6bb ideiglenes,
késbébb végleges, mai alakjaban épitették
Ujja. A jelenlegi hid 6t alatdmasztason
nyugvo, osszefiiggdé racsos tart6, ami
mind sztatikdi, mind gazdasagossagi
szempontbdl el6nydsebb el6deinél.

Hasonld torténetli az 1896-ban el-
készult Eszaki Vasuati-hid is. Ez mai
alakjaban ugynevezett ,K”-szerkezetd.
El6regyértott, egyszerd, K bet(ihéz ha-
sonlé elemeit Udgyszolvan allvanyozas
nélkul szerelhették 0Ossze.

E két vasuti hid el6segitette hazank
iparosodasat, févarosunk fejlédését, s
igy azt is, hogy a Duna e szakaszan
Ujabb hidak szulethessenek.

1894-ben ,,Magyarorszag f6- és kirdlyi
székvarosaban, Budapesten, a Duna fo-
lyén, az Eski tér mellett, tovabba a Févam
ternél, kéalapépitménnyel és vas felszer-
kezettel két kozuati hid terveire nyilvanos
palyazat hirdettetett.”

Az Eski téri (kés6bb Erzsébet-) hid
csaklgy, mint a F6évam téri (kés6bb
Ferenc Jozsef-, most Szabadséag-hid) ter-
vezésére sokan palyaztak. A magyarokon
kivul osztrak, német, francia, angol,
olasz, orosz, belga, holland, amerikai
és algiri mérnokok is.

Az elsé dijat Eisenlohr, Weigle és
Maller német mérndkok kozdos Eski
téri hidterve nyerte. A masodik dijat
Feketehdzy Janos nyugalmazott MAV-
fémémok Févam téri hidtervének itél-
ték oda.

Az utébbi — a mai Szabadsag-hid —
épult meg el6szér. Erdekes, hogy alakja
ugyan flggéhidhoz hasonlit, szerkezete
mégsem az. A hid haromnyilast. Tarto
szerkezetét két par hatalmas réacsos f6-
tarté képezi, s ezek a két parti és a két
mederpilléren nyugszanak. A fétartok
azonban nem partt6l partig ér6 merev
Osszeépitéstiek. A parti és a meder-
pillérre tAmaszkodd konzolos tartorészek
ugyanis a hid kozepén, egy csuklosan
befliggesztett, 47 méter hossza tarto-
részt hordoznak. A hid kdzépsé nyilasa
(tdmaszkoze) kb. 176 méter, a széls6ké
78 méter, teljes hossza 331,30 meéter,

A Kossuth-hid

20,1 méter. Ez
legrovidebb Duna-hidja.

1945-ben a kdzéps6 részt robbantottak
a folydba. A budai oldalon a f6tarték
konzolos szakaszai is nagyrészt elpusztul-
tak, igy a hid budai oldala egyensulyat
veszitve ,leroggyant” az als6 rakpartra.
A megmaradt hidroncsok kozott hosszl
ideig Ot uszalyra szerelt ideiglenes fahid
biztositotta az 0Osszekdttetést.  1946.
augusztus 20-an készilt el a régi tervek
alapjan helyreallitott hid, amelyen ismét
megindulhatott a villamosforgalom Buda
és Pest kozott.

A Szabadsag-hid szépsége kozépsé
ivének rendkivili karcsusagaban rejlik.
A szerkezet diszitése, turulmadaras tor-
nyai egyéni izt adnak az épitménynek.
Az eklektikus stilusi érhdzak koézal a
két pesti még ma is all.

A régi FOvam téri, illetve Ferenc
Jozsef-hid épitésekor nem okozott na-
gyobb gondot a hidfék Kkialakitasa.
Csupdn a mai Dimitrov tér helyén
elterulé ,,S6haz”-at és a Kelenhegyi Ut
torkolatanal levé ,,Sarosfurdé”-t kellett
lebontani. Az Erzsébet-hid épitését vi-
szont éppen a hidfék helyén emelkedd
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A régi Févam téli-, ma Szabadsag-hirt kozépsé részének beemelése

A Szabailsdgrhirt szerkezeti vézlata

épuletek nagy témege késleltette. A tervezett pesti
hidfénél, a belvarosi templom koril, még a régi
szlik utcdk és terek egész szovevénye huzodott.
A mai Ferenciek tere és a hidf§ kozta S bestyén tér,
a Roézsa tér, a Piac tér, a Hal tér, a Kigy6 utca, a
Lipot utca, a Sebestyén utca alacsony hazai alkot-
tadk a régi Belvaros magvat. A Véci utca és a Bogyo
utca talalkozasanal volt a régi varoshaza, s innen
a Duna felé a régi piarista rendhaz. A hidf6 helyén
a plébania épulete emelkedett.

Mindezt le kellett bontani és a Kossuth Lajos
utcat (az akkori Hatvani utcat) kiszélesiteni, hogy
korszerld hidfeljarot épithessenek. Még igy is ott
allott akadalyként a belvarosi templom, amelynek
mitorténeti értékét csak ekkor kezdték igazan
felismerni. Tobb terv alapos mérlegelése utan szu-
letett meg a jelenlegi elrendezés. A hiddal egy idében
épultek a Kossuth Lajos utca palotai és a Belvarosi
Takarék, vele szemben a Kiralyi bérhaz, a Klotild-
palota, az Uj Piarista Rendhaz és Gimnéazium. Fel-
épitésukkel kialakult az uj hidfé kornyéke.

Budan a Gellérthegy sziklai és a hozzajuk tapadé
kis hazak akadalyoztak a masik hidfé kialakitasat.
A hézak lebontasat egy nagyobb sziklatdmeg lezu-
hanasakor mar elhatarozték, de el kellett tavolitani
a tervezett hid tengelyében all6 Hungéaria Szalld
épuletét is, amelynek udvaran fakadt az ismert.
Hungaria-forrds. A Gellérthegy sziklainak levésésére
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A Déli Vasuti-hid

A Pet6ii-hid szerkezeti rendszere

Az Arpad-Md I'est fel6li rész»

A Déli Vasuti-kid szerkezeti vazlata

is sziikség volt, hogy a forgalom szamara kell6 helyet
biztositsanak. A hegy oldalan el6bb egy nemzeti
Pantheont akartak épiteni, késébb a Gellért-szob-
rot, Jankovies szobraszmivész alkotasat helyezték
el itt. Elkészult a hegy északkeleti labanal a hatal-
mas tamfal, amely ma a Hegyalja Gt torkolatat
hatarolja. A Gellért szoborhoz vezeté diszlépcsét
a mesterséges vizeséssel egyutt épitették meg ; a viz-
esés a hid megnyitasanak napjan midkodott elészor.

Nem csekély aldozatot kovetelt tehat az uj hid
épitése, amelynek végleges tervét Czekulius Aurél
vezetésével dr. Gallik Istvan, Beke Jézsef és Nagy
Virgil készitette.

Az Erzsébet-hid szerkezeti elve csaknem azonos
a Lanchidéval. A kulonbség lényegében az, hogy
mig a Lanchid harom nyilasdban harom 6nall6
tarté szerkezet helyezkedik el, az Erzsébet-hid
palyateste négy helyen alatamasztott (négytamaszua)
folytatolagos racsos tartéoparon nyugodott. A partok
pillérei kozott a szélsé tartérészek énmagukat hord-
tak, csupan a kozépsé szorult felfuggesztésre. E
megoldasra a 290 m hosszu fesztav miatt volt szuk-
ség. A felfiggeszté lancokat a parti pilléreken
nyugvdé 40 méternél magasabb vaskapukon atvetve

a szélsé parti pillérek alatt horgonyoz-

tak le. Ezzel a szerkezettel az Erzsébet-
ig épulé hid 1926-ig Eurdpa leghosszabb nyilasu
Petéfi-hld fuggéhidja volt.



A palyatest szélessége 18 méter volt.
Karbonacél anyaganak hidépitésre al-
kalmas osszetételét Magyarorszagon Ki-
sérletezték Ki, szerkezetének nagy részét
a Dibsgy6ri Vasgyar készitette. Az
olcs6bban el6allithatdé hazai anyagok
miatt helyettesitették a csak kulféldrél
beszerezhet§ kabelfliiggesztést lancfig-
gesztéssel.

Egykoru fényképek tantskodnak arrdl,
hogy a hid helyszini Osszeszerelése ha-
talmas allvanyzatot igényelt. Akkor még
a munkagépek kezdetlegesek voltak, a
fat pedig olcson beszerezhették. El6bb
a pillérkapukat -és a lancokat szerelték
0ssze, majd a viz felett szabadon fliggé
lancokra és fliggesztérudakra uszalyok-
rol helyezték fel a racsos tart6 és a
palyatest szerkezeti elemeit.

Létét mar az épitkezés kozben veszély
fenyegette. A budai oldal pillérei meg-
csusztak, és az itt lehorgonyzott lancok
33 mme-rel a Duna felé hiztak a pillérek
hatalmas kétdmbjeit. A csuszamlast a
Rudas-furdé kozeli héforrasai idézték
elé, mert meglagyitottak a pilléralapok
vizallo szigeteléset. A képlékeny anya-
gon toérténd lassu csuszast kozbeiktatott
fuggbleges ékekkel sikertlt megallitani.

Az Erzsébet-hid épitésének egykori
palyazata azt is megkivanta, hogy
... SZEpség szempontjabol a szomszédos
Lanchiddal versenyezzen”. S val6ban
vetekedett is vele. Merész konstrukcioja-
val, a partok kozt atlejt6 egyetlen
gyonyéra ivével e hid varosképink
egyik szoros tartozéka és idegenforgalmi
érdekessége lett. Szecesszids diszitését
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Az Eszaki Vasyti hid — Ggy-
nevezett K" hid — szerkezeti
rendszere

mértéktartas jellemezte,

tehat esztétikai szem-

pontbdl is id6tallonak
tekinthettuk.

A hidat 1903. oktéber

10-én, szakaddé es6ben

avattak fel, és ezen a

napon a jarokel6k ,hidpénz” lefizetése
nélkul haladhattak at rajta.

1945-ben az Erzsébet-hid felrobban-
tasdnak pusztité hatasat az is novelte,
hogy a négy lanckamraban elhelyezett
robbanotéltet kozul csupan az egyik
budai robbant fel. Emiatt a hidszerke-
zet elcsavarodva, eltorzulva zuhant a
Dunaba. Roncsaiban fennakadtak a Duna
fels6 szakaszanal még mindig dulé ha-
bord néma hirndkei, a gerendak, cso6-
nakok, az emberi és allati tetemek.
Ezek a hidroncsokkal egyltt, mintegy
gatat alkotva, még inkabb noévelték a
jégtorlodas és a jarvany veszélyét.

A roncsokat évekig tartdé gondos és
szivos buvarmunkaval emelték ki. Most,
amikor az Erzsébet-hid utols6 marad-
vanyai is eltlinnek a szemink eldl,
némi fajdalommal budcstzunk téle. A
helyén épulé Gj kabelhid azonban —
ahogyan a tervekbdl latjuk — majd
elfeledteti velink pusztulasét.

A pesti nagykérat déli végén épult
a Pet6fi-hid (azel6tt Horthy-hid). Az
1929-ben meghirdetett palydzat utan
Algyay Pal mérnok készitette terveit.
Ez is fels6palyds, mint a Margit-hid,
mert teherhorddé szerkezete a palyatest
alatt helyezkedik el. A parttdl partig
Osszefligg6 négy parhuzamos racsos tartd
két parti és két mederpilléren nyugszik.
A Petéfi-hid tehat fels6palyas, négy
fétartés folytatélagos, négy tamaszu
szerkezet. A hid hossza 378 méter,
fesztavonként 112 154-f 112 méteres
nyilassal.

1945 utan a kiemelt roncsok nagy
részét sikerilt felhasz-
nalni, ezért a régi szer-
kezeti rendszer szerint
épitették Ujja. 1952. no-
vember 25-én adtak at
a forgalomnak.

Bar a Peté6fi-hid is
fels6palyas, vastag és ma-

A L Cethid



be esxtett

5 el

gas szerkezete miatt
mégis elénytelendl hat a
varosképben. A Dunanak
is van jellegzetes ,utca-
képe”, amely itt a hid-
nal hirtelen lezarul, mint-
ha ennek az ,utcanak”
és az Ot szegélyezd va-
rosnak mar nem is volna
dél felé folytatasa.

Amikor a pesti Nagy-
kérat mindkét végen
allott méar a Budara
vezet6 hid, szlikségesnek
latszott a Hungéria kérat
forgalmanak Kkiegészitése is. 1939-ben
kezdték meg a Margitsziget északi csu-
csan atvezet6 és Obuda kozpontjaba
torkollo Arpéad-hid épitését. Ez jelenleg
Budapest leghosszabb hidja. A 928
méter hosszu szerkezet tobb ©nallé
részbdl tevédik dssze. F6bb részei ugyan-
csak felsépalyéds, négy fbtartés, tébb
tdmaszé tartok. Mig azonban a Pet6fi-
hidnal a f6tartok réacsosak voltak, ez
tomor vaslemezbdl, gerinclemezbdl ké-
szilt. A hid épitését csak a Il. vilag-
habord utan, 1950-ben fejezhették be.
A négy fétartd kozial egyelére csak
kett6 készllt el, igy a tervezett 27,60
m-es szélesség helyett most még csupan
13 méter széles a palyatest.

Az Arpad-hid esztétikai szempontbol
sikerlltebb, mint a Petéfi-hid. Vékony
konstrukcidja nem téri meg, hanem
bizonyos nézépontokbd6l inkabb mint-
egy keretbe foglalja a varosképet.

A magyar hidépiték mindig a leg-
korszerlbb elvek alapjan végezték mun-
k&jukat, s6t a hidépites elveinek kialaki-
tasaban idénként az élen jartak. lgazi
képességeik mégis akkor mutatkoztak
meg leginkabb, amikor nem volt hidunk.
Az 1945-ben épult c6lop- és ponton-
hidak csak a jégzajlas megindulasaig
biztositottak a kapcsolatot Pest és Buda,
illetve a keleti és a nyugati orszag-
részek kozott. Akkor tehat létfontossagu
volt, hogy gyorsan épiljon egy allandé
hid. Mérndkeink és munkasaink szinte
versenyt futottak a kozelgé téllel. Meg-
felel6 anyag, korszer(i folszerelés nélkul,
szélben, fagyban dolgoztak. Mégis nyolc
hénapon belll elkészilt a Kossuth-hid,
amelyet vascséb6l, vasrudbol, fabol és

egyéb, éppen rendelkezésre all6 anya-
gokbdl szereltek ossze.

Ez a Kissé cslnya, de mégis 0Oszinte
szerkezet, amely a jégtadblak mindent
elsopré sodrdsa utan néhany nappal
ismét megteremtette a két orszagrész
Osszekottetését, tizendt évi tisztes ,szol-
galat” utan most tlinik el szemiink el6l.

Dr. Raduai Lorant
oki. épitészmérndk

KERDEZZ - FELHEL FK
Szlics Gyula yamosgyorki olvasén
kérdezi: lgaz-e, hogy ha nyugati paradas
6ceéani leveg6 érkezik hozzank, az min-

denkor csapadékot jelent?

Dr. Zach Alfréd, az Orszagos Mete-
orologiai Intézet helyettes igazgatoja va-
laszol:

Ez a vélekedés helytelen. Barmilyen
paratelt is a hozzank érkez6 levegd,
ha nincsen mod arra, hogy itt hely-
ben felmelegedve a magasba emelked
jék, akkor nem lesz bel8le csapadék.
Ugyancsak csapadék lesz bel6le, ha
két kulonb6z6 hémérséklet(i levegd talal-
kozik ossze, azaz idGjarasi front kelet-
kezik és igy az egyik levegbréteg a
magasba kényszerul.

Nagyon egyszer(i volna az idgjaras-
jelzés, ha a csapadék csak a szél iranyatol
figgne, mint azt egyesek hiszik, mond-
van : ha nyugati szél jén az Oceanrol,
akkor es6 lesz, ha pedig keletrél, akkor
szarazsdg. Ma mar tudjuk, hogy az
ocednok kell6s kozepén is vannak szi-
getek, ahol semmi esé sem hullik,
pedig ott blséges a para, de nincsen
emeld légaramlas, ami az esé keletke-
zésének feltétele.



