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Kridy Gyula, az-egyéni hangl re-
gények, novelldk mestere, 1918 no-
vemberében, a diadalmas 0&sziiir6zsas
forradalom els6, még a Habsburgok-
tél, a kiralysagtol val6 megszabadu-
las mamoros napjaiban, a févarosi
tanacstol megbizast kapott egy sza-
méra idegen mifaju irds elkészité-
sére. Adjon javaslatot néhany bu-
dapesti utca és tér 0j elnevezésé-
re. A Szindbadd megalmodoja elkészi-
tette az inditvanyt, s azt atadta a
Koézmunkatanacs elndkének. A tdb-
bi kozott javasolta, a Varosligetet
nevezzék el Kdztarsasag térnek, ,,mi-
utdn az Budapest legnagyobb be-
épitetlen terilete, ahol a munka4s-
gy(lléseket tartani szoktak”.

Ugyancsak Krady, akit nem gyéz-
nek idézni a Varosliget torténeté-
vel foglalkoz6 nagyszamu feldolgo-
zasok, Boldog aranyifjak majusa
Pesten cimd, 1932. majus elsején, az
Ujsag cim( lapban megjelent irasa-
ban: ,,Az (rn6 egyltt nyargalt a
szarvas hatan és a kdrhintan szoba-
lanyaval; a bakon miniszterek ul-
tek, a polgarmester a fa tetején, a
lombok kozil énekelt. Egy nap, ami-
kor verebet lehetett fogatni a tudds-
sal és tanitvdnydval, Wampetics-
csel és Barokkaldival, a ‘Legzordo-
nabb lélekkel, mint amugy is ifja-
sagat élvez6 vilaggal. Innen, a verkli
mell6l nézdel6dve, uagy tlnik fél,
hogy az elmult élet jéforman csak
6romokre volt berendezve. Azért allt
a Gellert-hegy a Duna partjan, hogy
oda danolni jarjunk; ezért zoldilt
a Varosliget a Rakos homokjan, hogy
mott ifjan, Oregen megtaldljuk ked-
vinket; azért volt ldbunk, hogy az-
zal lancoljunk, s sziviink, hogy min-
dig telve legyen érzelmekkel.”

Kevés volt a pénz...

A ,,Rakos homokjan” gyilekeztek
1514-ben Dézsa Gydrgy, a székely
szarmazasu végvari vitéz zaszlaja
ald a BakoOcz érsek altal meghirde-
tett keresztes hadjaratra a parasztok
ezrei, hogy aztan a téluk rettegé
urak ellen forduljanak. Tehéat nem
csupdn a legendas parasztforradal-
méar jelképpé valt neve, hanem se-
regének a kornyékhez kapcsolodd

toérténete is indokolta, hogy a fel-
szabadulds utdn Dozsa Gyorgyr6l
nevezzék el a Varosligetet a régi

varos felé hatdrol6 széles utat, amel
most mar évtizedek 6ta a majus el-
sején felvonuléd budapesti tomegek
hagyomaényos Gtvonala.

Régebben Aréna Utnak nevezték,
Féld Zsigmond 1874-ben itt felépitett
els6 szinh&za, a Vérosligeti Aréna
utdn. Az Aréna ut a felszabadulasig
az maradt, de a szinhaz neve s(rin
cserélédott: jatszottak benne mint
Féld Szinhazban, Varosligeti Szin-
korben, Budapest Szinhazban, Er-
zsébetvarosi Szinhaziban. Nemcsak a
szinhdz neve, hanem az el6adasok
szinvonala is s(riin valtozott. Tizen-
0t esztendeig németil jatszottak 'ben-
ne, hiszen a legtdbben akkor még
németil beszéltek a magyar féva-
rosban. Maga az alapitd, Féld Zsig-
mond német szinészbdl lett magyar
szinigazgatéova. Krajcaros jegyarai
az ,alsé6bb néposztalyokhoz” igazod-
tak, mar két omnibuszjegy araért,
hisz krajcarért fel, lehetett Glni a
karzatra. Féld papa nem azokra sza-
mitott, akik gumirddlereken, fidke-
reken, konflisokon hajtattak végig
a Stefanian (ma: Népstadion Gt),ha-
nem, akik a sz(k Kirdly utcan ju-
tottak el a Fasorba (késébb: Vilma
kiralynd at, ma: Gorkij fasor), amely
a Varosliget kialakitdsaval egydutt
formaldédott Kki.

Vagyis: a XVIII. sz&zad végén, a
XIX. ‘szazad elején. Boraros Janos
varoshird javaslatara 1799-ben hata-
rozta el a varosi tandcs, hogy mula-
to6- és tdul6helyet létesitenek azon a
mocsaras-homokos teriileten, amely-
nek fasitdsat mar 1755-ben meg-
kezdték, de az meglehet6sen lassan
haladt. A terilet bérlgje, Batthyany
Jozsef hercegprimas egy Witsch Ru-
dolf nevli mérndkot bizott meg a
munkalatokkal. Fennmaradt Witsch
1808-iban irt beszdmoldja, amely sze-
rint kétezer munkéssal kezdte a fa-
sitdst, a csatornaépitést, a tizezer
négyszogoles t6 kialakitdsdhoz szik-
séges foldmunkakat, az utak épité-

sét. A bérl6 azonban hamarosan
meghalt, orokése a mar meger6-
sodott fak kivagasaval megszegte

a szerzOdést, igy a teriletet a varosi
tandcs sajat kezébe vette.

1808-ban Szépit6 Bizomanyi alapi-
tottak, s egy Nebbien Henrik nevd,
franaia szarmazasu mikertész ké-
szitett (j terveket. 1817-ben fogad-
tak el terveit, szavaztak meg a meg-
valositasukhoz szikséges 690 ezer
forintnyi 6sszeget. Sajnos, bar gy(j-
tést is rendeztek, el6teremteni nem
tudtak ezt az Osszeget. A Varosliget
azonban igy is mind kedveltebb ki-
randuldhellyé valt. 1832-t61 — per-
sze lovak hazta — tarsaskocsi jart
ki Pestrél, vagyis a mai Kiskorat ha-
tarolta, s ma Belvarosnak szamitd

ISTVAN CIKKSOROZATA:

A varosligeti Vajdahunyad

akikori varosbdl. A reformkornak
kedvelt kirandul6ohelye volt. Bar a
korabeli irodalom még Rékosmez6-
rél beszél, 1848 maérciuséban itt ki-
vantdk megrendezni a francia for-
radalmi lakomé&k mintdjara a nagy
szabadsaglakoméat, amelyet aztan az
1848. marcius 15-i események tulha-
ladtak. A kdvetkezd esztend6ben, ami-
kor Hentzi osztrdk tdbornok a ma-
gyar honvédseregektdl ostromlott
Varbél 1ovette Pestet, ide menekilt a
pesti nép. Menedékhelyll mar el6bb
Is szolgalt, az 1838-as arviz idején.

Sugéar Ut —sinek nélkil

A korabeli leirdsok szerint a sza-
badsagharc bukasa utan olyan lett a
Varosliget is, mint az egész nemzet:
szomort, elhanyagolt, kedvtelensé-
get sugarzo, remeényvesztett. A t6
szigetén ugyan vasarnaponként kato-
nabanda csinnadrattazott, de ,,még a
nagydobos is unottan végezte mulat-
sdgos tennivaldjat, mert a flben leg-
feljebb néhany «-mesterember-« és
csalddja heverészett, és zsiros papi-
rosokrol, késheggyel eszegette a ma-
gaval hozott elemoézsiat”. Podma-
niczky Frigyes, az 1870-ben létreho-
zott Kdzmunkatanics alelndke, a
Sugar at (ma: Népkoztarsasag Utja)
megteremtdje, a ,varos vélegénye”
allitélag itt, 1856 egy nyari vasar-
napjan jegyezte el magat Budapest-
tel, azaz akikor még Pest-Budaval.
Kulfoldi utazésairdl hazatérve, a bé-
csi schénhrunni csaszéri kertek han-
gulatat kivanta 0&sszehasonlitani a
pesti Varosligetével, ,amikor a bér-
kocsirol leszallvan, elvegyllt a va-
sarnapi pesti nép kozott, amely szin-
te kegyetlen és vad erkdlcslinek tlint
fel a jol oltozott, kedélyes bécsi pub-
likum utdn”. A Vérosligeti-té pedig
»~elhagyott, bus, sassal ben6tt mo-
csarnak latszott, amely felett a szl-
nyogok milliéi repdestek, és a békak
ugrandozésai kozben csak a té szi-
getén tanyazé pavak rikoltozasai
mulattatjdk az tdllést keres6 féva-
rosi publikumot”.

Nos, a szazad végére sem lett a
Varosligetb6l Schonlbrunn,. de a bé-
csi Prater sem: a kett6 sajatos és
magyarrd, pestivé valt vegyuléke
jott létre. Ugyanis még Boraros Ja-
nos egykori javaslata szerint a fak
telepitésével egyitt megfelel6 sza-
m0 vendégl6t, bor-mérést is kellett
létrehozni. S csakugyan: mar az in-
ditvany elfogadasa utani évben meg-
nyitotta kapuit az els6 vendégld.
1810-ben Grossinger Leopold azzal a
feltétellel kapott bormérési jogot,
hogy egy koérhintat allit fel. Azutan
mar mutatvanyosbodék feidiHitasara
kértek és kaptak engedélyt vallal-
koz6 szellemd, tobbnyire osztrak és
német szarmazast emberek. Uj ven-
déglék is nyiltak. Volt, amelyik meg-
maradt, volt, amelyik ténkrement.

A Sugar Ut elkésziultével azonban
felviragzott a Varosliget. Minden (t,
illetéleg Budapest — mert 1873-tol
mar az volt — egyetlen, igazan vi-
lagvarosi f6éutja ide vezetett. Omni-
busz jart a Sugér Gton, s akinek ar-
ra telt volna, mar inkabb bérkocsit
vagy éppen sajat kocsit hasznalt. A
népnek maradt a lévasat, amely a
régi — mindmaig, Majakovszkij ne-
vét viselve is — szlk Kirdiy utcan
kdzelitette meg a Ligetet. Jellemz6
a forgalomra az a fbékapitanyi ren-
delet, amely minden bizonnyal a ma-
gyar févaros els6, ,,atmend teherfor-
galom tilos” kozlekedésrendészeti
intézkedése volt. Kozlekedési jelz6-
tablak nem léteztek, igy hat Torok
Janos kr. tanaosos, fékapitany 1890.
februar 27-én kiragasztott hirdetmé-
nyek (tjan adta tudtul: ,,Az And-
rassy uton (kézben a Sugar ut a ki-
egyezés kori magyar miniszterelnok
nevét kapta) a tavasz kezdetével
megélénkulni szokott kdézlekedés aka-
dalytalan lefolyasa biztositasa
nemkilénben a tarsas-kocsikat hasz-
nalé kozonség kényelmének elBsegi-
tése érdekében ... a flrdd-vizet szal-

vara a mult szadzad végén.

Iit6 kocsik és emberek altal huzott
vagy tolt taligdk, ugynevezett kézi-
kocsik az Andrassy uton csak az
esethen kozlekedhetnek, ha a szalli-
tast az Andrassy uti hazakba vagy
onnan eszkozik. Ezen jarmUvekkel
tehat az Andréssy utat pusztan csak
;Iéltvonulés czéljabol igénybe venni ti-
0S...”

Ekkor még javdban mentek-jottek
a beadvanyok az Andrassy aton Ié-
tesitend6 kozati vaspalyardl. El6bb
a lovasut, kés6bb mara villamosvas-
Gt sinéit sem volt hajland6 lerakni
hagyni a Kozmunkatanacs, s ezt
az allaspontjat magaéva tette a bel-
Ggyminiszter. A Kodzmunkatanacs-
nak sikerult megvédelmeznie allas-
pontjat: ,,... Nem lehet Kkétséges,
hogy az Andrassy utat a kozuti vas-
palya, legyen az mar villamos-
lizemre berendezve, teljesen Kkivet-
k&ztetné abbdl a jellegébdl, melyben
a székes fdvaros 0sszes lakossaga
mélté 6romét leli, s melyben az, az
idegenek altal is csodalt nevezetes-
ségunket és biszkeséglnket képe-
zi.,”

»Az ezredév emlékédl”

Mégis lett kdzuti vasdat a Ligetbe
vezetd (ton — csak éppen nem a
fogatok kedvéért faburkolattal ella-
toft uttesten haladt, hanem lent, a
fold alatt. A londoni metr6 utén
1896-ra elkészult a kontinens elsé
foldalatti vasdtja. A millenniumi
tinnepségekkel egyutt, 1896. majus
2-an nyitottak meg: Ferenc Jozsef,
akir6l elnevezték, utazott rajta els6-
nek, hogy megnyissa a honfoglalas
ezeréves forduléja alkalméabél a
Véarosligetben rendezett kiallitast.
Aztan bejarta a kiallitast; amelyet
ezen a nyaron még tizenkétszer ke-
resett fel.

Latnivalé volt béven. A fékapu a
mai Millenniumi emlékmnél allt. A
szoborcsoport készitését akkor még
csak elhataroztdk, de még nem volt
készen. Helyette diszes diadalivet
emeltek, s hatalmas zaszlériud me-
redt el6tte az ég felé. A népnyelv
azonnal el is nevezte ,,Budapest fog-
piszkaléjanak”. Sok minden épilt a
kiallitasra. A tobbi kozott az Ipar-
csarnok, a ma is meglevé Micsar-
nok, a Vajdahunyad vara. Hires-ne-
vezetes mulaténegyed, az dsbudava-
ra, amelyben — min6 csoda — vil-
lany vilagitott a gavalléroknak és
hélgyeiknek. Valésagos legenddja
van még manapsag is ennek a mu-
laténegyednek, ahol 30 krajcaros be-
lép6jegyet szedtek. Napokig tartott,
ha wvalaki be akarta jarni vala-
mennyi latnivalét. Viszont egy fold-
hoz rogzitett léggdmbbel néhany
percre barki felemelkedhetett a ma-
gasba, hogy onnan egy pillantdssal
atfogja az egész csodat: a Stefania
Gt kocsikorzojat, a kiallitast és a pa-
pirmasénal alig valamivel er6sebben
megépitett 6sbudavarat, amely azon-
ban a vilag kdzepének tetszett.

Sok minden sokaig — némelyik
épilet napjainkig — megmaradt.
Mésokat lebontottak tiz-tizendt év

mulva, megint mésok elpusztultak a
masodik vildghdborl bombdazésai és
a Ligetben dul6 harcok alatt. Min-
denesetre mar 1897-iben a Kozépis-
kolai Tanar Egyesilet budapesti kore
kérvényt nydjtott be a ,nagytekin-
tetli székesfOvarosi tanadcsnak”. A
Varosliget liget jellegének visszaalli-
tasat kérték, s6t kovetelték. A Kkor-
nyezetvéd6k korai elédei ramutat-
tak, hogy milyen kart okozott az ez-
redévi Kkiallitas, ,,mely az ezredév
emlékéll a pesti oldal egyetlen lige-
tét elpusztitotta™.

A kérvényt irattarba helyezték. A
Varosliget legnagyobb része meg-
szlnt liget lenni. A Lizsé lett beléle.
Mulat6-, szorakozokdzpont, pedig
Boraros Janos idején ,mulatohely”
alatt még pihen6helyet értett.

Kovetkezik:
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