Az Erzsébet-hid helyreallitasa-
val kapcsolatban els6ként az a
gondolat merult fel, hogy teljes
egészében a régi formajaban kell
Ujjaépiteni a hidat.

E felfogas mellett sz6lt, a rom-
badélt hid kozismert erényeinek
elismerésén kiviul az is, hogy ugy
vélték, a régi 4273 t 6sszsulyu

iancszerkezetnek kb. 80 szazalé-
kat a Dunabdl ép allapotban le-
het kiemelni.

Végul is a tervtdl el kellett all-
ni. A lanctagoknak sokkal kisebb
része maradt hasznalhat6 allapot-
ban, mint vartak, a kozuti forga-
lom jelenlegi és varhaté gyors
novekedése pedig a régi 4 jara-
ta hid helyett 6 jaratu szerkezet
épitését kivanja meg. Ez a régi
lancszerkezettel igen draga és

rendkivil anyagigényes megoldas.

lett volna. Ugyancsak el kellett
vetni a gerinclemezes tomor tar-
toként valé kialakitast is — bar
ezzel vilagrekordot értunk volna
el (a legnagyobb gerinclemezes
hid ma a 261 m tamaszkézl belg-
radi Szava-hid) —, mert ez a
megoldas sem esztétikai, sem a
szerkezeti suly szempontjabdl nem
volt a fugg6hiddal versenyképes.
A végs6é dontés tehat az volt,
hogy fuggéhid legyen az Gj szer-
kezet, de nem lanc —, hanem Kka-
belhid. Nyilasbeosztasa (44,30+
290+44,30 m) maradt a régi. igy
a régi szerkezet alépitményei —
amélyek aranylag jé allapotban
megmaradtak — részleges atala-
kitassal felhasznéalhatok.

Milyen lesz az Gj hid?
Az Uj hid terveit Savoly Pal
Kossuth-dijas irodavezetd ira-

nyitasaval az UVATERV hidiro-

m-re torté-
ellenére az
kdnnyebb, a

18 m-trétl 27,50
né kiszélesitése

uj szerkezet sokkal
fuggdétartdé vékonysaga folytan
sokkal leveg6sebb, a merevit6-
tarté kisebb magassaga miatt pe-
dig még kecsesebb és kénnyedebb
lesz, mint a régi Erzsébet-hid
volt.

A palyaburkolat, amely azel6tt
zorésvasakon nyugvé aljzatbeton-
bél és kiské kockabol allt, most
korszerl acél siklemezre o6ntott
aszfaltbol készul. A palya acél-
lemezét alulrol rahegesztett bor-
dazattal un. orthotréop paéalyale-
mezzé alakitjak ki. Ez a merevi-
tétartokkal egyutt dolgozik. (1.
abra.)

Sulycsokkenés szempontjabdol a
legnagyobb jelentéségl a lancrol
a kabelre torténd attérés, ami
egymaga mintegy 3300 t acélmeg-
takaritast jelent.

A hidépités falazati munkait a
Hidépité Vallalat, az acélszerke-
zeti munkéakat a Ganz-MAVAG
hidgyara végzi.

A hid vasszerkezete 3 f6 rész-
b6l all: a kapuzatokbél, a kabe-
lekb6l és a vierevitétartokbdl. A
szerkezet gyartasanak és szerelé-
sének problémakdre is e harom
részre oszlik.

A kapuzatok (2. 4bra) nagy szi-
lardsagu (A 50,35) acélbdl szege-
cselve késziulnek. Minden kapuzat
maga is tobb ,gyartasi egységhbdl”
all. A kapuzatokat — fekvdé hely-
zetben teljesen  osszeallitjak,
majd kis szamu ,szerelési egység-
re” Ujbol széjjelbontva viszik
végleges helyukre. A szerelési
egységek 6,4—9,0 m hosszu dara-
bok, legfeljebb 25 t szallitasi és
teheremelési sulyhatarig.

daja készitette. A palyainak A hid fuggé6tartojat alkoté ka-
4 &bra

belkoteleket a Kabel- és Sodrony-
kotélgyar késziti 140— 165 kg/mm~»
szakitoészilardsagu acélhuzalokbol.
Egy teljes tartokabelt 61 db par-
huzamosan egymas mellé helye-
zett kotél alkot. (3. abra.) A ko-
telek maguk is Un. ,zart kabe-
lek”, amelyek legbeltl kor-, majd
ékalaku, kivul pedig Z-kereszt-
mertszet( elemi huzalokb6l
aumrfk (4. abra). Egy kotél
atmérdgje 54.5 mm, elmé-
leti hossza 458 m, megkivant
szakitbereje legaldbb 285 t Az
egymas mellé helyezett kotelek
alkotjak a szabalyos hatszégalaka
tartokabelt. (A hatszog koré raj-
zolhaté kor atmérdéje 49 cm.) A
tartokabel méretezésekor a szaki-
toszilardsaghoz képest 2,5-szeres
biztonsaggal szamoltak. A kotelek
mindkét végukoén acél ontvényben
végzédnek, amelyek a lehorgony-
z6 kamrakban horgonycsavarok-
hoz csatlakoznak.

A kotelek megfelel6 minGségét
kulonboz6 szilardsagi viszgalatok-
kal ellen6rzik. A kotél megsodra-
sa el6tt minden egyes huzalnal
szakitd, csavaré és hajtogatd pro-
bat végeznek, majd megvizsgal-
jak a megfont kabel szakitészi-
lardsagat. Végeztek méréseket a
kész kabel rugalmassagi tényezé-
jének és faradasi tulajdonsagai-
nak megallapitasara is.

A merevitétartét a palyalemez
megfeleld részével egyutt a hid
hossziranyaban 10,0 m, kereszt-
irAnyaban pedig kb. 3,8 m méretl
egységekbdl gyartjak, és — a ka-

puzathoz hasonléan — a gyari
2. 6bro.
oOsszeallitas utan ajbol szallitasi,

illetve szerelési egységekre bont-
jak. Egy-egy ilyen egység sulya
kb. 12— 14 t Nagy méretuk miatt
ezeket az egységeket csak éjjel,
el6re meghatarozott Utvonalon
szabad a helyszinre szallitani. A
merevitétartok A 36,24. S; MTA
50 és A 50,35 mindségl acélanyag-
bol, részben szegecselt, részben
hegesztett kivitelben! készlulnek. A
helyszini illesztések mind szege-
cseltek.

A kapuzatok és kabelek

A hid szerelésének els§ Iépése,
a kapuzatok szerelése mar befe-
jezédott. Ezt a munkat mindkét
parton egy-egy 25 t teherbirasu
toronydaru végezte. A pilonok

(Folytatas a 10. oldalon)
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(Folytatas az 1. oldalrol.)

legalsé tagjait — nagy sulyuk
miatt — Uszédaruval emelték be.
A szerelés ideje alatt ideiglenes

megtamaszté-ducokkal és kereszt-
kotésekkel Dbiztositjak a kapuza-
tok stabilitasat.

A kapuzatok felallitasa utan a
tartokabel szerelése kovetkezik.
Ez a munka igen nagy gondos-
sagot kivan. A szerelést ugy kell
elvégezni, hogy azonos koéridlmé-

3. &bra

nyék kozott a kabelkdteg minden
egyes kotelében egyenld feszultség
keletkezzék Ez biztositja azt,
hogy a kotelek a teherviselésben
egyenléen vesznek részt. A kote-
lek egyenlé erbével valé megfe-
szitésével — amelynek mérése
egyébként is korulményes — nem
lehet a kivant célt elérni. Nem
lehet ugyanis biztositani, hogy a
megfeszités id6épontjaiban a kote-
lek hémérséklete azonos legyen.
Ezért a feszit6er6 mérése helyett

az els6nek kifeszitett kotelet eta-
lonként felhasznéalé ,komparalo
eljarast” alkalmaznak. Az els6
kotél beszabalyozasat nagy gond-
dal ugy végzik el, hogy a kotél
belégasa a tervezéskor szamitott
értékkel pontosan megegyezzék,
az Osszes tobbi kotelet pedig az
~etalon kotél” segitségével szaba-
lyozzak be. A koteleket a parton
elhelyezett forgédobiél leteker-
cselve egyenként huzzak helyuk-
re a meder folott el6re elhelye-
zett szerel6sz6nyegen. Ez utébbi a
kabel alakjat koévets, kb. 2,5 m
széles konnyl fapalya.

A kabelkoteg felszerelése utan
helyezik el a kéabelbilincseket.
Ezek feladata a kotelek 6sszefoga-
sa, valamint a ,fuggeszt6 kabe-
lek” megfogasa. A jpalya terhét
ezek a fluggeszt6 kabelek tovab-
bitjak a tartékabelrje.

A merevité tarték szerelése

Végul a merevitptarték szerelé-
se kovetkezik. El8szor a parton a
szallitasi egységekbdl 6sszeallitjak
a hid teljes szélességének (27,5
m) megfeleld, és hidtengely ira-
nyaban mérve 10 m hossza sze-
relési egységeket. Ezeket a mint-
egy 120 t sulyu szakaszokat két
Uszédaru segitségével Uszoétagra
emelik, majd a kivant helyre be-
Usztatjak. Itt az Uszédaruk ismét
felemelik a hidrészt és a mar el6-
re elhelyezett flggesztékabelek
segitségével felfuggesztik a tarto-
kabelekre. E felfuggesztéseket a
hid kozepétél kezdik el, majd

Az Bzdetidsed

szimmetrikusan haladnak a par-
tok felé. Mivel koézben a tartoka-
belek alakja allandéan valtozik, a
mar beemelt szakaszokat nem
kdthetik ©Ossze mereven, hanem
csak ideiglenes csuklés kapcsolat-
tal. A merevitétarté egyes szaka-
szai kozott valamennyi kapcsola-
tot csak akkor készitik el, ha a
tartokabel mar a teljes allando
terhet viseli.

4. abra

Az utols6 lépés lesz a villamos
poélya, az aszfaltburkolat és a koz-
mivezetékek elhelyezése, majd
pedig a hid acélszerkezetének vé-
démazolasa. A tervek szerint az
Uj Erzsébet-hidat 1964-benl &XXJ
at a forgalomnak.
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