Nem va

Néhany év el6tt csaknem egymillio
pengé koltséggel a Széli Kalman-
téren a 81l-es és 83-as relacio részére
végallomast létesitettek. Ez a vég-
allomas kitinéen bevalt, ennek da-
cara Ujabb sokmilli6 koltséggel a
nagy pénzen épult végallomast meg-
szuntették és egy komplikalt gj hu-
rokvagany-végallomast létesitettek,
amely azonban most mar nyu-
godtan megallapithatjuk nem
‘alt he. S6t egyenesen karara van
ugy a korutak, mint az egész, a
Margitliid tengerében jobbra és
balra es6, csaknem teljesen Kiépi-
tett varosrésznek. A Széli Kalrnali-
teri hurokvagany-palyaudvar — me-
lyet ,budai sintér“-nek nevezett el
a pesti humor — volna hivatva az
egyik villamosrél a masikra kony-
nyen valé atszéllast és a BSZIVRT
szerint a kozvetlen Kkocsijaratokat
lehetévé tenni Budardl a Margit-
hidon a a korutakra. Meg Kkell
allapitanunk, hogy a Széli Kalman-
térnek semmi koéze sincsen a koz-
vetlen jaratokhoz, mert minden
Ujabb elrendezés nélkul is lehetett
volna kozvetlen kocsikat jaratni a
Torok-utca és a Nagykorut vala-

melyik pontja kodzott, vagy akar a
Széli Kalman-tér és Boraros-tér ké- j
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szabad a kérutok és a kozvetlen
budai— pesti villamoskozlekedést
egyedul a 6-os vonalra alapozni. A
Széli Ivalméan-téri  Gj elrendezés
szembedtld és a kozénség kozbiz-
tonsagat veszélyeztetd sulyos hibaja
els6sorban az Onkeresztezések so-
rozata. Mar nem egy sulyos baleset,
illetve Osszelitkozés volt ezek miatt.
Ezenkivil amikor a kocsik a sok
keresztezésen cs valton oriasi zok-
kenésekkel kérésziil mennek, su-
lyosan megrongalédnak nemcsak a
kocsik kerekei, hanem a kocsik be-
rendezései, de maguk a keresztezé-
sek és valtok is tonkremennek.

Erthetetlen az is, hogy az utolso
iv el6tt, miel6tt a G-os kocsik indu-
lasi helyUkre érnek, keresztezik azo-,
kat a vaganyokat, melyeken a 44-cs,
59-es, 61-es, 1l4-es és 33-as kocsik a
Széli Kdéhnan-térrél kimerne, a déli-
vasut irdnyaba haladnak. Ha ez
megforditva torténnék, egy egészen
folosleges Onkeresztezéssel kevesebb
lenne.

Folosleges Ures jaratok
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t be a Szeli Kalman-téeri sintér

A BSZKRT-nak az az érve sem
helytallé, hogy a Széli Kalman-
téren sikerult az atszéllasokat 06ssz-
pontositania és ezzel a kozonség
kényelmét szolgalnia. Amit itt a
BSZKRT tett, ellent mond minden
szakszerl kozlekedési rendszernek,
de még csak a kozonség kényelmét
sem szolgalja, mert ha a 6-os vonat
késik, ami napirenden van és tor-
lédnak, ha mar két G-os garnitlra
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nius, Ugy a ftwiitAouu »u.uini,;;,
mint a B$ZKRT anyagi érdekeit

kozelrdl érintd kovetkezményei
vannak: a vaganyok felszedése ko-
vetkeztében minden a délivasut és
a Szép llona kozott kozlekedd rela-

es6t, tovabba azokat, melyek a
Margit-hid feldl jottek a Szép llona
felé, be kellett vezetni a Széli Kal-
man-térre, mindezeket és melyek a
délivasat felél jottek (a 44, 14, 33,
09, 61), a tdlméretezett hurokban
korulkocsikéazlatjdk. Ezek a folos-
leges kocsikilométerek, melyek a
kozénség idejébdl legalabb 3—4

a végallomason van, a harmadilgércet elrabolnak, a BSZKRT-nak

nak kint kell véarakoznia, az utasok
le sem széllhatnak és be kell var-
mok, amig a kocsi szabad jelzést
kap, de még igy is, mig az els6 két
garnitra a masik oldalra megy,
ha at akarnak széallni a délivasut
felé, az egész téren keresztil kell
mennidk, illetéleg rohanniok. Nem
is vitds, hogy ez mind az utaz6-
kozonség idegeire megy, mert az
minden id6ben megallapithatd, hogy
az emberek a Széli Kalman-téren
allanddéan idegesen rohannak. A
mualtban a Krisztina-koralon a meg-
alléhelyeken a Szép llona iranyaba
mend kocsikra nyugodtan, varakoz-
hattak és felszallhattak, éppen uagy
a Margit-kéraii— Széli  Kalman-téri
oldalon a Margit-hid felél joévé ko-
csikra. Eppen ezért vétek volt mind-
két oldalon a vaganyokat felszedni,
Ennek a vaganyrombolasnak még

oriasi pénzébe kerulnek. Els6sor-
ban sokkal toébb kocsit kell a hosz-
szabb Ut miatt bedllitania, az Ure-
sén megtett kocsikilométerek foko-
zoltabb mértékben veszik igénybe
a kerekeket, a kocsik villamosbe-
rendezéseit, magat a kocsiszek-
rényt, stb.,, meghosszabbitjak a
menetid6t, jelentékenyen lassitjak
a forgalmat, tébb aramot és sze-
mélyzetet tesznek sziilkségessé.

Ha az illetékes tényez6k Ossze-
fogtak volna és egymast kiegészitve
beszélték volna meg a Széli Kalman-
téri palyaudvar folosleges Ujabb be-
rendezésének kérdését, igen sok val-
tozatal taladltak volna a raegoldasok-
nak, mert a regi tér hatalmas

1 méretei — ha az egész tigyre kom-
\san meghagyott bddék helyeit is
figyelembe vesszik — erre modot
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iijujiuitaK.. ociniiu esetre sem lett
volna szabad a délivasut fel6l jové
relacidkat a " foléslegesen
hosszu hurokvaganyokon  koérul-
vezetni, hanem egy részét, melyek
szimpla kocsikkal jarnak, egyszerl
végallomasrol kellett volna vissza-
inditani, masik részét kozvetlenul
kellett volna a délivasat és a nyugati
palyaudvar kozott jaratni, a ma
nem hasznalt 0Osszekotdé vaganyt
kellett volna erre felhasznalni és
csak a két vagy harom kocsival jaré
relaciékat lett volna szabad egy
tokkal rovidebb hurokvagany igény-
bevételével , visszainditani. Vak is
latja, milyen és mennyi félosleges
ulal tesznek meg azok a kocsik,
melyek a Széll Kalman-terre, mint
vefa”omasra *u*nak

t _ i TAr]Jak cl az Utasokat
“«j
a 6*ostoi
A legsulyosabb hiba azonban,;

hogy a BSZIVRT
hogy megteremtette

azzal a jelszoval,
Buda és Pest

kozott a Korutakon keresztil g
kozvetlen kapcsolatot, a Korutak)
és a Széli Kalman-tér Kkozotti
forgalmat  teljesen  megbénitotta.
Mar nem egyszer mutattunk
ra arra, hogy a villamosvasuti
kozlekedésben, csakis egymastol
nem tdlsdgosan tavol fekv6 vég-

pontok kozott szabad relaciokat lé-
tesiteni. Aki kissé kinyitja a szemét,

.észreveheti, hogy az utazdkozon-
ségnek egy kisebb hanyada veszi



igényibe a kocsikat a jelenlegi két
végpont jvozott. Eppen ezért, miutan
ennek a hosszd vonalnak szervi baja
abban rejlik, hogy a Ivorutaknak
a Boraros-térhez kozel torténé for-
galmi zavarai az egész vonal hosz-
szara kihatnak és a s(rln jaré
6-osokban sulyos torl6dasokat okoz-
nak, slrgésen gondoskodni kell
arrol, hogy egy kozvetlen relécio
meghagyasa melleit, példaul a To6-
rok-utca és a Jozsef-korat egyik
pontja kozétt is legyen kozvetlen
iaral. Ennek a, a jotékony ké-
vetkezménye, hogy a Koéruton lég
alabb is részben meg fog a kocsik
tulzsufoltsdga sz(inni és a hosszu
vonatra val6 tekintettel jaratott ko
csikbdl, jelentékeny szamua kocsit ki
lehet vonni és mashol felhasznalni.
Eppen -a 6-0s
hossza, a vonal
kertlhetcllen forgalmi zavarok és a
ezéltal el6all6 torlodasok teszik
szikségessé a foloslegesen sok kocsi
bedllitasat.

Altalanos panasz targya, de meg
hallgatadsra nem talal az sem,
nincsen kozvetlen kocsijarat a déli
vasUi és nyugati j>alyaudvar kozott
pedig példaul a nyari hénapokbai
a balatoni vasuti 6sszekottetésré
valé tekintettel milyen nagy jelen-
t(ﬁsépe lenne ennek, nem is beszélve
arrol a bevétel-tobbletrol, mely,
ezzel jarna. A BSZKRT nem okull
a régi varosi villamosvasut
relaci6janak kuldnlegesen j6 példa-
jan. Ez a vonal még ma is egyik
llegjobb vonala a BSZKRT-nak.
IAmikor g vaganyokat a Széli Kal-
man-téren, a déli vasut iranyabol™
lefektették és még senki sem al*
modta a Széli
nek megsziletését,
himnuszokat
milyen okos
szér6i, hogy a jov6ben nem fogja «
delivasut fel6l jovo
Szeli Kéalméan-téren korulkocsikaz-
tatm és a téren innen fogja azokat
a Széna-téren at a Margit-koratra
vinni. Azonban el6bbi helyzetnél
“okkal rosszabbat teremtett.

zengvén, mondotta®

relacio kulonleges\
hosszaval jar6 d\

z0nségb6l mégegysze

he egy id6ben

Kalman-téri szorny* a kozonség
mindenki, dics* atszallas idjén,

Mérfc niint mondottuk —

nem veszi a BSZKKT igénybe a led kell teremteni a kozvetlen villamos-
fektetett vaganyokat, inért nem lé- vasiti Hsszekottetést.

tesit a két palyaudvar kozott k6z-  Arra gondolni sem meriink, hogy
vetlen jaratot? Jo volna, ha meg- egyhamar ismét le fogjak fektetni a
néznek, mi megy végbe vasarnap Krisztina-korati és Margit-korati ol~
este a Széli Kalman-téren. E hé dalon felszedett vaganyokat, de meg-
7-én este 7 orakor a Széli Kalman* josoljuk, hogy erre is ra fog kertlni
téren a 6-os indulasi helyén 540 a sor, mert igy <¥ nem maradhat!
embert szamlaltunk meg, akik egy A sok milli6, amit a BSZKRT a
lanccal voltak elzarva az induldsra Széli Kalman-téri sintérbe befekte-
kész 6-ostél, hogy a lanc megnyita- tett, legnagyobb részében hiabavalo,
sakor a végallomason lév6 3 kocsi- kiadas volt, amellett csak bosszan-
hoi &ll6 szerelvényt megrohanihas- tasara és kényelmetlenségére szplgal

allo  sof kozonségnek. S ennek az élord

, 540 ulasW1 nem laté vezet6ségnek kezébe ke-

Mért rdm engedik meg, hogy a* rujjén az Gj foldalatti vasuat épitésed
indulasi helyen legalabb még egy . '

harom Kkocsibol all6 amugy is olt
varakozé vonatra tlhessen fel a ko6-
zonség? Ennek semmi akadalya
nincsen, de az lenne az el6nye,
hogy a lanccal elkeritett és a vasar-
napi kirandulastél holtfaradt ko*
annyi ember,
tehat legalabb szazzal tobb uGlhetni
a kocsikba és azok-
nak nem kellene 6sszezsufoltan allva

. addig .varniok, amig az els6é garni-
J tdra megtelt és elindult.

Mért nemi
engedi meg ezt a BSZKRT, make'5

ezen a réveng,kevesebben utaznanak

egy nélkul, k mert a jegyosztast a

kalauzok hamarabb elkezdhetnék?

Ez a példanélkili allapot annak

a kovetkezménye, ho akis,

a %C-)& FeMeid ~ PGy gé/ ﬁargnﬁ%)@
felé. Azel6tt, akik Obuda felé igye*
4605 yoztek s a Torok-utcanal at akar-

tak szallni, azok a 4-est is igénybd

vethették. Hidba inditja a BSZKR'H
sorozatosan a 6-os kocsik toémegeit*

nem Kkuszoboli ki a jelenlegi tdrhet
lellen &llapotot. Régen, a Széli Kal-
maéan-téri szorny megszuletése el6tt*
a nem o&sszpontositott
kényelmesen szall-*

hatott at arra a kocsira, melyré

dolog a BSZKRT ré*|szilksége volt, a kozonség szépen

megoszlott és nem volt lanccal eh

kocsikat ai zarua a kocsiktél, mint ma a 6-ostéh

melg az egyeduli, melynek révén a
/// Kerlleti varosrészek felé, at-
szalléhelyre juthat. A délivasut és
nyugati palyaudvar kozélt tehat —
feltétlenil meg



