
Doprava v Budapesti ta érv matar- 
skych grófit bvla vélmi zanedbdvdna. Hor- 
tyovukému vlddnoucimu reiimu bvlo sceia 
Vkmteiné, éakym zi>úsobem «« dostanou 
prúmvelovi délnici a ea iakou dobu ze 
svích dtrmovú na veriferü mésta na svd 
pracoviMé. Jemu Slo ien o zisky. Pa o«x>- 
bozeni, imenavité v poetedních 
ttech leteoh, etoupla doprava v BudaveSx 
natolik, £e v ranntoh a odpolednich hodo 
ndch, Mavné ve vnitfnlch ődstech mosta, 
sdoldvaiv návaiy tramvaie, troleébuev a 
autobusv fen a nefvétHmi obtíSemt. V ro- 
C3 1938 dopravüy budape&ttké elektncké 
dráhy na S50 milkmü ceiUuiíotoh. V roce 
i9í1 pfet 487 miliőnk a v roce 1964 
na 650 milionü. Odbomid vvpodltaU, ie 
v roce 1954 tente pádét pteedhne 866 rat- 
lionü. (Hely)
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Személy:

50.000 CESTUJiClCH ZA HODINU
Vloni na podzím rozbodla macTarská vláda, te v Budapesti in A 

b t̂ postavena sít podzemní rychlodráhy. Zákon o plánu urCll dvé 
mílíardy forintú na stavbu první trati, která bude dobotovena do 
roku 1951. Jií z této éástky Je zfejmo, te Jde o jednu z nejvétSich 
staveb matfarské pétlletky. Usnesení rady ministril uréuje také 
rozméry podzemní dráhy. Trat bude mit svétiy profil 5 metrú, 
délka stanlc bude 120 metrú, Spojení stanlc s povrchem budou ob* 
star&vat pohybllvé schody, takze cestajíci budou pohodlné dopra- 
veni k v̂ chodu. Vozy podzemní dráby pojmou 49 Ildi. Jednotllvé 
vlaky podzemní rychlodráhy budou mít 2 a i  6 vozú. Maximálni 
rychlost je 70 km/hod. Dráha bude dvoukolejná a koleje budou umís- 
tény ve zvláStnich tunelech, které se spoji ve stanicich v spoleC- 
nou dvora u. Za bodinu bude mo*no v Jednom sméru rychle, po- 
hodlné a bezpeéné dopravlt 50.099 cestujfcích. Bylo zjiíténo, íe po- 
uiitím podzemní rychlodráhy, misto pfeplnén^ch elektrik, auto* 
busú a trolejbusú, uletfi pracujici na cesté do práce a z práce 
pfes 9 mitionú hodln roöné. pracujici budou mit tedy o 9 miliő* 
nú vice hodln na odpoéinek, zábavu a vzdéláni. A tato obrovská 
spousta Casu bude uftetfena Jen na v ĉhodo-západní trati podzem* 
ni dráhy mezt Lidovjtm stadionom a Jlíním nádraíím.

PRACE ZAPOCALA
Na rúzn̂ ch místech v Budapesti objevill se budovatelé podzemní 

dráhy. V okolí pflStích stanlc zaCaly se stávét pokusné a pák vé- 
trací Sachty. Souéasné bylo zapoéato také se stavbou stanlc« u Ll- 
űového stadlonu. A práce Sly rychle kupfedu. Dnes pracuje na 
stavbé nékolik tisíc délnlkú na 17 pracoviStich. 50 metrú Siroká 
a 125 metrú dlouhá podzemní éást stanice u stadlonu Je J12 hotova. 
V místech Jeduotllvych stanlc jsou dohotoveny Sachty. Vétíina Sa- 
chet je hloubena pomocl stlaéenébo vzduchu.. dea na Battyányho 
náméstí provádí se stavba Sachet na podkladé sovétsk ĉh zkuSe- 
ností zmrazováním púdy. U Jiíního nádraSi, kde se priSlo na dobré 
geologické podminky, provádí se Jli stavba vodorovnébo tuneiu.

SOVETSKY SVAZ POMAHA
Mad’arsky prúmysl pro podzemní stavby nemá zkuSenosti se atav- 

bami podobnych rozmérú. A bez pomocl Sovétského svazu, bez 
Jeho zkuSenosti a strojü, téíko by se zvládly úkoly. A té bratr- 
ské pomocl dostalo se Mad’arsku ve veliké mífe. MadarStí iníeny* 
fi mobil studovat stavbu podzemní dráby v Moskvé, nejmodernéj* 
Si tunelové methody a neJvyspélejSÍ strojní zafízenl. NeJlepSi so- 
vétítí odbomlci ve stavbé podzemnicb drab pomábaji matfirskym 
budovatelúm pfl jejich práci a nejrozmanltéjSÍ sovétské tunelo- 
vací stroje stále docházejí do Budapesti. Sovétsky sva'9 ¿ódává 
také prvni vzory k plánúm pohybüvych sebodü a na podkladé 
novétskych zkuSenosti zhotovují se Utinové tybinky, Jimii se ob- 
kládaji staniéní prostory. Stavba podzemni dráhy má ne>n yelky 
véznám s bledlska prűmyslu pro podzemni stavby, ale pfispívá 
velkou mérőn také k rozvojl strojírenstvi. Provádéní prací Je

mo2né pouze s pomocl nejmodernejsicb strojü, a to kiaae nové
doñi«ne«ed»»?fcaíiÛ lcí mf d,*1fskéx° stroJIr*n*tvu Jen v nejbliiSi bu- doucnosti pfibude na stavbu pét dülnlch vytahú, étyfi unt versál*
?tr diVR vleCné *t.roJe na vrtánl tunelú, rúzné elektromotory,
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PRACE VÉDCÜ A UMELCÜ
ü?^em? h r^ hl.odr4hy postavlla také védce, jmenovité 

SúdngJ*í,?«fit Telké. úkoIy; Pod Budapesti néni totií stejnorodá puda a tunely Je nutno vrtat v téch nejrozmanitéjSicb bominách 
hiavné ve vrstvách jílu a písku. Na velmi mnohaJ místech budo*’



vatelé téice zdolávají pfekáíky v, podobé spodních vöd. PH zjiíto- 
vání sJoíení púdy úéinné pomáhají brigády védcú, které organí- 
suje Matfarská akademie ved.

Je nutno se také zmlntt o uméteckém v ẑnamu stavby podzeln- 
ni dráhy. Rozhodnutí Rady minlstrú stanovilo tótit, te stanice 
podzemnf dráby mají byt vyzdobeny dily soclalistického uméni, 
Sírni mi b£t vyjáöfeno, te podzemnf rychlodrába Je mohutnym 
dfiem matfarského lidu, budujfcího socialismus. Na v?zdobu prvnl 
stanice, stanice Stadion, vypsalo Jli minist erstvo lidové osvéty 
uméleckou soutéi, k níi pozvalo 12 umélcú. Jednotilvé stanice 
budou souéasné uméleck^m dfiem s krásn^mi sochami, obrazy 
a mosaikami.

KOSTOU NÖVI LIDÉ
NeJmohutnéJSl stavba v blavnlm mésté, kterou lidové demokra­

ták# stát buduje, aby pracujlcí lid mél vice pohodlí, vice volna 
a odpoéinkn, dává vyrúst nov^m üdém a stávA se, Jako tomu 
bylo pH stavbé moskevského metra, Skoiou pracojlcícb. Kesonáf- 
sk# mlstr Imre Karlík, stacbanovec, dostal nedávno Rád práce 
a desftky zlepfiovatelú json vzorem svfm árubúm. Nov# pomér 
k pricl ukazuje nejiépe tato pHhoda, kteri néni ojedintiá. Na 
jednom pracoviíti ebystali se pfed svitky pfespolní dontú, kdyt 
se dovédéli, te pHplula lód1 s diouho oéekávanjrm materiáTem. 
Desitky pracujlcích neodjely, ale v tHdennf mirové sméni vyloiUy 
náklad. Tak nejiépe pracujlcí dokázali, te stavba metra Je oprav- 
du jejicb dfiem, mohutnym dílem lidu budujfcího socialismus.

Obrázek nuhofe ukazuje model koneöné stanice budapeitské 
podzemni rychlodráhy. Prostfední obrázek je vzat z úseku na 
Rákocziho ndmésti pH skldddni litinovych tybinkú pro staniőní 
piostory. Na snirnku vlevo dole vidíme poédteőni práce v tané­
in. Vpravo dole je zachycena práce délnikü v úseku pfed 

parlamentem.


