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BUDAPEST, 1832. A Vorosmarty térrél
megindul az els6 omnibusz a Varosligetbe.
Féléranként jar. Csulcsteljesitményét az
1860-as évekre éri el. A 160 kocsibol allo
omnibusz-parkkal egy év alatt 13 és fél
milli6 embert szallitottak. Ennyit a mualt-
réol. A jelenben mar sajat magunk va-
gyunk a kroénikasai févarosunk rohamos
fejlédésének. Lakossaga az elmult évsza-
zad alatt megsokszorozédott. A vilag nagy-
varosaival egyutt, egyre nehezebb Buda-
pest kodzlekedése. A munkaba sieté millio-
kat gyorsan és korszerlien csak a fold alatt
kozlekedd metréval lehet végcéljukhoz
szallitani. Korunk varosatyai, Londontél,
New Yorkon, Parizson és Moszkvan ot
Tokidig mar régen felismerték a kor sza-
vat, és megépitették metrohalézatukat. A
Magyar Népkodztarsasag kormanya 22 év-
vel ezel6tt hozott hatarozatot egy foldalat-
ti gyorsvasut épitésére. A kelet—nyugati
vonal munkalatait azonnal megkezdték, s
mint ismeretes, a Fehér uttél a Dedk térig
terjed6 els6 vonalszakaszt 1970. aprilis 2-
an atadtadk a forgalomnak. A Metré csa-
tat nyert. Valamennyiunk kedvelt, gyors
és korszerl kozlekedési eszkbdze. Alig mult
kétéves, de a mai napig mar tébb mint
164 millié utast szallitottak szerelvényei.

A budapesti metr6 kék Kkocsijait a
Moszkva kornyéki Mityisinszki vagongyar
késziti. A szovjet szerelvények eddig atla-
gosan 190—200 ezer kilométert futottak,
kulondsebb meghibasodas nélkul. A proé-
bafutdsok megkezdése 6ta, a magyar mdu-
szakiak allandéan egyutt dolgoznak a gyar
szakembereivel. Evenként talalkoznak a
kocsik konstruktéreivel is, és az Uzemelte-
tés tapasztalatait folyamatosan hasznosit-
jak. A Metré masodik vonalszakaszan dol-
goz6 mintegy harminc vallalat dolgozéi

szocialista szerz6désben vallaltak, hogy a
Deék tér—Déli palyaudvar kozotti szakaszt
1973 helyett 1972. december 22-én atadjak
a forgalomnak. Igen am, de az els6 szakasz
megnyitasdhoz rendelt 50 darab motorko-
csi a Vérmez6ig kevés lesz. A hataridé-
modositas utan a magyar fél azonnal meg-
kereste a Mityisinszki gépgyar vezetdit.
Kérték: a masodik szakaszhoz sziukséges
kocsik gyartasat hozzak el6re. A szovjet
partner kérésinknek eleget tett, és vallal-
ta, hogy a méasodik vonalszakasz teljes ko-
csiparkjat junius 30-ig elkildi Budapest-
re. Az els6 szallitmany, 11 darab motorko-
csi, e hénap elején mar meg is érkezett a
Fehér uti végalloméasra. Az el6szallitas-
sal kell6 id6 all rendelkezésre az uj sze-
relvények bejaratasara, és méd nyilik arra
is, hogy a kelet—nyugati vonal teljes sza-
kaszanak megnyitasa el6tt a négykocsis
szerelvények kozlekedtetésére térjenek at.

AZ 1972. DECEMBER 22-1 DATUM
toébbszor szerepelt mar sajtéban, radidban.
De talan vannak olyanok olvaséink kozott,
akik nem tudjak, miért pont ezen a napon
indul & metré6 Deak tér—Déli palyaudvar
kozotti szakasza.

1872. december 22-én, tehat éppen szaz
évvel ezel6tt mondtak ki az Orszaghazban
Pest és Buda egyesitését és azt, hogy a Du-
na jobb és bal partjan levé két varosrész
Budapest néven az orszag févarosa legyen.
A két partot ebben az idében csak a Lanc-
hid kototte ossze. A szazéves évforduléra
most a Metr6 épit6i a Duna alatt a metro
vonalaval is 0sszekotik majd a Duna két
partjan levé varosrészt. A terv szép, de
vajon sikertilhet-e a megvalésitasa, hiszen
egy évvel megroviditeni a hataridét, ak-
kor, amikor 30 vallalatnak 6sszehangolt, jo
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munkéajara van szukség, merész vallalko-
zasnak tlnik. Eppen ezért végigjartam va-
lamennyi allomast, hogy sajat szememmel
is meggy6z6djek, milyen készultségi fokot
értek el az épiték.

KOSSUTH LAJOS TER. A masodik sza-
kasz alloméasai koézul 6k allnak a legjob-
ban. Rajtuk nem mulik az atadas.

BATTHYANY TER. A négy allomas ké-
zul néaluk lesz szukség a legnagyobb hajra-
ra. A szentendrei HEV meghosszabbitasa
miatt kés6bb kezdhették a belsé épitészeti
munkéakat, mint a tobbi alloméasok épitéi.
Mégis ugy érzem, ha valamennyi vallalat



a «LgTmozgo6lén~s ~sT a Metré mélyallomasara, amely a Duna alatt atbdjva fut be a Batthyany térre

osszehangolt, j6é munkat végez, ott is el-
késziulhetnek. (Sip6czy Lajos grafikaja ér-
zékletesen szemlélteti a HEV és a Metré
Batthyany tér alatti taladlkozasat. Bizony,
akik naponta keresztulutaznak a Margit-
hidon, nehezen hiszik, hogy 9 hénap mul-
va minden ilyen szép lesz.)

MOSZKVA TER. A munka dandarjan
taljutottak, persze van még mit csinalni,
de a hataridére feltétlentl elkészilnek.

VERMEZO, DELI PALYAUDVAR. A
végallomason is csak a bels6 épitészeti
munkak, a gépészeti berendezések és a

mozgo6lépcs6k szerelése van héatra. Rajtuk
sem mulik az atadas.

A NEGY ALLOMAS KOzZUL a Kossuth
Lajos téren mar a mozgo6lépcsé
szult, a proébafutason tal
Batthyany tér,
palyaudvari

is elké-
vannak. A
a Moszkva tér és a Déli
végalloméas mozgdlépcsdjének
szerelése még hatra van. A budapesti met-
ré mozgdllépcséit a Gép- és Felvonodszereld
Vallalat specialis mozgo6lépcs6-szereld bri-
gadja — a Munka Erdemrenddel kitinte-
tett Barna Joézsef vezetésével — allitja 0sz-
sze. Akik az els§ szakasz atadasa ota a
Baross téren, az Emkénél, az Astorianal és
a Deadk térnél hasznaltdk a Leningradban

készult szovjet mozgoélépcséket, személye-

sen gy6z6édhettek meg a brigad kivaléd
munkajarol.

Jelenleg a Moszkva téren dolgoznak.
Néhany hénap mulva atkoltoznek a Vér-
mezére, majd utolséként, valdszinlleg csak
az 6sszel, a Batthyany tér kovetkezik, ahol
a HEV és a Metr6 csatlakozasa miatt a leg-
kés6bben kapjak meg a munkateriletet. A
szovjet partner nagyon pontos a szallitas-
sal, ezért nyugodtan merem allitani: ha
valami rendkivili nem jon kodzbe, Buda-
pest utazékdzdnsége karacsonyi ajandék-
ként birtokaba veheti a Metro6 teljes kelet—
nyugati vonalszakaszat. Varjuk a premiert!

Bokodi Béla
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