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Budapestre vonatkoz

Melyik kozlekedési eszkodz
felel meg legjobban a nagy-
varosi tomegiQrgalom igényei-
nek? Az autébusz, a kozati
villamos, a burkolat vagy ké-
reg alatti villamos, esetleg a
trolibusz? Sok sz6 esett errdl
a Szegeden tartott varosi
kozlekedési konferencian s,
amelyen a Magyar Tudoma-
nyos Akadémia kozati- és
varosi kozlekedési szakbizott-
sdga, valamint a Kézlekedés-
tudomanyi Egyesulet meghi-
vasara a kozlekedési szak-
emberek harom napon &t ta-
nacskoztak és tobb probléma
megoldasaban helyes kozos
nézetet alakitottak Ki.

A nagyvarosok kozlekedési
tavlati terveinek megalkotédsa
rendkivil bonyolult, sok té-
nyez6b6l oOsszetevéddé feladat,
amely a tobbi koézott elérela-
tast, széles latéokort, szakér-
telmet és felel6sséget kivan.

Ebbe a témacsoportba tar-
tozik Budapest egyik régen
vitatott kozlekedési probléma-
ja, a Sorolcsén attél a Vaci
utig, a Dunéatél a Dunaig
haladé UGtvonal tomegkodzle-
kedési eszkdzének Kkivalasz-
tdsa. A jelenlegi trolibusz-
kozlekedés a Népligettél a
Vaci utig, valamint az 55-0s
autébuszjarat ugyancsak a
Népligetté6l az Arpad hidon
at az 6budai Miklés térig he-
lyes és szukséges, de a tav-
lati igények kielégitésére mar
aligha lesz megfelelé. Ez a
nézet mind gyakrabban fel-
merdl és a megoldasra Kku-
16nboz6 elképzelések meril-
tek fel.

Az egyik javaslat a kozuati
villamospalya létesitése a
még ki nem épitett szakaszon.

A masik elgondolas a ké-
reg, vagy burkolat alatti vil-
lamosvonal megépitése. Ezzel
a tervvel néhéany évvel ez-
elétt behatéan foglalkoztak a
kozlekedési szervek, de leke-
rali a napirendrél.

Té6th Mihaly, a MAVAUT
jelenlegi igazgatdéja, mint a
févarosi kozlekedés kormany-
biztosa évekkel ezel6tt meg-
bizta a Budapesti Févarosi
Tanacs Mélyépité Tervezd
Vallalatat egy tanulméany el-
készitésére.

A gondos munkaval készi-
tett tanulméany a Ro6bert Ka-
roly koérut, Hungéaria korat
forgalmanak megoldasara
tobb alternativat olel fel.
Ezek koézul a burkolat alatti
vasUt épitése ugyan a legkolt-
ségesebb, de a legkorszeridbb
és évtizedekre véglegesen
megoldana a fennallé prob-
lémakat. A burkolat alatti

vasut nagy tomegeket zavar-
talanul tudna szallitani a
kiilsé6 varosrészek, tehat: Uj-
pest, Angyalféld, Zuglé, K6-
banya, Kispest, Ferencvaros,
Pesterzsébet, Soroksar és Cse-
pel koézott.

A tanulméanyban szerepl6,
10 kilométer hosszt burkolat
alatti vasutnak ©6sszesen 12
allomasa lenne, s a 44 motor-
kocsibél és 22 pétkocsibol allé
jArmGpark taroldsara a Szava
utcai kocsiszin lenne a leg-
alkalmasabb. lgen fontos
szempont az is, hogy a bur-
kolat alatti vasaton a for-
galmat a Nagykératon, a
Kiskdoruton mar bevalt jar-
mivek, az uGgynevezett UV-
kocsikkal lehetne lebonyoli-

tani és nem kellene masfajta
jarmGveket tervezni.

Varosképi szempont is in-
dokolja a kéreg alatti vasut
létesitését a Hungaria kor-
aton és a Roébert Karoly kor-
aton.

Helyesnek tartanank, ha
az illetékesek foglalkoznanak
a kéreg alatti vasut tanul-
manytervével, amelyet a tav-
lati terveknél figyelembe le-
hetne venni és ha a népgaz-
daséag teherbiré képessége
megengedi, a megvaldsitasa-
hoz hozzafogni. A tanulméany-
tervvel azért is foglalkozni
kellene, mert ma mar nem a
fold feletti, hanem a kéreg
alatti vasuté a jové.

V. L
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