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1884 augusztus 6-an baré Kemény Gabor koz-
munka- és kozlekedésugyi miniszter a kovetkez6
értesitést kildte a MAV igazgatésagahoz:

»A budapesti kdzponti személy-péalyaud-
var és palyahaz elkészilvén, ezen nagyfontos-
sagu épitmény mitanrendori bejarasa f. ho
12-én elrendeltetett. A hizottsdg vezetésével
Gyongydssy Janos osztalytanacsos bizatott
meg, mellé miiszaki kdzegil Andrassy Gyula
orszagos kozépitészeti fellgyeld kuildetvén Kki.
Meghivatott a bejaradshoz az allamvasuti igaz-
gatésagon kival, a m. Kir. vasuti féfeligyels-
seg, a févaros kdzonsége és a févarosi kdzmun-
kdk tanacsa és a f6varosi rend6ri fékapitany-
sag. A bejarast kovetdleg f. h6 16-an a személy-
palyaudvar forgalomnak at fog adatni.”

A mitanrendéri bejarast megtartottdk és a
budapesti kozponti személypalyaudvart és palya-
hazat, vagy amint a nép hivta, a ,,K6zponti indéha-
zatu 1884 augusztus 16-an tényleg atadtak a for-
galomnak. Az els§ vonat, mely a mai Keleti palya-
udvar csarnokaba berobogott, a zimonyi személy-
vonat volt. 6 6ra 10 perckor futott be a zimonyi
személyvonat az érkezési oldalra és 6 6ra 20 perc-
kor indult a csarnok maésik oldalarél Ruttkara az
els6 vonat s ezzel az Unnepélyes atadas, a forgalom
megnyitdsa, nagyszamu néz6- és utaz6kdzonség je-
lenlétében, megtortént.

A mai Keleti palyaudvar alapjat az 1872. évi
IX. t. c. vetette meg, amely ,,A budapesti ind6éhaza-
kat Osszekodtd vasut és az azzal kapcsolatos palya-
udvarok létesitése targydban hozatottEz a tor-
vény felhatalmazast ad a korméanynak, hogy ,,0sz-
szesen 8750 ezer o. é. forint dsszkoltséggel, a. Buda-
pesten létezd vasuti indohazak oOsszekottetése célja-
b6l 1 g6zmozdonyu vasutat, e vasit szaméara szik-
séges Dunahidat, nemkilénben egy rendezési és
egy személyfelvételi palyaudvart épitsen“. Ez a
torvény az alapja a Keleti palyaudvarnak, az 6sz-
szekotd vasuti Dunahidnak, tovabba a Keleti pa-
lyaudvar—kelenfoldi 6sszekdtd vasutvonalnak.

A Keleti palyaudvar létesitésekor az allam-
vasUt 4409.6 km. vonalhal6zaton bonyolitotta le a
személyforgalmat. Ebb6l 4296.5 km. volt allam-
vasuti és 113.1 km. volt a kezelés alatt all6 vonal.
Ezt a forgalmat az allamvasut Tolnay Lajos el-
nokigazgatdval az élén, 2200 tisztvisel6vel és 10.800
egyéb alkalmazottal latta él. Ez az id6pont az al-
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lamvasuti héal6zat kezdeti Kkialakulasanak az id6-
szaka. Ebben az id6ben a MAV-nak Budapesten
csak egy palyaudvara volt, a ,,Losonczi péalyaud-
varll, a mai Jozsefvérosi alloméas palyaudvara. A
mai ,,Nyugati palyaudvar a szab. osztrak-magyar
Allamvasuttarsasag, a ,Déli palyaudvar® pedig a
Déli vaspalyatarsasag tulajdona wvolt. A MAV
egyetlen személypalyaudvara, mint a torvényjavas-
lat indokolasa mondja: ,a személyfargalomnak,
mely mar most, amikor e vasit végpontjai még je-
lentéktelen helyeken vannak, naponta két egész
hdromezer személyt tesz, nem elégséges, azt min-
denki tudja, ki rajta egyszer utazott es latta, hogy
az utasoknak csak egy kis része fér meg a vardter-
meinkben, nagyobb része pedig gyakran a szé szo-
ros értelmében fedél nélkil kénytelen varakozni“

A torvényben nyert felhatalmazéds alapjan te-
hat bar6 Kemény Géabor kdézmunka- és kodzlekedés-
tgyi miniszter ,a jov6 kovetelményeinek is megfe-
lel6 nagyszabast uj személypalyaudvar épitését, a
m. Kkir. allamvasutak igazgatésaga altal felterjesz-
tett, Rochlitz Gyula f6feligyel6 altal készitett és a
k6zmunka- és kozlekedésligyi minisztérium altal
helybenhagyott tervek szerint elrendelte”. 1882-ben
elkészllt a terv, még ugyanabban az évben elké-
szUlt a nyilvanos Kiiras, amelynek az volt a fofel-
tétele, hogy az alkotdsban kizarélag magyar kon-
cepcid érvényesiljon, csak magyar vallalkoz6 és
véllalatok és csak hazai munkasok vehetnek részt
a munkaban.

A terv mar elkészilt, de még nem dontdttek
véglegesen a palyaudvar elhelyezése folott. Az elv
az volt, hogy az uj palyaudvar kozel legyen a va-
ros kodzpontjahoz, de minden atmetszett utat via-
dukttal kell athidalni, hogy a forgalom sehol sem-
mi akadalyt ne szenvedjen. Az els6é és sokaig él6
terv az volt, hogy az uj palyaudvart a mai Rakoczi-
ut, Jozsef-kdrut és a Népszinhaz-utcai telektombon,
vagyis a mai Technolégiai Muzeum helyére épitik.
Ezt a megoldast azonban a sok viadukt miatt, a
nagy koltségekre val6 tekintettel, elejtették s mivel
a szakemberek véleményével ellentétben ,,a parla-
mentben megnyilatkozott kdzfelfogas szerint a koz-
ponti személy- és teherpalyaudvarok létesitésére
nagy sziikség nincs és ily sziikség a kozel jovében
nem is igen mutatkozik, hadd keressen a l6vasut is,
a Kils6 Kerepesi-ut, a Csomori-ut és a Loverseny-
tér altal hatarolt teriiletet” jeldlték ki a palyaud-
var épitési helyédal.

1883 szeptember elején fogtak az épitéshez és
1884 jalius vegén a palyaudvar épitését befejezték.
A palyaudvart 308.000 négyzetméter teriiletre épi-
tették. Az 0osszes vaganyhossz 26.000 folyométer
volt. Naponta 30 érkez6 és 80 induléd vonatforga-
lomra szamitottak, de az épitésnél szikség esetén
60k—60 vonatforgalom bdvitését is szamitasba ve-
tek.

A csarnok 42 méter széles és 180 méter hosz-
szu. Az olasz reneszansz stilusban épilt homlok-
zat diszkapuja 20 méter széles. A monumentélis fo-
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