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/  ss Nézze meg Budapest ké^ny ékéit" 
m p d e S s  «  l i é s ; . i g a z g a t ó s á g á t  a  H é v .

p o l i t i k á j a  s e m  é p p e n  u t o l s ó  l á t v á n y o s s á g . . .

Jó néhán v#hónappal ezelőtt öles plakátok 
lepték eljaMőváros hirdetőoszlopait. A plaká­
tokon tWi®ajT.ehás férfi tanulmányozta a Hév. 
vomalhini^apak térképét és figyelmeztetett 
— a / W  igazgatóságának  ̂megbízásából — 
mindeiüfeft^arra, milyen szép is a főváros 
környéke. A turistaruhás lieróidnak kétség­
telenül igaza volt: kevés európai nagyváros 
környéke olyan gazdag _ természeti szépségek­
ben, mint Budapesté. Üde erdőikkel borított 
hegyvidékek, dus fiibársonnyal födött lankán 
domboldalak, szeszélyes sziklákkal szegélye­
zett patakmedrek a természeti szépségek min­
den részletpompájával gyönyörködtetik a 
szemlélőt, aki nem egykönnyen tud szabadulni 
a 'harmonikus látvány hatásától. A természeti 
szépségek közül talán egyedül az örök hóval 
borított hegy óriások fagyos 'fensége hiányzik 
Budapest környékének meleg, békés' képéből.

A turistái'uh fis heroldnak tehát minden- 
képen igaza volt. Csupán az föltűnő kissé, 
hogy éppen Hév. igazgatósága fedezte föl hir- 
telenében a főváros környékének a szépségeit,

ugyanaz az igazgatóság, amelynek tarifa­
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politikája tette mindmáig lehetetlenné, 
hogy a főváros lakosságának nagy tömegei 
megismerhessék, megszerethessék a kör­

nyék vonzó természeti szépségeit.
ugyanaz az igazgatóság hirdette egyszerre: 
„Nézze meg Budapest környékét!“ —- amely­
nek jóvoltából meleg tavaszi reggeleken és 
nyári hajnalokon olyan jelenetek játszódnak 
le például a Pálffy-téri végállomáson, a sza­
badba igyekvők között, amelyek sokkal inkább 
emlékeztetnek a világháború legborzalmasabb 
kézi tusaira, mintsem arra, hogy most a ter­
mészeti szépségekért hevülő villamostársaság 
szándékozik vagonjainak kebelére ölelni a 
természeti szépségekért hevü'lő kirándulók 
ezreit. A Hév. igazgatóságának hirtelen 
támadt természetszeretetét csupán az magya­
rázhatja, hogy maga is fölismerte: tarifájának 
égbemeredő csúcsai a legalkalmasabbak arra, 
hogy pótolják __ a környék képéből hiányzó 
égbelörő hegyóriásokat. Legalábbis a kirán­
duló turistát a gleccser vidékek fagyos leve­
gője sem tudja úgy lehűteni, mint ahogy 
lehűti, ha egyetlen pillantást vet a Hév. 
tarifájára.

M d v ^ n ú í is  djpdgéBB»
A Máv. személydijszabás tudvalévőén egy­

általán nincs a kispénzű dolgozók anyagi lehe­
tőségeihez szabva.. A Hév. azonban ért hozzá, 
miképen kell a nincsteleneken még a Máv.-nál 
is Jdadósabban eret vágni. Minden szónál 
szebben beszél az a néhány táblázat, amelyen 
egymás mellé állítottuk a Máv. és a Ilév. 
(Budapest—Gfidöllő-i) személy tarifájának egyes 
adatait.

Az egyszeri utazásra érvényes H l. osztályú 
rendes személy vonali jegy ára:

távolság 
k Po- a Máv.-nál a Hév.-nél a Hév. drágább

méterekben pengőben pengőben százalékban
1— 5 —.16 —.28 —.12 75
6—10 —.30 —.48 —.18 60
11—15 —.50 —.68 —.18 36
16—20 —.60 —.84 —.24 40
21—27 —.80 —.36 —.16 20
28—30 1.— —.96 kevesebb — .04!! kev. 4
A Hév. jegyei tehát éppen ott drágábbak,

ahol olcsóbbaknak kellene lenniük. De a Hév. 
is tud olcsóbb lenni, ahol versennyel kell meg' 
küzdenie: lám, Gödöllőre 4 fillérrel olcsóbban 
szállít, mint a Máv. tarifája, — csak azért, 
mert Gödöllőre a Máv.-nak is vezet vonala.

Még brutális abb színben tűnik föl a Hév. 
tarifapolitikája, ha a H L  osztályú rendes havi 
bérletjegyek árát hasonlítjuk össze:

távolság
kilo- a Máv.-nál a Hév.-nél a Hév. drágább

méterekben p e ngőben pengőben százalékban
1—10 4.80 21.10 16.30 3Í0
11-15 6.40 30.20 23.80 372
16—20 8.80 37.80 29.— 330
21—27 14.40 43.20 28.80 200
28—50 20.80 43.20 22.40 103
Hasonló képet mutat a 111. osztályú tanuló 

havi bérletjegyek árának összehasonlítása is:
távolság
kilo­ a Máv.-nál a Hév.-nél a Hév. drágább

méterekben pengőben pengőben százalék
1—10 1.40 5.30 3.90 279

11—15 2.— 7.50 5.50 275
16-20 2.40 9.40 7.— 292
21—27 3.20 16.30 13.10 109
28-30 4.40 16.30 11.90 270

Ezek az adatok élénken illusztrálják, milyen 
hatással van a Hév. tarifapolitikája Budapest 
fejlődésére: a tarifából kitetszem

a Hév. külön adót vet k! azokra a családos
emberekre, akiket a házMruzsora és lakás­

hiány kiüldözött a környékre
és akik kénytelenek gyermekeiket a fővárosi 
iskolákba járatni.

Nem sokkal jobb a helyzet a munkás heti- 
jegyek árát illetően sem:
távolság 
kilo- aMáv.-nál a Hév.-nél a Hév. drágább

méterekben pengőben pengőben százalékban
1— 5 1.20 3.36 * 2.16 180
6—10 1.20 3.84 2.64 220
11—15 1.60 4.80 3.20 200
16—20 2.— 4.80 2.80 140
21-27 3.40 4.80 1.40 41
28—30 4.80 4.80 — —
Elég egy pillantást vetni a Hév. dijszabá-

sára, hogy az ember megállapítsa,
mi volt az irányadó szempont, amely a
vállalatot a tarifa egybeállításánál vezette.

A Keleti pályaudvartól Gödöllőig 31 kilométer 
a távolság és ezért az utért — amint már em­
lítettük, a Máv. versenyére való tekintettel — 
96 fillért kér a Hév. A Pálffy-tértől Szent­
endre csak 20.6 kilométerre fekszik s a jegy 
ára mégis 1.0 í  pengő, mert hiszen ott nem csi­
nál konkurenciát a Máv.... Törökbálint 20 
kilométernyire van a Gellért-tértől s a Hév. 
72 fillérért szállít odáig, mert Törökbálintra a 
Máv. is elvisz!  ̂— A _ szentendrei vonalon 
a Hajógyár-megálló 3.5 kilométerre van a vég­
állomástól és a jegy ára 20 fillér, mert a Besz- 
kár vonala >ott vezet el a közelben. Ezzel szem­
ben a gödöllői vonalon a Zsivora-utcai meg­
álló í  kilométernyire van a végállomástól és 
a jegy ára 28 fillér, mert a Zsivora-utcától 
már mintegy 2 kilométert kell gyalogolni a 
Ferenc József-laktanyáig, a legközelebbi vil­
lamosmegállóig.

A Hév. tarifájának aránytalanságai teszik 
lehetővé a pestújhelyi autóbuszforgalmat. Az 
a pestújhelyi lakos, aki például a budapesti 
Üllői-uira jár be dolgozni, kénytelen a Hév.-
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neik a ¡keleti pályaudvarig 68 fillért, onnét a 
Beszkárnak 24 fillért, összesen 92 fillért fizetni, 
yiiszönt, ha a pestújhelyi autóbusszal megy a

65-ös vég-állomásáig, az autóbuszon 16 fillért, 
a Beszkár kocsiján 24 fillért, összesen 40 fillért 
fizet, vagyis 52 fillért megtakarít.
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A Hév, tarifapolitikájának ig'azi mivoltát 
az eddigi adatoknál is jobban megvilágítják 
azok a példák, amelyeket az alábbiakban ho­
zunk föl — a sok közül — annak illusztrálá­
sára, mekkora részét rágja zsebre a Hév. a 
környéken lakó munkások keresetének.

A fővárostól 15 kilométernyire fekvő Csömö­
rön lakó A. K. segédmunkás-napszámos heti­
bére 16 pengő. Ebből kénytelen a Hóv-nek le­
fizetni 4.80 pengőt,

, hetibérének 30%-át.
Ha a Máv.-on utazhatnék, 1.60 pengőt, heti- 
bérének 10%-át fizetné. A. K. a Keleti pálya­
udvartól kénytelen gyalog megtenni az utat 
Lágymányosig, munkahelyéig, mert ha villa­
moson menne, költsége hetenként 2.80 pengő­
vel emelkednék, vagyis összesen 7.60 pengőt,

hetibérének 47.5%-át volna kénytelen vil­
lamosra költeni.

Ezek után érthető, hogy
miért indulnak el a Csömörön lakó mun­
kások hajnali 3—4 órakor gyalog Zugion 

vagy Kőbányán keresztül,
hogy szervezetük elnyuzásával megtakarítsák 
a Hóv.-nek fizetendő adót.

K. L. ipari szakmunkás Kistarcsán, a fő­
várostól 14 kilométernyire lakik. Hetibére 30

pengő. Ebből a Hév.-tnek 4.80 pengőt fizet, 
vagyis hetibérének 16%-át. Ha a Máv.-on 
utazna, 1.60 pengőt, hetibérének 5.3%-át fizetné.

M. P. ipari szakmunkás a 11 kilométernyire 
fekvő Cinkotán lakik. Kívüle 15 éves iparos- 
tanuló fia, valamint 11 eves leány- és 13 éves 
fiúgyermeke — mindkettő pollgárista — jár­
nak he naponta a főivárosba. Minthogy

a Hév. jóvoltából az iparosíanulők kény­
telenek rendes munkáshetijegyet váltani

(míg a Beszkár vonalain tudvalévőén tanuló­
bérletjeggyel utazhatnak),, a család havi villa­
mosköltsége összesen 58.20 pengőt tesz ki a' 
Keleti pályaudvarig. A családapa a Váci-útra 
jár dolgozni, kénytelen tehát a Beszkár vona­
lait is igény be venni, ezzel együtt

négyük havi villamosköltsége 70.6® pen­
gőre rúg.

A családapa hetenként 38 pengőt keres, iparos- 
tanuló fiát munkáltatója hetenként 4 (mondd: 
négy!) pengővel boldogítja,

a család havi keresete tehát összesen 189 
pengőt tesz ki. A villamosköltség ennek 

37%-a!
A családfő és iparosianuló fia tehát hetenként 
2% munkanapon kifejezetten a Hév. részvé­
nyesei számára robotolnak.

M z  © f e s d  í im z B é p  ú b v ú n ú i a »

A fővárosból tudvalévőén a házbéruzsora és 
a lakáshiány kergette a környékre a lakók tö­
megeit. Könnyű megállapítani, hogy a Hév. 
jóvoltából miképen vág be számításuk, — 
miképen foszlik szét az olcsóbb házbérre vo­
natkozó reménykedésük. Elöljáróban meg kell 
még említenünk, hogy például

a rákosmenti községekben az élelmiszerek 
átlagosan 6—8%-kai drágábbak, mint Bu­
dapesten és hasonlóképen drágábbak az 

iparcikkek is.
Sashalmon (7 kiloimióternyire a fővárostól) a 

Béla-utcában, vagy a Szent István-utcában 
évi 480 pengő egy szobakonyhás lakás bére, 
hála a lakásiforgalom fölszabadításának. A 
havi lakbér tehát 40 pengő. Ha ehhez hozzáad­
juk a munkás családfő és egy iskolásgyermek 
havi Hév-költségét, valamint a családapa 
havi Beszkár-költségét,

a havi lakás- és villamosköltség 74,7® pen­
gőt tesz ki.

Ezzel szemben Budapesten például az angyal­
földi Csáklya-utcában 80 pengő volt az egy­
szerű szobakonyhás lakásnak az augusztusi 
negyedben fizetett bére. Ebből egy hónapra 
26.67 pengő esik. Ha hozzászámítjuk egy sze­
mély havi Beszkár-kiadás át, a kettő egy üt­
tesen S9.07 pengőt tesz ki egy hónapra. (Jól 
figyeljék meg ezeket a számokat azok a mun­
kások, akik a szociáldemokrata párt lakó- 
védelmi akciójából eddig még nem vették ki 
azt a részt, amely rájuk esnék!)

Rákosszentmihály on, ahol a lak ás forgalmat 
még nem szabadították föl, a Rákosi-uton 
vagy Remény-utcában  ̂ az egyszerű szobá­
ik onyhás lakás évi alapbére mintegy 260 arany­
korona. Augusztus 1-én a negyedévi lakbér 
kitett 52.25 pengőt. Ha a családból csak egy 
fölnőtt személyt számítunk, alki naponta be­
utazik a fővárosba és Beszkár-vonalat is basz­
nál, a villamosköltség összesen kitesz 29.56 
pengőt. A rákosszeritmihályi (kötött lakásfor­
galom ellenére tehát

havonta a jelzett villamosköltséggel együtt 
46.98 pengőbe kerül a lakás.

Ezzel szemben Budapesten az angyalföldi Da­
gály-utcában az egyszerű szobaikonyhás lakás 
negyedévi bére augusztus 1-én 75.40—81 pengő 
között mozgott. Átlagosan tehát az oitlakók 
havi lakásbére kitett 26 pengőt. Ha ehhez hoz­
zászámítjuk egy fölnőtt személy villamoskölt­
ségét, a kiadás összesen havi S8Á0 pengőre 
rúg. Tehát még mindig jelentékenyen keve­
sebb mint a rákosszenlmihályi olcsó lakás.

Azt hisszük, ezeknél az adatoknál beszéde­
sebb bizonyíték nem szükséges annak igazolá­
sára, hogy

a Hév. proflthajszoló tarifapolitikája mi­
lyen mértékben akadályozza Nagy.-Buda- 

pest kialakulását.
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A Hév. hallatlanul antiszociális tarifapoliti­
kájának nagyon érdekes eszköze a birság olás 
rendszere. Azok közül az utasok közül, akik a 
Beszkár-vonalakon a Helyi érdekűre átszálló­
jegyet váltanak, nagyon sokan nem tudják, 
hogy ha például a gödöllői vonalon Rákosfal­
vónál (ameddig az átszállóje^y érvényes) to­
vább akarnak utazni, a pótjegyet a Keleti 

• pályaudvar mellett levő végállomáson kell 
előre megváltániok, mert ha a Hév. vonatán 
akarják megváltani pótjegyüket, 40 fillér bír­
ságot fizetnek. Ha aztán előfordul, hogy újsá­
got olvasnak, nem látják meg idejében a ka­
lauz közeledését, s igy a kalauz veszi észre, 
hogy pótjegyet kellett volna váltaniok, akkor

a Hév. rögtöniiélo bírósága 2 pengő bírsá­
got fizettet,

amit nyomban be is hajt utasrabszolgáin. 
Ugyanígy bánik el azokkal az utasokkal is, 
akik a végállomásra későn érkeznek és jegy 
nélkül szállnak föl, mert nem akarnak esetleg 
egy órát várakozni a következő vonat indulá” 
sáig.
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2\Tagy-Bu dape s t életérdeke megköveteli, hogy 
a Hév. tarifadiktaturája tovább ne tobzódhas- 
sék. Ez az antiszociális tarifapolitika száz­
ezernyi lakosságot süllyeszt f rabszolgaságba 
és pusztít el időnap előtt. Kárára van az egye­
seknek és kárára van az összességnek.

A profitönzés antiszociális tarifapolitikája 
gazdasági, egészségügyi és kulturális téren 
olyan károkat okozott már, hogy a fő­
város és környéke lakosságának életösztöne 

követel ellene védelmet.
A védekezés útja adott: a főváros tulajdonáé­
ban levő Beszkárnak kell rendet teremtenie a

Hév. portáján. A Beszkárnak kell
a Hév.-ve! versenyző uj vonalak létesítésé­

vel, szociális tarifapolitikával
térdre kényszerítenie a Hóv. villamosbasáit. A 
fővárosnak és környékének 1 % millió lakosa 
követeli, hogy a Beszkár törje le végre a Hév. 
tarifa-diktatúráját és a környékkel való vil­
lamosforgalomban juttassa érvényre a szociá­
lis közlekedőpolitika elveit. Ha ez megtörténik, 
üres jelszóból a megvalósulás programjává 
váliiatik a főváros valamennyi lakosa szá- 

| mára a fölhívás: „Nézze meg Budapest ikör- 
I nyékétf ‘ / *


