











FOVAROSI KOZMUNKAK

TANACSANAK

HIVATALOS JELENTESE

1% EVI m//?/
MUKODESEROL,

FSZEK Kozponti Kényvtar

BBBBBBBBBBBBBB
ler J. k6- és konyvnyomdajaban

11, Varkert-rakpart 1 szam.






,FOVARO SIJKOZMUNKAK

TANACSANAK

HIVATALOS JELENTESE

1906. EVI *
MUKODESEROL.

Nyom. Heisier J. k6- t;s kony~nyomdajaban

11, Ve~kert-rakpart 1 szam.






Tartalom.

Bevezetés — —_— = — — —

1 Szabalyozds —— — — — —

Il. Epitésiigyi szabalyzat — —m—  —
. Utépités — —— — — — —
IV. Vasutak — _— = = — —
V. Viemfg — —— — — = —

VI. Csatornézas S
VIl. Kozvilagitas I —
VIIl. Tavird, tavbeszél6 — _ — — —
IX. A dunaszabalyozéasi telkek — — —
X. Személyi ugyek  — _— =
XI. Vegyesek — _— - - - =

Befejezés — _— = — — —

Mellék

1. A fBvéarosi pénzalap 1906. évi z&rszdmadasa —

. Az el6legalap 1906. évi zarszamadasa —

. Az uj hidakkal kapcsolatos rendezések alapjanak 1906. évi

2
3
4. A katonai laktanya kisajatitasi alap 1906. évi z&rszdmadésa
5

. Az 1907. évi belkezelési koltségel6irdnyzat

zarszamadasa

Lap

15
25
3]
44
47
50
55
56
61
62
67

70
74
76
78
80






Nagyméltosa™u
magyar kiralyi Ainisterium!

Hivatkozva az 1870. X. t.-cz. 27. §-éra, batorkodunk 1906. évi miikddésink-
rél sz6lé ezen jelentésiinket az aldbb kovetkez6 fejezetekbe foglalva elGterjeszteni.

A torvény oly feladatokat ruhéazott reank, melyek természetiiknél fogva buzgd
igyekezetiinkdn tal szuksegessé teszik, hogy megfelel6 anyagi eszkézok alljanak
rendelkezésiinkre.

Az 1870. X. t.-cz. gondoskodasa a kezeléslinkre bizott f6varosi pénzalap
javadalmazésarol gyakorlatilag — sajnos — nagyrészt irott malasztnak bizonyult.

A fovaros fejlesztésére felvett sorsolasi kolcson torlesztési forrésainak 1875.
Ota nincsenek feleslegei, melyek alapunkat taplalhatndk. Az évenként alig néhany
szazezer korondra rug6 Utadd képezi egyetlen rendszeres bevételi forrasunkat és igy
nem csodalhatd, ha az orszagos segély kiilénb6z6 moddozataira vagyunk immar év-
tizedek oOta utalva, hogy egyik-masik égetévé fejlodott szukseglet kielégitését mun-
kaba vehessik.

Az egymast felvaltd kormanyok tobb-kevesebb érdekl6dése eés &ldozatkész-
sege a székesfovaros fejlodesi igényeinek istdpolasa irant, némely esetben pedig
szOvetkezésilink a torvényhatdsaggal tette lehetségessé, hogy végrehajtsunk oly rende-
zési moveleteket, melyek tobbé el nem odazhatott kdzvetlen czéljukon tul az Aalta-
lanos fejl6édésnek is id6érél-id6re nagyobb lenduletet adtak.

Ezt varhatjuk az I. kér. Attila-korat szabalyozasatol is, melyet szintén csak
abban a feltevésben vehettlink napirendre, hogy a véllalat lebonyolitasdhoz megkivan-
taid forgd tdkére két milli6 korona kamatmentes allami el6leg birtokaba jutunk.

Koszonettel ad6zunk a ministerelndk drnak, hogy a kért eléleget készségesen
engedélyezve modot adott nekink arra, hogy az Attila-kérat szabalyozasanak
keresztilvitelével ezen elmaradt varosrész korszer( kialakulasahoz az alapot lerakjuk.
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A ministerelndk Gr meg nem A&llva egy magéban véve szerény kérelem teljesi-
tésénél, mint korabbi kormanyelndksége idejében az uj hidak létesitésenéel és a
katonai laktanyak bevaltasanak meglepden szerencsés miveleténél lathattuk, ezuttal
is a nagyszabasu kezdemeényezes terére lepett.

Hiven ahoz a nemzeti felfogdshoz, mely mindjart alkotmanyunk helyreéallitasa
utdn a févarosnak, mint orszagos kdzpontnak fejlesztését tételes torvénynyel els6rendi
allami feladattd avatta, a nagy alkotdsoknak a 90-es években mintegy megszakadt fonalat
ujbol felvette abban a torvényjavaslatban, melyet ,,Budapest f6- és székvaros fejlesz-
tésér6l s a haztartdsdnak rendezése végett teendd A&llami intézkedésekrdl“ a napok-
ban terjesztett a képvisel6haz elé s melylyel nekink mar el6bb volt alkalmunk
foglalkozni.

Feldleli e torvényjavaslat:

1 az Attila-korat és kornyékének szabalyozédsara adott 2 milli6 korona
kamatmentes allami el6leg jovahagyésat;

2. a Sarosfurd6 vételara fejében fizetett 1,050.795 korona 23 fillér vissza-
téritését a székesfévaros javara;

3-, egy uj kozuti dunahid épitését a Hungéaria-koérut és a Ill. kerilet kozétt a
vele jard varosrendezési munkalattal egyutt;

4., a Margitsziget megszerzését, dsszes tartozékaival és felszereléseivel egyutt;

5., a Margitszigeten orszagos noévénykert telepitéset;

6., az allamrenddrség koltségeibdl a székesfévaros hanyadanak évi 800.000 ko-
rona atalanyban valé megallapitasat és a székesfévaros felmentését az 1905— 1906. évek-
b6l szarmazo hétralékanak befizetése alul,

7., a helybeli italmérési illetékek atengedését a févarosnak a folyd évtél kezdve;

8., a févaros némely részeiben az épitkezés elémozditasat, rendkivuli allami
adokedvezmény biztositasaval.

Ami ezen intézkedésekbOl a kozségi haztartds javara esik, ennek méltatasa
nem reank tartozik; nem hallgathatjuk el azonban 6éromunket a felett, hogy a tor-
vényhatdsag ezen er6gyarapitassal bizonyara kedvezébb helyzetbe fog jutni ama
feladatok szempontjabdl is, melyekre — béar a févarosi pénzalap rendeltetésével
rokontermészetiek, — az 1870. X. t.-cz. 26. §-a értelmében rendes jovedelmeinek
legalabb 50 szazalékat lenne hivatva forditani.

A javaslat tobbi rendelkezései minket mar kozvetlenil is igen kozelr6l érde-
kelnek. Kozulok kulondsen kettének nagy jelent6séget tulajdonitunk. Az egyik a
Hungaria-korut irdnyadban az V. és . kerulet kozott épitendé uj kozati hid, a
méasik a Margitsziget megszerzése.

A torvényjavaslat immar a nyilvanossagnak atadott indokolasaban részletesen
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ki vannak fejtve azok a varosrendezési, gazdasdgi és socialis szempontok, melyek
meggy6z6 erejére a kormany javaslata épitve van.

Résziinkrél csupan arra kivanunk utalni, hogy O-Budanak a févarossal valo
egyesitése a tervbe vett hidésszekottetés altal fog minden tekintetben realis vald-
sagga valni, — aminek kiszamithatd hatasa az lesz, hogy O-Buda kiemelkedve eddigi
izolalt és ki nem hasznélhatdo helyzetéb6l, a févaros kotelékében eljut ama szere-
pének betbltéséhez, mely az altalanos gazdasagi és tarsadalmi érdekek szolgalatdban
red var. Es az elfogulatlan itélet bizonyara tudja méltanyolni a kormany nagylelkii
elhatarozasat, melylyel a térvényhozas elée lépett, kérve a hid épitésére és a Kkap-
csolatos varosrendezési miiveletre sziikséges mintegy 22 millié korona koltség enge-
délyezését, fedezetlil a pénztari készleteket, els6sorban pedig azt a kdzel 6 millid
korona tiszta nyereséget jelolvén ki, melyet a laktanyak bevaltasanal sikerllt elérni,
s melyet mint a varosfejlédés gyimolcsét, ezen eredetéhez képest ismétavaros fej-
lesztésére kivan forditani.

A Margitsziget kodztulajdon gyanant valé megszerzésére is csak roviden Kiva-
nunk nyilatkozni, féleg azért, hogy reamutassunk ama tévhitre, melyrdl alkalmunk
volt tapasztalni, hogy egy, éppenséggel nem kotelezettségen nyugvd, egyébként igen
kellemes helyzet élvezeteben a tulajdon szentségevel jelen viszonylatdban is sza-
molni, feltinéen idegenkedik. Nem férhet kétség hozza, hogy a sziget a fenséges
féherczeg tulajdondban a kdzdnseégre nézve az maradna, ami eddig volt; masrészt
azonban halatlansdg, sét merénylet lenne, e kivételes helyzetbdl a tulajdonos szabad
rendelkezésére, mely az elidegenités jogat is magaban foglalja, barmi korlatozo6 ko-
vetkeztetést vonni. A kérdés tehat agy alakul: van-e sziiksége afévarosnak a Margit-
szigetre, mely mint vilaghiri Gdilé és gyogyhely, egyik legkivalébb nevezetességét
képezi, éppen mai jellegében, melynek fentartdsa azonban semmivel biztositva nincsen !
Mint az egészség értékét a betegségbdl tudjuk legjobban megitélni, a Margitsziget
igazi becse is csak abban mutatkoznék hiven, ha elveszten6k. Az el6relatads, mely a
févarost birtokon kivll elképzelni sem akarhatja, méltan torekszik oda, hogy ilyen
eshetéségnek egyszersmindenkorra elejét vegye. A torvényjavaslat ezt kuilondsen
kedvez6 moddozatok mellett oldja meg. A 11 milli6 korona vételar 6 milli6 korona
erejéig telkek &tengedéseben egyenlittetik ki, amiben a kincstar 2,100.599 korona, a
févarosi pénzalap 3,899.401 korona értékkel participdl. A vételar tovabbi 5 millié
koronas részlete 4%-os kamat mellett évi 210.000 korona jaradékkal torlesztetik és
e jaradék a sziget jovedelmében talalja fedezetét. Miutan a kincstar telkeiért b&séges
ellenértékhez jut az orszagos novénykert révén, a Margitsziget koztulajdon gyanant
valé megszerzésénél az aldozatot voltaképen az a 3,899.401 korona képviseli, melyet
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a févarosi pénzalap szolgéltat, és pedig oly telkekben; melyek eladasa esetében a vételar
a nagykorutra és a Kossuth Lajos-utcza kiszélesitésére adott allami el6legek torlesz-
tésére lenne forditando. Afel nem adhaté nagy czélhoz viszonyitva ez az aldozat tulzottnak
bizonydra nem mondhat6. Masrészt a févarosi pénzalap nyomban recompensatiot is
talal abban, hogy a torvenyjavaslat az allam szadmlajara gondoskodik nemcsak egy
Ujabb kozuti hid épitésérél, hanem a kapcsolatos szabalyozas és rendezés mintegy
9 millio korona koltségérdl is. Ezek a pénzeszkdzok mutatjak, hogy a kincstar konnyeden
magat tehetné a sziget kizarélagos tulajdonosava. Figyelem a székesfévaros kozon-
sége irant rejlik tehat abban, hogy a 100 kataszteri holdat meghaladd sziget tulaj-
donjoga — eltekintve az orszagos novénykert czéljara sziikséges mintegy 36000 Dol-
nyi tertlettél — a févarosi pénzalapra ruhaztatik, nyilvanvaléan oly czélzattal, hogy
a torvényhatésag, bar minden megterhelése nélkul jut az 6sszes el6nyokhdz, a sziget
kezelésére és altaldban jovd sorsanak intézésére e tanacs paritdsos szervezetében a
korméanyéval egyenl6é befolyast élvezzen.

Osszevéve mindazt, amit a kormany kezdeményezése felkarolt, az a meg-
gy6z6désiunk, hogy a varos fejlesztésében oly korszakos alkotas kiiszObére jutottunk,
melynek méreteihez hasonl6t Budapest multjaban egyedill az 1870. X. torvényczikk-
ben talalunk.

Megkérdeztetve tehat a torvényjavaslat fel6l, f. évi junius 1-en tartott 0lé-
sinkben azt egyhangulag lelkes hazafiti 6rommel dvozoltik és hélds elismerésiin-
ket gy a nagyméltésagu ministerelnék ar, mint az 6sszkormany iranyaban ehely(t
is tolméacsolni kivanjuk.

Ohajtva varjuk egyszersmind, hogy a torvényhozas bdlcsesége a javaslatot
mielébb torvény erejére emelje.



SZABALYOZAS.

A székesfdvaros altalanos szabalyozasi tervének folyamatba tettrevi- a; | kér. ko
zidjat a malt évben kiterjesztettiik az I. kér. Koronadr-utcza és kornyékeére is. ronaor-utcza
Az elfogadott Gjabb szabalyozasi terv szerint a Koronadr-utczanak sk astsle-
Karatsonyi-utcza és a déli vasut kozé es6 szakasza, a mai indokolatlanul  zasa
er6s torés jelentékeny enyhitése mellett 10 Olre kiszélesittetik és két
részre osztatik akként, hogy az utcza-szakasz egyik része felvezessen a
déli vasut palyaudvara el6tt levé térre, a masik pedig 0sszekottetésbe
legyen hozhaté a joval mélyebben fekvd Krisztina-koruttal.

Tervbe van véve tovdbba az 1629. és (1630. 1631.) hrsz. telkek
kozott, a Karatsonyi-utczaval parhuzamosan haladé nyilt arok helyén egy
8 oles utczanak léetesitése, a mely utcza 0Ossze fogja kétni a Koronadr-utczat
a Krisztina-koruttal.

Ezen a kdrnyéken ugyanis szamolni kell 111, s6t IV. emeletes hazak
épitésével és ehhez legaldbb 8 6l széles utcza sziikséges.

A déli vasut palyaudvara el6tti tér és a Koronadr-utczanak alatta elvo-
nul6 szakasza kozott 1étez6, igen jelentékeny lejtszinkiilonbséget aterv kdzbe-
igtatanddé square-ek altal egyenliti ki; e park folytatast nyerne az 1629.
hrsz. telek mentén egészen a fent emlitett 8 Oles utczaig.

Annak érdekében, hogy a déli vasut palyaudvarahoz vezet6 ut a
a Krisztina-korutra vezetd uttal Osszekottetésbe hozhatd, s ez altal a palya-
udvar el6tti tér a Krisztina-korut fel6l is, kerild nélkil elérhet6 legyen,

a park az 1629. és 1376/1. hrsz. telkek kozott megszakitassal van tervezve.

A szabalyozasi terv feldleli a koérnyék utszinmagassagainak végleges
rendezéset is.

A Koronadr-utczanak a déli vasuthoz vezet6 févonalan a legnagyobb
emelkedés 1.275%; a vasut bérhaza mentén az eddigi 4.567%-0s emelke-
dést meg kellett hagyni, mert az épuletek e niveau alapul vételével épiltek,

s igy itt a magassagi viszonyok nem bolygathatok.

A 8 bles utcza 4.844%-0s emelkedéssel van tervezve, ami az (1644.
1645),(1630. 1631.) és 1629. hrsz., mély fekvésl telkek mentén nagyobbmérvii
feltoltést von majd maga utan.

Ez azonban sem a székesfévarosnak, sem pedig az érdekelt maga-
nosoknak valamely kart, vagy szambajohetd koltséget nem fog okozni.
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A telektulajdonosok ugyanis a magas fekszin révén épitkezéseiknél
a pincze részére kilénben szikséges fold-kiasas és a velejard koltségek
alol mentesittetnek, ami pedig az uttest feltoltését illeti, az 1-s6 kér. eldl-
jarésag a feltoltéshez szilkséges foldanyagot az egész kornyékrdl oda iranyit-
hatja, Uugy, hogy legfeljebb az egyengetés tényleges koltségeir6l lesz a
székesfévarosnal sz6, mig a jelenlegi arok vizei az amugy is létesitend6
csatornaban fognak elvezetést talalni.

A szabalyozasi terv végrehajtasa a sziikseéges tertiletek megszerzése
szempontjabdl sem fog nagyobb 4aldozatot igényelni, mert csak mintegy
120 D-0let tesz ki az a terllet, melyet készpénz-kartalanitassal kell ki-
sajatitani, mig a tobbi terllethez a székesfévaros a magantelkek altal
nyerend6 uj utczahomlokzatok fejében, a fennall6 szabalyok értelmében
ingyen fog jutni.

A fentiekben ismertetett tervet szabalyozasi és forgalmi szempont-
bol nemcsak czélszerlinek, hanem szikségesnek is talalvan, tovabbi tar-
gyalds és netani észrevételeinek kozlése végett Aattettik a székesfOvaros
kozonségéhez; utobbi pedig azt egészben, és részleteiben magaéva tevén, az
vegleg megallapitottnak tekintend®.

A gellérthegyi Révai Mor és neje az 1. ker. gellérthegyi Gyopar-utczaban fekvo
G%?pglréggczzéa- 5 15 & teltukdon egyemeletes nyarald opitdsét vevén tervbe, szik-

gyalog-ut.  Sege mertlt fel annak, hogy a telek mogott elvonuld és gyalog-ut czéljara
szolgalo fovarosi parlag sorsa felett vegleg hatarozzunk.

Targyaladsaink soran megallapitottuk, hogy a szoban levd gyalog-
Utra a jovében is sziikség lesz kilondsen abbol a szempontbdl, hogy a
magasan fekvd (13230. "), és 13227. hr. sz&ml ingatlanokhoz legaldbb
gyalogszerrel lehessen keriild nélkil hozzaférni.

Ezért a gyalog-utat fentartottuk, masrészt azonban megengedtik,
hogy a Révai-féle nyarald ett6l az utt6l az épitésiigyi szabalyzatban elGirt
5 méter tavolsadg helyett csupan 3 méter tavolra helyeztessék, méltanyos
figyelemmel arra, hogy a kérdéses gyalog-ut mar keskeny voltanal fogva
sem fog altalanos kozlekedési ér gyanant szerepelni és csak mint magan-
ut johet szamba.

U utcza a Dr. Brichta Bodog, az I. kér. Gellérthegyen fekv6 (10921—10922) hr.

Gellerthegyen. s7am(i telkének czélszerli felosztasa érdekében, szévetkezve a tébbi érde-
keltséggel azt kérte, hogy egy 10 méter széles uj Ut vétessék fel a sza-
balyozasi tervbe, a mely at kiindulva a Csend-utczab6l, az Avar-utczaba
torkolna.

Egyetortéleg a székesfévarossal, az uj ut felvételét elhataroztuk, de
csak azon esetre, ha az érdekelt telektulajdonosok az utra sziikséges teri-
letek ingyenes atengedésén felil magukat az Gtépités koltségeinek viselé-
sére is kotelezik.

A Hunyad- Simon Ferencz és tarsai azon kéréssel fordultak a székesfévaroshoz,

oromra veze- hogy az I. ker. Viranyos dUlGben, a kutvolgyi UGtbol a Hunyadoromra vezetd
Gtat illet6leg annak a 8410, (8412—8416) hrsz. telkeiken keresztil terve-
zett kidgazasat nyissa meg és egyengesse.

Az érdekeltek egyduttal kijelentették, hogy a kérdéses Utra es6 ter-
jedékeket hajlandok ingyen atengedni.

A székesfévarosi mérnoki hivatal ez gyben jelentette, hogy ezen
utvonal megnyitasa ellen észrevétel fenn nem forog ugyan, de czélszeri
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volna e tervezett Utszakasz vonalat meéltanyossagbdl északra eltolni azért,
hogy az ut télterlilete a 8410. és 8412. hrsz. telkekb6l, — a masik fele

pedig a szemben levl telkekbdl vétessék. Egyuttal bemutatta a szabalyozas
maodositasara vonatkozo térrajzot.

Miutan id6kozben a Viranyos-, Kutvolgy stb. dilok egy részének
szabalyozasi Ugye, — mint azt az 1903. évi jelentésiinkben maéar b6vebben
ismertettik — végleges megéllapitadst nyert és ennek keretében a kérdéses
Utszakasz vonala a mérnoki hivatal javaslata értelmében mar mddosittatott,
ezért az érdekelt telkeknek a fenti értelemben vald szabalyozasahoz még
1903-ban hozzajarultunk.

A kérdéses, 4 Oles ut maximalis emelkedése 9%-ban 16n tervezve;
1906-ban Simon Ferencz és tarsai kérték, hogy a szobanforgdé Utszakasz ne
vezettessék a 8413—8416. hrsz. telkek felsG (északi) részének lemetszéso-
vel, hanem ezt elkerllve akként, hogy az Ut az itt levé kozterlletbdl
induljon Ki.

A felek ezen ujabb kérelme folytan a székesfévaros nemcsak a szoban-
levé utszakasz, hanem a Hunyadoromra vezet§ féatvonal szabalyozésanak
modositasara is kiterjeszkedett, mert a Hunyadoromra vezet§ f6ut 14%-os
emelkedését tulmagasnak talalta.

Az elénk terjesztett terv szerint ez az emelkedés egy koOzbeiktatott
9°/0-0s szerpentinaval 84, illetleg 10%-ra morsokéltetnék eésa szerpentin-
Ut egy aga képezné egyuttal a megnyitni kért Gtszakasz kezdetét is.

Egyuttal a 4 o6les ut eleje a kuatvolgyi atnal 12 m.-re, tovabbi foly-
tatdasa pedig a szerpentin-atig 10 m.-re valé kiszélesitést nyer.

A javasolt szabalyozasmodositashoz hozzajarultunk, mert azt magunk
is el6nydsnek talaltuk, tekintve, hogy ezaltal a fekszini viszonyok kedvezdbb
alakulasa érhetd el.

Egyalkalommal azonban figyelmeztettik a székesfévarost, hogy az
emlitett mddositas folytan az Gtépitésnél tobb helyen nagyobb féldmunka
végrehajtasanak és tamfal épitésének szliksége fog beallani, ami természe-
tesen az Utépitési koltségek jelentékeny emelkedését jelenti; ezt részink-
rél az eredeti szabalyozasi tervvel elkerilni Ohajtottuk.

Kutldnya Janos folyamodott a székesfévaroshoz, hogy az |I. kér.
Kelenfoldon fekvd, 13466 60s1™ hr. sz. telkein keresztiil, azok czolszeribb
felosztdsa és értékesitése érdekében egy 6 Ol széles utcza engedélyeztessék,
amely utcza 0sszekdtné a Lagymanyosi-utczat a budai kilsé koruattal.

A székesfévaros az utcza engedolyezeset, a szokasos kikotésekkel,
melyek Utra szlkséges terllet ingyenes atengedésére, tovabba az utczanak
a telektulajdonos altal, sajat koltségen eszkozlendd macadamszerii Kiépité-
sére és kozmuvekkel valo ellatasara vonatkoznak, javaslatba is hozta.

A magunk részérdl a széban lev6 6 Oles utczanak engedélyezését és
a szabalyozasi tervbe valo felvételét szintén elhatdroztuk, azonban szem
el6tt tartva azokat a varosrendezési és kozegészsegugyi érdekeket, melyek
az utcza-nyitas folytdn keletkezend6 parczellak nagymérvi kihasznalasa
révén szenvedhetnének, — az engedélyhez meg azt a feltételt is fliztik,
hogy telekkonyvi feljegyzéssel biztosittassok, miszerint a saroktelkeken
harom emeletesnél, a kozéps6 telkeken pedig két emeletesnél magasai))
hazakat épiteni nem szabad.

U utcza a
budai kilsé
korat és a
Lagymanyosi
utcza kozott.
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A Rézmal-, Szemlbhegy-, Yérhalom-, Pasarét- és Nyék-diil6k szaba-
lyozési terve irant a székesfévarossal mar 1898-ban megéallapodasra jutot-
tunk, mindazonaltal egyes részletkérdések tekintetében a kildnleges terep-
viszonyok és egyéb kortlményeknél fogva czélszeriinek mutatkozott, hogy
el6z6leg a fekszinekre is kiterjedd részlettervek dolgoztassanak ki és az
elhatdrozas ezek ismerete alapjan torténjék.

Ilyen részletet képez a Il. kér. Zarda-utczabdl kiindulo Mecset-utcza-
nak szabalyozasa.

Ezt az utczat részinkrél 6 ol szélességben eredetileg csak a Nieder-
mayer-utczaig terjeddleg vettiik tervbe, mig a székesfévaros azt egészen
a Kavics-utczaig kivanta meghosszabbitani kiléndsen azért, hogy a hegy-
oldalon lev6é nyilvanos park, — mely a Csaszar-fird6hdz tartozik — kony-
nyebben legyen a kdzonség altal megkozelithetd.

Minthogy a Mecset-utczdnak a Niedermayer-utczan tal valé foly-
tatdsatdl csak a vele jaro és a székesfOvarosra haruld igen tetemes koltség,
miatt tartozkodtunk, a székesfévarosnak a meghosszabbitasra iranyuld ki-
vansaga folytan aggalyunk eloszlott és hatarozatba ment, hogy a Mecset-
utcza folytatdst nyerjen egészen a Kavics-utczaig, még pedig a 4091/2hrsz.
Kiss-féle telken dpitett Lidi-villa megkimélése érdekében, e villa mentén,
annak a Zsigmond-utcza fel6li oldalan kanyarulatos Kiképzéssel és 3 méter
széles él6kért biztositasaval.

Az L Kkér. Lovas-Ut és Varfok-utcza kozott fekvé 1931. hr. szamu
ingatlant a bécsi kapun &t a varba vezet6leg, térszerii kiképzéssel terve-
zett szerpentin-Ut czéljara még a 70-es évek elején kisajatitottuk és azota
h&zi kezelésben tartottuk.

Az id6 viszontagsdgai azonban a telken allott kis hazikot, valamint
a telek keritéset annyira megviselték, hogy ezeket a rozoga épitményeket
mar biztonsagi szempontbdl is le kellett bontani.

A puszta telket azutan egyengetve és begyepesitve, gyermek-jatszo-
helylil engedtiik at a székesfévarosnak, hogy addig is, mig tulajdonképpeni
rendeltetése czéljara igénybe vétetik, a kdzérdeket szolgélja.

Amult évi mikodésilinkrél szol6 jelentéslinkben rdmutattunk az okokra,
melyek arra inditottak bennlinket, hogy az V. kér. Furdd-utcza kiszélesi-
tésének eszmejével érdemlegesen foglalkozzunk.

Ezzel a szabalyozéassal kapcsolatban all a Furd6é-utczanak a Ferencz
Jozsef térbe es6 torkolatdban a szabalyozasi vonalnak olyan modositasa,
melylyel a pesti magyar kereskedelmi bank sarok telkébdl eszkdzlend6 le-
metszés utjan a lanczhid fel6l a Fird6-utczaba és a megforditott iranyba
torekvé, igen élénk kocsiforgalom lebonyolitdsa a kanyarulatndl meg-
konnyittetnok.

Tekintettel arra, hogy a kereskedelmi bank telkén mielébb épitkezni
Ohajtott, a szabalyozas maddositasanak ide vonatkozd részlete a Fird6-utcza
Kiszélesitését6l kllonvalasztva volt targyalandd és elintézendd.

Ehhez képest, a kereskedelmi bank 747. hr. szamu saroktelkének
0j szabalyozasat a székesfOvaros kozonségével egyetértéleg akkeént, allapi-
tottuk meg, hogy a telek sarka egyenes vonall lemetszdssel tompittassék,
mialtal a telekbdl 9,90[ZI-6l kozterlletté valik.
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Fischer Istvan még 1897-ben felvetette azt az eszmét, hogy a VI. Kkér.
Vaczi-uti nagy telektombjén csaladi haztelepet létesithessen. E czélbdl
engedélyt kért arra, hogy telkét — mely kulénben mint IV. Gvezeti telek
legaldbb 800 D-6les parczellakra volna oszthaté — egy 6 dles ntcza nyitasa
mellett, 150 D-0les parczellakra oszthassa és ezeken a parczelldkon azutéan
angol mintara foldszintes, vagy legfeljebb egyemeletes csaladi héazakat
épithessen.

A magunk részérdl az eszmét helyesléssel fogadvan, ennek megvalé-
sitasa érdekében a 6 Oles utczanak a szabalyozéasi tervbe felvételét, vala-
mint a telektémbnek nem ugyan 150 D-06les, hanem 200 D-bles parczel-
lakra valo eldarabolasat engedélyeztik, toébb olyan kikodtéssel, melyek a 6
Oles utczanak a kozpénztar megterhelése nélkil leend6é kihasitdsara és ki-
épitésére, valamint a keletkezd parczellaknak tényleg csaladi haztelep czél-
jara leend6 igénybevételére vonatkoznak.

Ennek alapjan telektulajdonos a telekfelosztast az elGirt fel-
jegyzésekkel telekkonyvileg is keresztllvitette és a 6 Oles utczat megnyi-
totta. Id6kozben a széban levd utczat Szegszardi-utczanak neveztik el.

A csaladi haztelep azonban a bekdvetkezett épitési valsag miatt
nem létesulhetven, telektulajdonos az eszme megvaldsitasarol végleg le-
mondott és telkeinek gyari czélokra val6 felhasznalasat és megalakitasat
vette czélba.

Ennek folytan kérelmére hozzajarultunk ahhoz, hogy a Szegszardi-
utcza 6 olr6l 8 dlre szOllesittessok ki, de csak azon esetre, ha a szoban
levé utcza mentén fekv6 telkekre telekkdnyvileg feljegyeztetik az a tulaj-
donjogi korlatozas, mely szerint azokon a VAczi-uti homlokzatot kivéve,
kétemeletesnél magasabb lakhazakat épiteni nem szabad.

Azokat a kotelezettségeket, melyeket a Szegszardi-utcza teriletének
ingyenes atengedésére, valamint az utcza kiépitésére és kdzmdivekkel valo
ellatdsara vonatkozdlag annak idején megallapitottunk, az utcza nagyobb
szélességére is épségben tartottuk.

Viszont azonban megengedtilk, hogy az egyes parczelldkra annak
idején, a csaladi haztelep létesitése érdekeben telekkonyvileg feljegyzett
épitési korlatozas, a Szegszardi-utczanal el@irt élék értés épitési kotelezett-
séggel egyutt, toroltessék akkor, amikor a telkeknek gyari czélokra kila-
tasba vett Ujabb megalakitasa telekkonyvileg keresztilvitetik.

A Rékoczy-utnak a belsé koruttal, valamint a Kossuth Lajos-utcza-
val talalkozdsa kétsegkivil a székesfévaros egyik legfontosabb forgalmi
gbczpontjat képezi, — akar a gyalogkozlekedés, — akar a kocsiforgalom,
— akar pedig a kozuti vasati kozlekedés mérvét tekintjlk.

Azok a forgalmi nehézségek és zavarok, melyek féutvonalaink eme
talalkozasaban a kilonbdzd iranyu kozlekedes oOsszetorlodasa folytan allan-
déan napirenden vannak és amelyek féleg a gyalogszerrel itt &thaladd
kdzonseg életbiztonsdgat komolyan veszélyeztetik, — szilkségessé teszik,
hogy az illetékes hatdésagok a viszonyok javitasarol a jové fejlodéssel foko-
z6do igények szem el6tt tartasaval gondoskodjanak.

Ez inditotta mszaki osztadlyunkat arra, hogy a szabalyozas maddo-
sitasat tanulmanyozza és javaslatat concret terv alakjaban élénk terjeszsze.

A bemutatott terv szerint a mdszaki osztaly a forgalom Iebonyol2i-

A V. Kkér.
Szegszardi-
utcza.

A Rakoczy-
Ut bels6 kor-
Gati torkolata-
nak kiszéle-
sitése.
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tasdn a Rakdczy-Ut csak 21 méter széles torkolatdnak mindkét oldal fel6l
valo korives Kiszélesitésével Ohajt segiteni.

Az altal ugyanis, hogy a terv a nemzeti szinhaz alapitvanyi telkét
31 méteres sugara Ivvel, az atellenes oldalon levd, Yigyazo-féle telket
pedig 41 méteres sugara lvvel letompitja, a Ra&koczy-ati torkolat olyan
mérv( Kiszélesitést nyer, hogy ennek kodvetkeztében lehetséges lesz a koz-
ati vasuti vagany-haldzat () berendezésevel a kulénbdz6 iranyokbol jovo-
mend vasuti- és az altalanos kozuti forgalmat kilén-bilon Gttestre terelni.

A tervbe vett megoldast, mint az egyeduli czélszerli és lehetséges
maddozatot, gy varosrendezési-, mint forgalmi szempontbdl teljes megnyug-
vassal fogadtuk el.

Hasonlé indokok szolnak a mellett, hogy a Karoly-kérut is, a
Rakoczy-ut és a Dohany-utcza kozti szakaszaban a keleti oldalon, a Dohany-
utczai sarok letompitdsa mellett, 35 meéterre kiszélesittessék, mire nézve a
miszaki osztaly tervezetében szintén kiterjeszkedett.

A szabalyozasnak a Karoly-korut kiszélesitésére vonatkoz6 maodosi-
tasa kozérdek( indokat talalja abban is, hogy e helyen bérkocsi allomasra
a jovében is elengedd hely jusson.

A most ismertetett szabéalyozas nem egyszerre, hanem esetrél-esetre,
Uj épitkezések alkalmaval lesz végrehajtandd. Az a koérulmény, hogy a
szabalyozas Aaltal érintett magéantelkeken jelenleg még régi hazak allanak,
valamint hogy a nemzeti szinhaz telkén létez6 allapot is ideiglenes jelle-
glinek tekintend6, reményt nyujt arra, hogy a kiszélesités eszméje a koze-
lebbi jovében megvalosulhat.

A szabalyozas végrehajtasa mintegy 210D-6lnek koztertletul vald
megszerzeset igényli és ezt az aldozatot a veszelyes allapot megszintetése
bizonyara megeri.

Aterv most a székesfOvarosnal van targyalas alatt, hozzajarulas végett.

A székesfGvarosi tandcs egy eérdekelt telektulajdonos kérelmére ja-
vaslatba hozta, hogy a Bérkocsis-utczanak Fecske- és Conti-utczak kozti
szakasza a mai 5 6l-, vagyis 948 méterr6l 10 méterre szélesittessék ki,
s ekként a kérdéses utczaszakaszban fekvd négy telek tulajdonosanak maod
adassak arra, hogy telkeiket haromemeletes hazakkal is beépithessék.

A javaslatot el nem fogadhattuk.

A Bérkocsis-utczanak széban levé szakasza ugyanis a jelenlegi alla-
pothoz keépest csak 52 cmtrrel szolesbiilne, ami annyira jelentéktelen kilonb-
ség, hogy egyenesen a kozérdek rovasara volna, ha ezen csekélymorvl Ki-
szelesites réven megadatnék a lehet6ség 21 meter magas haromemeletes
hazak épitésére ott, ahol ez id6 szerint legfeljebb csak kétemeletes hazak
épithet6k.

Constataltuk, hogy a Bérkocsis-utcza emlitett szakaszat hatarold
Fecske- és Conti-utczdkban szintén legfeljebb csak keétemeletes hazak épit-
het6k, kétségtelen tehat, hogy ha a Bérkocsis-utczdba a javasolt kiszéle-
sités révén haromemeletes épiletek Okeltetnonek be, ezek a hataros két utcza
alacsonyabb héazaitdl a leveg6t és vilagossagot jelentékeny mértékben elvonnak.

A kozérdek szempontjabdl tehat a helyzet Ggy alakul, hogy jobb,
ba a Bérkocsis-utcza széban forgd szakasza a tervbe vett 52 cmtrnyi ki-
szélesités helyett a jelenlegi 948 méter szélességben megmarad és e mellett
ott csak legfeljebb 17 méter magas, kétemeletes hazak fognak a jov6ben
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is keletkezhetni, mintha az alig szamba jév6 kiszolesités folytdn harom-
emeletes h&zakat kellene majd engedélyezni.

A székesfOvaros szabalyozasanak fejlesztésénél Ujabban nagyobb
moiveletet képez az a terv, melyet miszaki osztdlyunk a X kér Ujhegy-
és Ohegyalja d(l6k egy részének szabalyozasara, illetbleg a szabalyozés
modositadsira vonatkozolag dolgozott ki, az 1870: X t.-cz. 15. 8-a alapjan
felolelve abban Kispest es Pusztaszentlérincz kozségek hataros terlletének
szabalyozasat is.

Kilénds gondot forditott mdszaki osztadlyunk a terv kidolgozasanal
a beféasitasi Ovezetnek e vidéken valé kiegészitésére, valamint a hatdrutak
kérdésének megoldasara. )

A székesfOvaros ugyanis a befasitasi Ovezetet az UllGi-uttol a mav.
czeglédi vonalaig, tovabba az Ujhegy dilének a m. kir. orszagos gyujto-
foghdzhoz csatlakozd részében, valamint a kdztemet§d mentén mar tényleg
létesitette is, azonban az Ovezet fejlesztéesét 1902-ben, kedvezOtlen pénz-
ugyi helyzetére hivatkozva, elejtette.

Részlinkr6l igy sem adtuk fel a reményt, hogy a befésitasi Ovezet
létesitésének Udvos eszméje, mely sokféle kozségi érdek Kielégitésének képezi
el6feltételét, a viszonyok kedvez6bb alakuldsdval mégis csak egészben meg
fog valosulni.

Helyesléssel fogadtuk tehat, hogy a miszaki osztaly tervezetébe
a mar beféasitott terlletek kapcsolatbahozatalara mintegy 600 folyd 6l hosszu
és 60 méter széles Ujabb fasitdsi Ovezetet igtatott be, Ugy azonban, hogy
ez a teriilet Pusztaszentlérincz hatardba essék. Az uj fasitdsi Ovezet czél-
jara szukséges terllet ugyanis a székesfévaros hatdrdban csak a budapesti
gbztégla-, czement- és gypsgyar-telep egy részének a Kkisajatitdsa utjan
lenne biztosithatd, ami tetemes koltséggel jarna, mig Pusztaszentl6rincz
hatdra itt még csak gazdasagi mivelés alatt all, a fasitds terllete tehéat
a nevezett kdzseg hataraban aranylag sokkal csekélyebb koltséggel lesz
megszerezhetd.

Ami a hatarutakat illeti, ezzel a keérdéssel méar 1877-ben foglalkoz-
tunk és akkor elhataroztuk, hogy a hatarutak a székesfévaros tertletén
4 06l szélességben hasittassanak ki, szamitva arra, hogy a szomszedos kozse-
gek csatlakoz6 teruletikb6l szintén 4 6l szélességet fognak az utak czél-
jara rendelkezésre bocséatani.

A tény azonban az, hogy ezek a hatarutak legnagyobbrészt csak
a székesfbvaros tertletéb6l hasittattak ki, 4 6l szélességben, ennek daczara
az utakat a szomszedos kozségek is hasznaljak, s6t Kispesten a parczella-
zasok akként torténtek, hogy a keletkezett telkeknek részben egyedil a
févarosi hatarutakra van homlokzatuk és kijaratuk.

Szamolva a folytonos fejlédéssel fokozodd forgalmi igényekkel, két-
ségtelen, hogy a hatarutakat 4 6l szélességben meghagyni nem lehet, mar
azért sem, mert ezek kapcsolatba hozzak az UllGi-utat a Maglodi-uttal,
ezenkivil ide torkol a meghosszabbitott Ohegyi-Ut és a Gydomrdi-ut is, kdvet-
kezbleg a hatarutak szintén féforgalmi Gtvonal jellegével birnak.

Ezért a mlszaki osztaly a mostani szabalyozasi tervbe a hatarutakat
altalaban 25 m. szélességben vette fel, kivéve azt a szakaszt, mely az Ohegyi-ut
folytatdsa és a Gyomr6i-ut kozé esik. Ennek a szakasznak szélessége az
itt tervbe vett vasuti fellljar6 miatt 35 méterrel volt felveend6, hogy ebbgl

A X kér. U
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15 méter a fellljaré czdljara jusson, mig téle jobbra-balra 10 10 méter
széles Ut a szomszédos teruletek: megkdzelitésére szolgaljon.

Eltérés van tovabba azon hatarut szélességi meretében is, mely a
Maglodi-ut egyenes meghosszabbitasaban Pusztaszentlrincz hatdra mentén
fog&haladni. Ezt az utat m(szaki osztalyunk 20 0Ol szélességgel tervezte
meg, mert ennyire fog a Maglodi-ut is a gyujt6foghaz mentén kiszolesittetni.

A hatarutak Kkiszélesitése Kispest hataranal majdnem Kkivétel nelkul
a székesfOvaros teriletébdl torténik, meg pedig a fasitdsi Ovezet reszbeni
igénybevételével azért, mert — amint mar fentebb emlitettik a kozség
a hatarutak felé nagyroszben mar végleg berendezkedett és ennek az alla-
potnak a megbolygatasa akadalyokba Utkézhetnék. Magatdl ortedddik azon-
ban, hogy a kiszélesités terheinek viselésében a kdzségnek részesednie kell.

Pusztaszentl6rincz mentén a hatarut czéljara szikséges terileteket
egy bizonyos vonalon a févaros és a kozség aranylagosan, majd Pusztaszent-
I6rincz nagyobb szélességben, mig a Maglodi-ut folytatasanak kozelében
csaknem egészben a székesfdvaros szolgaltatna, ami a hataiut jelenlegi tort
vonalainak tervbe vett kikuszoboléseben, vagyis abban taldlja igazolasat,
hogy a hatarut egyenes vonalozassal létestljon-

A szabéalyozasi terv egyéb részeiben a kdvetkezdOket oleli fel:

1 Az UllGi-Gtnak Kispest kozség hataraba vald betorkolasanal egy,
parkszer(ien kiképzend6 tér van beigtatva, melyet egy 12 &les és egy 25
méter széles ut tagol.

2. A Kuttdédiulén at haladd, s a Szlavy-utcza meghosszabbitasat
képez6 8 oles ut vonalozasa modosul azért, hogy ez az ut a Pusztaszent-
I6rinczi hatarattal, mely szintén 8 Olre szelesbittetik, 0sszhangban legyen.

3. Fontosabb részét képezi a szabalyozasi tervnek az a megoldas,
mely az Ohegyi-Gtnak a mav. czegledi vonalan, valamint a Lajosmizsei h. é.
vast vonalan valé atvezetesere, tovabba a Kuttodlloi fasitasi Ovezeten
keresztil a kispesti UllGi-utig valé meghosszabbitasara vonatkozik.

A vasUti keresztezésnél a mlszaki osztaly 8 0l széles feliljard lej-
tését vette tervbe akként, hogy a Kuttodul6ben a fasitasi Gvezet mentén
jobbroél-balrol még 5—5 o6l széles teriilet alljon a kozlekedés czeljara ren-
delkezésre, mig a talsé oldalon, vagyis az Ohegyalja diilében a feluljaiétol
jobbra-balra térszerii kiképzés czéljara 35—35 meter széles teriilet hasit-
tassék ki, mely teriilet a mav. czegledi vonalabol a kornyékbeli iparvalla-
latokhoz vezetend6 iparvaganyok lefektetésére is igenybevehet6 lesz.

Az Ohegyi*ut Kispest hataraban ugyancsak 18 6l szélességben nyer
folytatast a kozség féutjaig, azaz az UlIGi-Gtig, s ezen kereszt utcza, mint
féutvonal fogja Kispest és a fbvaros kozott a forgalmat kdzvetlenil
lebonyolitani.

A vasuti fellljaro el6tti térb6l kidgazdlag, a Szacsvay-utczaval péar-
huzamosan haladd 8 odles utcza folytatdsaként a legkdzelebbi utczéig egy
szintén 8 Oles ut van tervezve.

4. A Tarnacs-utczanak az Ohegyi- és Ujhegyi-Utak kodzotti szakasza
némileg eltolatik egyrészt azért, hogy a ddl6 Gt a szabalyozas czoljara
felhasznalhato legyen, masrészt, hogy az itteni utczdknak egymashoz vald
tdvolsaga aranyosabban o0szoljék meg.

5. A budapesti gbzt.6gla czement és gvpsgyar telepére annak idejen
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kilatasba vett utczdk felhagyatnak, azontul pedig a szabalyozas a parczellak
szotdarabolasénak elkertlésével torténik.

6. A Maglodi-atnak a Sirkert-utczatdél a hatarig terjedd szakasza a
bels6 szakasz szélességének megfeleléen az eddigi 12 6l helyett 20 olre
szoOlesittetik Kki.

7. Ugyancsak 20 ol szélesseggel van a szabalyozasi tervbe felvéve
a Maglodi-utnak délre folytatasat képezd f6 utvonal is, mely egészen Puszta-
szentlOrinczre vezet.

Ennek a fédtvonalnak egy 12 oles dttal valo talalkozasanal 70 mtr.
sugaru kortér lotesitdse van javaslatba hozva, szépészeti szempontbdl és
egyeb, czélszerliségi okokbol.

A kérdéses fbat lesz hivatva arra, hogy a ,Szentl6rincz puszta“
elnevezéssel bird, s mar parczellazott telepet Kébanya keleti részévéi kap-
csolatba hozza.

8. A Gyomrdgi-ut folytatast nyer Pusztaszentlrincz hatirdban, meg
pedig 20 6l szélességben, mert ez az Ut szintén f6forgalmi eret képez, és
kivanatos, hogy a féutak a székesfévaros hataran tal, amint ez a kalfoldon
is tapasztalhatd, lehet6leg nagy szélességgel nyerjék folytatasukat.

Ennek a szélességnek a megallapitdsat a mliszaki osztaly annyival
inkabb Vvéli sziikségesnek, mert a Gyomr6i-at taldlkozik a Maglédi-uttol
délfelé halad6 masik fédttal s utobbi szelessége ugyancsak 20 6l

9. A fdvarosi homoksz6l6k mellett elvonulo ut 8 Olre szélesbittetik.

A fekszineket illet6leg igyekezett a muszaki osztaly lehet6leg alkal-
mazkodni a meglevé &llapothoz, mésrészt azonban az a szempont is veze-
relte, hogy a vizek zavartalan lefolyasat biztositsa es hogy a féutvonalakon
2.70 °/0-nal nagyobb emelkedés ne legyen.

Ez a torekvés sikerrel is jart, kivéve az Ohegyi-ut iranyaban ter-
van. Nem volt itt ez az emelkedes -elkeriilhetd azért, mert a miszaki
osztalynak a feliljaronal alkalmazkodnia kellett a szabvanyos magassaghoz,
és mert a feltljar6 a legkozelebbi parhuzamos uton tal meghosszabbithatd
nem volt, miutan kulénben ez altal a kérdéses utczaban az atmend forga-
lom megszakadt volna.

Megjegyezni Kivanjuk, hogy a legnagyobb emelkedés is, mely egy
rovid mellékutczaban van, nem haladja tal a 4.12%-ot. "

A f6bb vonésaiban fentebb ismertetett szabalyozasi tervet tovabbi
targyalds végett Aattettlik a székesfévaroshoz, azzal a kérelemmel, hogy
netani észrevételeit velink mielébb ko6zdlni sziveskedjék, mert csak ezutan
fogjuk a tervnek a vasuti érdekeket, valamint a szomszédos kozségeket
érint6 részletei irant a targyalasokat a m. kir. allamvasutakkal, illet6leg
az érdekelt kozségekkel és a megyei hatésaggal meginditani.

A VII. Kkér. Franczia Gt, Csomori-ut és Egressy-Ut kozti szakaszanak
egy része még megnyitva nincsen, holott annak kinyitdsat nemcsak for-
galmi, de f6leg kozegészsdgi erdekek kovetelik, amennyiben csak az le-
rendezessel kapcsolatosan valik lehetségessé a csatornazast megoldani, s
ezzel a kornyéket megfert6z6 mocsarak es egyéb vizek levezetésének
maodjat ejteni. )

A" székesfévarosi tanacs ezt constatdlva és utalassal arra, hogy az
érdekelt ingatlan tulajdonosok csak az esetben hajlanddk az utra sziikséges

A Hungéria-
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terileteket telkeikbdl ingyen atengedni, ha egyidejlleg a Hungaria-korut
megfeleld szakaszanak megnyitasa irdnt a kisajatitasi eljaras megindittatik,
— azt a kérelmet terjesztette elénk, vinn6k Kkeresztlil azokat a kisajati-
tasokat, melyek a Hungaria-kdrut, Csémori- és Egressy-ut kozé esé szaka-
szénak kinyitasa érdekében még sziikségesek.

Foglalkozva e kivansaggal, annak teljesitésére, — sajnalatunkra —
nem vallalkozhattunk.

Az 1870 :X. t.-cz. 14. 8-4nak b) pontja szerint &ltaldban feladata ugyan a
kézmunkak tandcsdnak egyebek kozt az is, hogy az egész fbvarosra, vagy
egyes varosrészekre kiterjedd nagyobb szabalyozasi munkakat hajtson végre;
e feladat concrét terjedelmét azonban a févarosi pénzalap anyagi ereje
szabja meg, ennek hataran belil pedig ez id6 szerint nincs mdd arra,
hogy a Hungaria-korut szabalyozasanak vegrehajtasat elhatarozhassuk.

A Franczia-ut illet6 szakaszanak megnyitasa egyébirant a Hungéria-
koruttal ilyen kapcsolatba okszerlien nem is hozhatd.

A székesfOvaros hasonlo kivansagaval a Hungaria-korut szabalyozasat
illetbleg mar tobb lIzben talalkoztunk, még pedig olyan alkalmakkor, a
midén egy teleknek a tulajdonos részér6l meginditott parczellazasarol
volt szé.

Miutan az u. n. terjedék-egyezményt, mely a telekrendezéseknél fel-
merild bevaltasi kérdéseket szabalyozta, a székesfévaros a sajat akaratabol
megszintette, ezzel egyszersmind elvonta a jogi alapot attdl, hogy az ilyen
kisajatitdsok terhét a fOvarosi pénzalaprdl tartozé szamadasunk szempont-
jabol elvallalhassuk.

Mindezeket a szempontokat, a terjedek egyezmény megsziintetésébdl
szarmaz6 hatranyokkal egyutt a székesfévaros el6tt tiizetesen megvilagitottuk.

A Franczia-Ut és a Hungaria-korut szabalyozasadnak kérdése szoros
kapcsolatban all a Herminamezd és Istvanmez6 d(l6kre vonatkozdlag még
1899-ben késziilt szabalyozési tervvel, melyre a székesfévaros eddigeld sem
nyilatkozott.

Egyidejlleg felkértik teh&t a székesfévarost, hogy a szdéban levd
szabalyozasi tervet miel6bb targyalja le és megallapodasat velink kozolje.

A Franczia-Gt Gjabb szabalyozasanal vasuti érdekekkel is talalko-
zunk; ugyanis ezen (Gt mentén halad a m. kir allamvasutak Budapest—
czeglédi vonala és tekintettel a vasuti terllet szabalytalan elhatarolasara,
a Franczia-utnak még a 70-es évek elején megéllapitott szabalyozasi vonala
helyenként benyulik a vasut teriletébe is.

Hogy a vasut- és a szabalyozas érdekei lehet6leg mar el6zetesen, a
szabélyozds miveletének folyamatba tétele el6tt 0sszhangba legyenek hoz-
hatdk, a szabalyozd hatésagok tajékozasra szorulnak a Franczia-uton, ille-
téleg annak mentén tervbe vett vasati létesitményekrél, valamint &ltalaban
a vasut itteni szikségleterdl.

Kapcsolatosan felterjesztést intéztunk tehat a kereskedelemugyi
minister arhoz, kérve, hogy a fentiek tekintetében benninket kdzelebbrdl
tajékoztatni méltdztassék.



épitestgyl szabalyzat.

Az 1894. januar 1-6n élebbe lépett , Epitésigyi szabalyzat“ revizio-

janak munkélata a mult évben is foglalkoztatta az el6készitd bizottsagot,
melybe be van vonva:

1 a székesfOvaros tanacsa, tiszti fdorvosa, féligyésze, kdzépitési
bizottsdga, mernoki hivatala s a tizolté féparancsnok;

2. a magyar épitémesterek egyesulete;

8. a budapesti épitémesterek, kbémives-, kéfarago- és acsmesterek
ipartestulete;

4. a magyar mérnok- és épitészegylet;

5. a magyar épitémulveszek szdvetsége.

Az anyag nagy terjedelme s a sok tanulményt igényl6, bonyolult,
nehéz kérdések halmaza teszi megérthetéve, hogy a bizottsag csak lassan
tud feladataban el6bbre jutni. F6 dolognak tekintvén, hogy a munkélat ne
elhamarkodva, hanem jol készuljon, az épitésugyi szabalyzat egyes, surgé-
sebb orvoslast igenyld hianyain id6kozileg novellaris Gton iparkodunk segi-
teni, mint ezt az alabbi esetek mutatjak.

A székesfOvaros teruletére szolo épitéslgyi szabalyzat 13. §-anak
e) pontja szerint az | kér. Gellérthegyen az Orom-utczara, Sancz - utczara,
valamint a Hegyalja-atra 300 6-01 térfogatl parczellak is alakithatok.

A Gellérthegynek ez a része, mar a kozponthoz valdé kozelségénél
fogva is, igen alkalmas arra, hogy ott allandé tart6zkodasra szolgalé csaladi
hazak keletkezzenek.

Hogy ennek a lehet6ségét még inkdbb megkdnnyitsuk, az erdekelt-
ség kérelmére, az épitésugyi szabalyzat idézett rendelkezesenek kiegészité-
sével kimondottuk, hogy a Gellérthegyen 300 D-0l térfogati parczelldk
alakithatok azon az egész teriileten, melyet a Hegyalja-Ut, az ennek folyta-
tdsaban tervezett 4 Oles Gt, valamint az Orom- és Sancz-utcza hatérolnak.

A ,Rézsadomb és vidéke“ egyesilet még 1902-ben azt a kérelmet
terjesztette a hatésag elé, engedné meg, hogy a Ill. Kkér. idzemlGhegy-,
Torokvész- és YérhaJom dil6ben a nyaralé telkek 10 6les homlokzat mel-
lett, az uj vdmvonalon beliil 300 D-6lre, azon kivil pedig 450 D-dlie egye
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nek feloszthatok, szemben az épitésligyi szabalyzattal, mely az osztasi mini-
mumot a_ Szem,l(iheg%(en 600 D-0lben, a Vérhalom- és T6rokvészdil6ben pedie
1000 O olben allapitja meg.

A kérelmet annak idején a szekesfGvarosi kdzépitesi bizottsag javas-
lataval egyetértéig nem teljesithettik.

A kozerdek ugyanis az épitesligyi szabalyzatnak az érdekeltség keé-
relme szerint val6 maddositdsat nem igényli ; a maganérdek alapjan pedig
mar elvi szempontbdl csak Ugy lehetne sz6 a kivant mddositasrol, ha kér-
vényezOk, illetéleg az erdekelt ingatlantulajdonosok a koévetkezmények
terhét viselnék.

A targyalas soran mar a székesfévaros kebelében helyesen utaltak arra,
hogy varosrendezési és kozegeszségi szempontbdl a parczellazasi minimum'’
leszallitdsdnak az kepezi sziksegszert! el6feltételét, hogy a szennyvizek
rendszeres levezetésér6l kell6en gondoskodva legyen. Miutan tovabba e czél
biztositasa, esetleg sdr(bb uthaldzat letesiteset is kivanni fogja és az ekként
felmeriil6 terhek viselése tekintetében az érdekeltek a tovabbi érdemleges
targyalasra alkalmas nyilatkozatot megkérdezésre sem tettek, nem voltunk
abban a helyzetben, hogy az épitésugyi szabalyzatot az egyesulet kérelme
szerint modosithassuk.

Késbbb az egyesiilet Gjabb beadvanyokkal fordult a hatésaghoz,
melyekben azonban az osztadsi minimum leszallitasat mar csak a Szeml6-
hegyre vonatkozdlag kérelmezte.

Az ennek folytan megindult Gjabb targyalasok soran a székesféva-
rosi tanacs hajlandonak nyilatkozott a kérelmet odaig teljesiteni, hogy a
Szerr,ll()'he%%/en az el6irt 600 CDA helyett 400 CD-dles parczellak Ie%\]/enek
alakithatok.

Készunkrdl, az ujabbi targyaldsaink soran constataltuk, hogy a kor-
nyék csatornahal6zatat idékdzben annyira fejlesztették, miszerint a Szemlé-
hegyen létesitendd csatornahalozat az el6bbibe szervesen bekapcsolhatd
lesz™ Erre valo tekintettel, masrészt figyelemmel arra, hogy a Szeml6hegy
legtavolabb pontja is csak mintegy 1 kilométer tavolra esik a fékozleke-
dési vonalaktdl, nevezetesen a Zsigmond-utczatol és az Urdmi-utczatdl,
vagyis oly kozel van a Ill-ik kerilet s(rln lakott belteriiletéhez, hogy a
vidék, mar ebbeli kozelségenél fogva is, éppen ugy, mint a Gellérthegy
alkalmas arra, miszerint ott télen-nydron lakhato csalddi hazak keletkez-
zenek, e czél elémozditasa érdekében és méltanyolva a ,fidozsadomb és
vidéke" egyesulet Ujabb kérvényében is felhozottakat, elvileg hajlandoknak
nyilatkoztunk a parczellazasi minimumot 600 O-06lr6l, a székesfévaros részé-
rél javasolt 400 CD4Al helyett egészen 300 CD-6lre leszéllitani, de csak olyan
teltételek mellett, melyek egyrészt a slirlibb épitkezésnek kozegészségi szem-
pontbol szilkségszert! folyoményat kepezik, maésrészt pedig az épitendd
csaladi hazak ebbeli jellegét maradandoan biztositjak.

Nevezeteden kivantuk, hogy el6zéleg a Szeml6hegy csat< rnahal6zati
terve kidolgoztassdk és megallapittassék, mert az alakitandd kisebb parczel-
lak beépitése, azonfelll hogy rendszeres hozzaférhetésiik legyen, még a le-
csapolas biztositasanak feltételéhez lesz kdtendd.

E mellett kimondtuk, hogy az egyes telkek terlletének legfeljebb
csak 30 °/0-4t szabad beépiteni, tovabba, hogy az éplletek egy emeletnél maga-
sabbak nem lehetnek és emeletsoronként legfeljebb 2—2 lakasra oszthatok be.
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Ami a székesfévarosi tanacs altal kivant 400 Q-Oles osztdsi mini-
mumot illeti, ezzel szemben czdlszeriinek mutatkozott 10 folyé 61 homlok-
zat mellett 300 Q-0Oles parczellak engedélyezését kilatasba helyezni azért,
mert 400 Q-0 villaszer(i épitkezésre kevés, csaladi haz czéljara pedig sok,
onként érthet6 azonban, hogy a 300 Q-6les minimum nem zarja ki a 400
Q-bles vagy ezeknél nagyobb parczellak alakitasat sem.

Felkértuk a székesfévarosi tanacsot, hogy a vidék csatornahalézati
tervét kidolgoztatni és elénk terjeszteni sziveskedjék.

A székesfévaros mérnoki hivatala altal kidolgozott csatornahal6zati
tervet a székesfvarosi tanacs letargyalvan és elénk terjesztvén, abbol arrél
gy6zédtiunk meg, hogy a vidék csatorndzasa kedvezéen a hozzafizéd6 koz-
egészségi érdekeknek megfeleléen oldhaté meg.

Ezért a tervet altalaban, készséggel elfogadvan, a SzemlGhegy egész
teriletén a telkek osztdsi minimumat, a fentebb ismertetett feltételek és
kikotések mellett, 600 Q-061r6l 300 Q-Olre szallitottuk le s az épitésigyi
szabalyzat 14. §-anak c) pontja ehhez képest mddosult.

A YL Kkér. Nagy Janos-utczanak déli oldala és a VII. kér. Dam-
janich-utcza északi oldala az épitésigyi szabalyzat 7. §-aval a lll. nyarald
Ovezetbe van sorozva, azonban az erre homlokzattal bird telkek beépitése
tekintetében a szabalyzat 134. §-a azt a kiveételt allapitja meg, hogy ezeken
a telkeken a Il. dvezet épitési modja szerint, vagyis az utczai vonalon zart
sorban kell épitkezni, a hatsd, szomszédos és nyaral6szeriien beépitendd
varosligeti telkekt6l 3 méter tavolsadg betartasaval.

Tekintettel arra, hogy ugy a Nagy Janos-utcza déli oldalan, mint a
Damjanich-utcza északi oldalan fekvd telkek igen nagy, atlag mintegy 100
meter mélységgel birnak és a fent idézett szabalyok mellett a hatsé szom-
szédtol betartandd 3 méter tavolsag leszamitasaval egész mélységikben
négyemeletes héazakkal is beépithet6k, amint ez egyes Damjanich-utczai
telkeken mar tényleg bekodvetkezett, — teljesen indokoltnak talaltuk mii-
szaki bizottsdgunknak azt az &llaspontjat, hogy a telkek ilyen nagymérvd,
Uzletszerl kihasznaldsanak a jovore nézve eleje vétesséek, mert ezt Ugy a
kdzegeszseg és tlizbiztonsdg szempontja, mint a szomszédos fasorbeli nya-
ralok tulajdonosainak méltanylast érdeml6 magénérdeke megkoveteli.

Ezen (gy behatd targyalasa soran felmeriilt az az eszme, vajjon
nem volna-e lehetséges nagyobb anyagi aldozatok nélkil a kérdést a varos-
rendezés szempontjabdl el6nydsnek mutatkoz6 olyan médon megoldani, hogy
egyfel6l a Damjanich-utcza és a Varosligeti-fasor kozott, masfelél a Nagy
Janos-utcza és a Varosligeti-fasor kozott fekvO telkeken keresztll egy-egy
utcza nyittassak, s ez altal a nagy mélységgel bird telkek megosztassanak?

Az ez irant folytatott tanulmanyok azonban arrdl gy6ztek meg ben-
ninket, hogy az utczak nyitasa igen jelentékeny akadalyokba (tkoznék,
mert az utczdk nagyobbéra Ujabban keletkezett értékes eépuleteket kivan-
nanak aldozatul. , -V

Ezért az utczanyitds eszmojurol Qomoudva, visszatértink ahhoz az
eredeti allasponthoz, hogy a kérdés» &z amugy ia igen mély telkek tulsagos
kihasznalasanak korlatozasaval -oldassék meg.

Ehhez képest és figyelmGiméi arra, hogy’a Nagy Janos-utcza déli
oldalan fekvd telkeken az Ujabb épitkezések a#»utczai vonaltdl szamitott
50—60 meéter mélységig tortéentek, mig a Damjanich-utcza északi oldalan
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az epitkezéssel ennél joval nagyobb melységig mentek el, — az épitésigyi
szabalyzat 134. §-a4t a kovetkezd Uj rendelkezésekkel egeészitettuk Ki:

91 A Nagy Janos-utcza déli oldalan fekvo telkeken valo épitkezésnél
a hétsdé hatarvonaltol legalabb 20 méter tavolsagot kell tartani és e mel-
lett a telek beépitése az ntczai vonaltél sza&mitott 50 méteren tul nem
terjedhet, maga az épulet pedig Ill. emeletesnél magasabb nem lehet.

2. A Damjanich-utcza északi oldalan fekvé telkeken valo épitkezés-
nél a hatso hatarvonaltol legaldbb 20 méter tavolsagot kell tartani és e
mellett a telek beépitése az utcza vonalatél mort 70 méteren tal nem
terjedhet”. o _ ) ) ] »

U épitési mod _ A budapesti éepitesiigyi szabalyzat a VII. kér. Arena-Gt, Csomori-Ut,

az Istvan-it, Hermina- és Istvan-utak altal kozbefogott tertletet a Ill-ik, vagyis nyaralo

Balint-utcza, L g .y ,

Abonyi-utcza OVeZetbe sorozza, megis azzal a kulonleges intézkedessel, hogy az Arena-

¢s az Arena- (tra homlokzattal bir0 telkeken, tovabba az Istvan-at déli oldalan az

lit aital Nata- Ayena-Gtt6l a Palma-utczdig a Il. Gvezet épitési modja szerint, de az 6ve-
zeti atmenet érdekében a hatsd6 szomszédtol legalabb 3 méteres tavolsag
betartasaval kell épitkezni.

Kleckner Mihaly és drdektarsai hozzank intézett beadvanyunkban
el6adtak, hogy az épitésiigyi szabalyzat fenti rendelkezése mellett az Arena-
ati és Istvan-ati homlokzatvonalon a hazak zart sorban, tobb emelettel
épithetbk, s csupan a hats6 szomszedok felé kell 3 méter szeles teriletet
szabadon hagyni, mig e hazsorok mesgyoivel hataros telkeken villarend-
szerben kell épitkezni, ami az ekként tlzfalakkal és udvarokkal korllvett
utobbi telkeken, a nyaraloszeri épitkezést nemcsak kényelmetlenné, hanem
illuzoriussa is teszi, annyival inkabb, mert ezek a telkek a varosligett6l
is elzaratnak.

Az érdekelt telektulajdonosok tehat az irdnt fordultak hozzéank, hogy
a Csomori-ut, Arena-ut, Istvan-at és a Szabd Jozsef-utcza altal hatérolt, s
az Abonyi- és Balint-utczadkkal keresztezett témbokbe es6 telkeikre, vagy
legaldbb az Arena-at, Istvan-at, Balint- és Abonyi-utcza Aaltal hatarolt
tombbe esO telkeken a Ill. Gvezetre megszabott épitkezés helyett a Il. Gve-
zeti zart soru és elGkertes épitkezés engedtessék meg.

Behato targyalas ald véve a folyamodok altal felhozottakat és mér-
legelve a helyi viszonyokat, ugy taladltuk, hogy az Arena-, Csémdri-ut, vala-
mint a Balint- és Abonyi-utczdk altal hatarolt telkeknél az Ovezeti beosz-
tas és illetéleg az epitési modjmegvaltoztatasara ok nincsen, mert az Abonyi-
és Bélint-utczdkra homlokzattal bir6 telkek teljesen elengedd mélységuek
arra, hogy az ezeken épitend6 nyaralok az Arena-uti zart soru épitkezés-
t6l a kelld tavolsdgra legyenek elhelyezheték, s ez &ltal a nyaralo jelleg
megdvassék.

Hasonld helyzetben vannak az Istvan-at, Balint- és Abonyi-utczak,
valamint a Sacré Coeur ingatlana altal hatarolt ingatlanok tulajdonosai,
mig a Baliut-, Abonyi-, Szab6 Jpzsef-utczak és a Csomori-ut altal hatarolt
tombon levd telkek tuiajdondsaigak 'panaszra anndl kevésbbé lehet okuk,
mert a szdban levé telkek legnagyobbrészt nyaraldkkal méar be vannak épitve.

Ellenben méltanyosnak, s a helyes dvezeti atmenet érdekében varos-
rendezési és aesthetikai szempontb6l indokoltnak talaltuk, hogy az Istvan-at,
Balint-utcza, Abonyi-utcza és az Arena-Ut. altal hatarolt telkek beépitési
modja revisio ala vétessék, kilonos tekintettel az Istvan-ati 2829/a hrsz.,
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kozel 1458 D-0l térfogatu telekre, mely 58 folyd &l mélységével beékel6dik
a nyaralo Ovezetd teruletbe, s a mely telek a jelenlegi szabalyok alapjan
egész nagy terjedelmében zart sorban és négy emelettel is beépit-
het6 lenne.

Az utobb emlitett telekcsoport, tovabba kapcsolatosan az Istvan-at
és Balint-utcza sarkan fekvd 2833/6, valamint az Istvan-Uti 2835. és 2836.
hrsz. telkek beépitésére nézve a miszaki osztaly, mlszaki bizottsagunk e
részben felmerilt kivansagainak figyelembevételével tervezetet dolgozott
ki, a mely az emelend6 hazak magassaganak bizonyos mérv( korlatozasan
és el6kertek hagyasan felll a telkek belsejében is kertek létesitését czélozza.

A tervezetet a magunk részérGl a szambajohetd koztekintetek szem-
pontjabol helyes és czélszeri megoldasnak Itélvén, annak elfogadasa irant
szobeli targyaldsok utjan érintkezésbe Iéptiink az egyes, érdekelt telkek
tulajdonosaival, akik a terv megismerése utan kinyilatkoztattdk, hogy benne
a maguk érdekét és kivansagait kielégitetteknek latjak.

Ezek alapjan az épitésugyi szabalyzat kiegészitéséill az alabbi ren-
delkezéseket allapitottuk meg és léptettik életbe:

LA fovarosi kozmunkak tanacsa a Budapest székesfévaros Y1l keru-
letében, az Istvan-at, Arena-ut, Abonyi-utcza és a Sacré Coeur tulajdonat
képez6 ingatlan &ltal kdzbefogott, a székesfévaros teriletére fennallo épi-
tésugyi szabdlyzat 7. 8-a szerint a Ill. Ovezetbe tartozo terlleten fekvo
2829/a. 2830/1, 2830/2, 2830/3, 2830/4, 2830/5, 2830/6, 2829/c, 2829/b,
2833/6, 2835 és 2836. helyrajzi szdm( tizenkeét rendbeli ingatlan beépité-
sének maodjat az altalanos szabalyoktdl* eltéréen a kovetkez6keépen Aallapi-
totta meg;

1 Az Istvan-uti 2867. sz. betétbeli 2829/a helyr. szamu ingat-
lanra nézve:

a) Az ingatlanon az Istvan-Utra a telek homlokzatvonalan s a szom-
szédokhoz zart sorban csatlakozva kell épitkezni. Az emelend6 héaz legfel-
jebb harom emeletes és legfeljebb 13 (tizenhdrom) meéter mélysegl lehet;
ehhez csatolva épitheté a telek belseje felé két, legfeljebb haromemeletes
udvari szarny, jelesul a teleknek az Arena-ut felé es6 részében egy, az
ingatlan Istvan-ati vonalatol merve legfeljebb 37 (harminczhét) méter meély-
ségig terjedhetd és 13 (tizenharom) méter széles udvari szarnyépilet a
szomszédos 2826/1 hrsz. telek fel6l 3’86 (harom egész és nyolczvanhat
szazadresz) meéter szélességben hizddoé teriiletszalagnak beépitetlentl hagya-
saval; az ingatlannak a Balint-utcza felé esé részén pedig egy, a telek
Istvan-ati  vonalatél mérve legfeljebb 19 (tizenkilencz) méter mélységig
terjedhetd és 13 (tizenharom) méter széles masik csatlakoz6 udvari szarny-
épilet, a szomszédos 2830/1. hrsz. telek hatara fel6l 386 (harom egész és
nyolczvanhat szézadrész) méter szélességben maradd teriilet szalag beépi-
tetlentl hagyasaval, Ugy, hogy e két szarny egymasnak néz6 oldalai kozt
legaldbb 14 (tizennégy) méter szélességli kertrész legyen;

b) a telek belsejében azonkivil épithetd: az Arena-ut fel es6 rész-
ben egy legfeljebb 20 (hGsz) méter hosszu és 13 (tizenhdrom) meter széles,
tovabbd a Balint-utcza felé es6 részben egy legfeljebb 24 (huszonnégy)
méter hosszu és 13 (tizenharom) méter széles, szabadon all6 és legfeljebb
egyemeletes épllet; az Arena-ut felé esdnek a telek Istvan-ati homlokzat-
vonalatél szamitott 67 (hatvanhét) méter tavolsagban, a Balint-utcza felé es6-

-
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nek pedig ugyanazon homlokzatvonaltdl mort 40 (negyven) méter tavol-
sagban kell az Istvan-ut felé nez6 oldalaval elhelyezve lennie olykop, hogy
az Arena-0ti részen fekvOnél a 2826/3—5. hrsz., a Balint-utczai részen
fekvénél pedig a 2830/2. és 2830/3. hrsz. szomszédos telkek hatara felé
egy, 386 (harom egész és nyolczvanhat szazadrész) méter szélesséqgl terilet
szabadon maradjon;

¢) valamennyi éplletnél a szabadon hagyandd telekrészekre néz6
mindenik épuletrész homlokzatszeriien képezendé ki és nyeregtetével
latando el;

d) a teleknek beépitetlenil hagyott részei kertté alakitandok.

2. Az Istvan-at és Balint-utcza sarkan fekvl, 2868. sz. betotbeli
2830/1. helyr. szama ingatlanra nézve:

d) a telken egy egységes, legfeljebb haromemeletes sarokhaz épit-
het§ 13 (tizenharom) méter mélységgel, az Istvan-Gtra a homlokzatvonalon
és zart sorban csatlakozva a szomszédos 2829/a. helyr. sz. telek hataraig,
a Balint-utcza felé pedig 5 (6t) méteres el6kertnek, tovabba a Balint-utczai
2830/2. hrsz. szomszédos telek hataratdl egy 3 (hdrom) meéter széles beépi-
tetlenil marado teriiletszalagnak hagyéasaval;

b) a szabadon maradé teriiletekre néz6 valamennyi épiletrész hom-
lokzatszerlleg képzend6é ki és nyeregtetével latandd el;

¢ a teleknek beépitetlentl hagyott részei kertté alakitanddk.

3. A Baélint-utczai 13139. sz. betotbeli 2830/2. helyr. szamu ingat-
lanra nézve:

a) a telken a Balint-utcza fel6l 5 (6t) méteres él6kért hagyasaval,
egy legfeljebb kétemeletes épulet emelheté 13 (tizenharom) méter mély-
séggel, a 2830/3. hrsz. telek felé a hatarig =zart sorban, a 2830/1. hrsz.
telek felé pedig a hatartél szamitott 355 (harom egész és dtvendt szazad-
rész) méter széles beépitetlentil marad6 teriletszalag hagyasaval; az épi-
letb6l a telek belsejébe egy udvari szarny nydlhat a telek Balint-utczai
vonalatdl mort legfeljebb 24 (huszonnégy) méter mélységig és oly elhelye-
zéssel, hogy egyfel6l e szarnynak a 2830/1. hrsz. telek fel6l szintén 355
(hdarom egész és Otvendt szdzadrész) méter tavolsagban, a féépllettel egy
vonalban kell maradnia, masfel6l a szarnynak a 2830/3. hrsz. telek felé
néz6 oldala és a teleknek ezen 2830/3. hrsz. telek felé es6 hatarvonala
kozott egy 10 (tiz) méter szélességl tertiletszalag maradjon beépitetlendl,;

b) a szabadon hagyanddé terlletekre nézd valamennyi épuletrész
homlokzatszerlileg képzend6 ki és nyeregtetével latand6 el;

¢ a teleknek beépitetleniil hagyott részei kertté alakitanddk.

4. A Balint-utczai 13140. sz. betotbeli 2830/3. helyrajzi szamu
telekre nézve:

a) az ingatlanra a Balint-utcza fel6l 5 (6t) méteres el6kert hagya-
saval, egy a két oldalszomszodhoz zart sorban csatlakozo, legfeljebb két-
emeletes epulet emelheté 13 (tizenhdrom) méter mélységgel, melybdl a
telek belsejébe egy udvari szarny nyualhat, a telek Balint-utczai vonalatdl
morf, legfeljebb 24 (huszonnégy) méter mélységig és oly szélességben, hogy
ezen udvari szarny oldalai és pedig a 2830/2. helyr. sz. telek felé a hatar-
tol 10 (tiz) méter, a 2830/4. hrsz. telek felé pedig a hatartél 35 (harom
egész és OtvenOt szdzadrész) méter tavolsdgban maradjanak;
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b) a szabadon higyand6 terililetekre néz6 valamennyi épuletrész
homlokzatszerlleg képzendd ki és nyeregtetével latando el.

¢) a teleknek beépitetlentl hagyott részei kertté alakitandok.

0. A Balint-utczai 13141. sz. betetbeli 2830/4. helyr. szam( ingat-
lanra nézve:

a) az ingatlanon eés Balint-utcza fel6l 5 (6t) méteres él6kért hagya-
saval, egy a két oldalszomszédhoz zart sorban csatlakoz0, legfeljebb két-
emeletes épullet emelhetd6 13 (tizenharom) méter melységgel, a melybdl a
telek belsejébe egy udvari szarny nydlhat, a telek Balint-utczai vonalatél
szamitott legfeljebb 24 (huszonnégy) méter mélységig és oly szélességben,
hogy ezen udvari szarny oldalai, és pedig a 2830/3. hrsz. telek felé a ha-
tartél 355 (harom egész és Otvenot szdzadrész) méter, a 2830/5. hrsz. telek
felé pedig a hatartdl 10 (tiz) méter tavolsagban maradjanak;

b) a szabadon hagyandd terlletekre nézd valamennyi éplletrész
homlokzatszeriileg képzendé ki eés nyeregtetével latando el;

¢) a teleknek beépitetlentl maradd részei kertté alakitandok.

6. A Balint-utczai 13142. sz. betétbeli 2830/5. helyr. szam( te-
lekre nézve:

a) az ingatlanon a Balint-utcza fel6l 5 (6t) méteres éldkért hagya-
saval egy, a két oldalszomszédhoz zart sorban csatlakozo, legfeljebb két-
emeletes épulet emelheté 13 (tizenharom) méter mélységgel, melybdl a
telek belsejébe egy udvari szarny nyulhat, a telek Balint-utczai vonalatdl
szamitott legfeljebb 24 (huszonnégy) méter mélységig és oly szélességben,
hogy ezen udvari szarny oldalai, és pedig a 2830/4. hrsz. telek felé a ha-
tartol 10 (tiz) méter, a 2830/6. hrsz. telek felé pedig 355 (harom egész és
Otvenot szdzadrész) méter tavolsagban maradjanak;

b) a szabadon hagyandd terliletekre nézd valamennyi épiletrész
homlokzatszeriileg képzendd ki és nyeregtetbvel latando el;

¢ a teleknek beépitetlentil marad6 részei kertté alakitanddk.

7. A Balint- és Abonyi-utczak sarkan fekvé 13143. sz betotbeli
2830/6. helyr. szamu telekre nézve:

a) a telken egy egységes, legfeljebb kétemeletes sarokhaz épithet6
13 (tizenhdrom) méter mélységgel, ugy a Balint-, mint az Abonyi-utcza
felé 5 (6t) méteres eldkért hagyasaval, a Balint-utczai szarnynyal a 2830/5.
hrsz. szomszédos ingatlanhoz zart sorban csatlakozva, az Abonyi-utczai
szarnynal pedig a szomszédos 2829/c. hrsz. telek felé a hatartol szamitott
3'82 (harom egész és nyolczvankettd szazadrész) méter szelessegl terilet-
szalagot hagyva beépitetlentl;

b) a szabadon hagyandd teruletekre nézd valamennyi éplletrész
homlokzatszerlleg képzend6 ki és nyeregtetével latandd el;

0 a teleknek beépitetlentl maradd részei kertté alakitandok.

8. Az Abonyi-utczai 13770. sz. betotbeli 2829/c. helyr. szamu te-
lekre nézve:

a) a telken az Abonyi-utcza fel6l 5 (6t) méteres él6kért hagyasaval,
egy legfeljebb kétemeletes épillet emelheté 13 (tizenharom) méter mély-
séggel, a 2829/b. hrsz. telek felé a hatarig zart sorban, a 2830/6. hrsz,
telek felé pedig a hatartol szamitotf 382 (hadrom egész és nyolczvankettd
szazadrész) méter széles terlletszalag beépitetlenlil hagyasaval; a telek bel-
sejébe egy udvari szarny nyualhat, a telek Abonyi-utczai vonalatol szamitott
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legfeljebb 37 (harminczhd6t) méter mélységig és 13 (tizenhdrom) méter
szélességben, oly elhelyezéssel, hogy egyfel6l e szarnynak a 2830/6. és
2830/5. hrsz. telkek felé a hatartol szintén 382 (hdrom egész és nyolcz-
vankett6 szazadrész) méter tavolsagban, a féépilettel egy vonalban kell
maradnia, méasfelél a szarnynak a 2829/b hrsz. telek felé néz6 oldala és a
teleknek ezen 2829/b. hrsz. telek felé es6 hatarvonala kozott egy 7 (hét)
méter széles terlletszalag maradjon beépitetlendl;

b) a szabadon hagyandd terlletekre néz6 valamennyi épiletrész
homlokzatszeriileg képzend6 ki és nyeregtetével latando el;

0 a teleknek beépitetlentl maradd részei kertté alakitandok.

9. Az Abonyi-utczai 13769. sz. betétbeli 2829/b. helyr. szamu
telekre nézve:

d) a telken az Abonyi-utcza felol 5 (6t) méteres él6keért hagyasaval,
egy legfeljebb kétemeletes épilet emelheté 13 (tizenhdrom) méter mélység-
gel, a 2829/c. hrsz. telek felé a hatarig zart sorban, a 2826/9. hrsz. szom-
szédos telek felé pedig a hatartdl szamitott 3*8L (harom egész és nyolcz-
vanegy szadzadrész) méter szélességl teruletszalagnak beépitetlenul hagya-
saval; a telek belsejébe egy udvari szarny nyudlhat a telek Abonyi-utczai
vonalatél mért, legfeljebb 37 (harminczhét) méter mélységig és 13 (tizen-
harom) méter szélességben oly elhelyezéssel, hogy egyfelél e Sarnynak a
2826/9. hrsz. telek felé a hatartdl szintén 3*8l (hdrom egész és nyolczvan-
egy szadzadrész) méter tavolsagban, a féépulettel egy vonalban kell marad-
nia, masfelol a szarnynak a 2829/c. hrsz. telek felé néz6 oldala és a telek-
nek ezen 2829/c. hrsz. telek felé es6 hatarvonala kdzott egy 7 (hét) méter
széles teriletszalag maradjon beépitetleniil;

b) a szabadon hagyandd teriiletekre néz6 valamennyi épuletrész
homlokzatszeriileg képzendd ki és nyeregtetével latando el;

¢ a teleknek beépitetlenil maradd részei kertté alakitan dok.

10. Az lIstvan-ut és Balint-utcza sarkdn fekvl, 2871. sz. betétbeli
2833/6. helyr. szamn telekre nézve:

a telken az Istvan-utra a homlokzatvonalon és a szomszédos 2834-
helyr. telekhez zart sorban csatlakozva, a Balint-utczara pedig 5 (6t) méteres
él6kért hagyasaval legfeljebb haromemeletes sarok-épllet emelhetd olykép,
hogy a Baélint-ntczai 2833/5. hrsz. szomszédos telek felé a hatarvonaltol
szamitott 3 (harom) meéteres teriletszalag beépitetlenil hagyandé és kertté
alakitandd, az erre nézd éplletrész homlokzatszerlien képezend6 Ki és nye-
regtetével latando el.

11. Az Istvan-Gtra néz6 2873. sz. betétbeli 2835. helyr. szdmu és a
2874. sz. betétbeli 2836 helyr. szamu két telek zartsoru beépitésének hatar-
vonalat a telkek belseje felé, a jov6ben az a vonal képezi, a mely vonalig
a szomszédos 2834. helyr. szamd ingatlanon mar épult haromemeletes haz
terjed; s e mellett a 2835. és 2836. helyrajzi sz telkek csak legfeljebb
haromemeletes hazzal épitheték be.u

A keruleti eloljarok egyik ertekezletén felszdlalas targyat képezte,
hogy a tapasztalat szerint a fOvarosban az uzlethelyiségeket, azok bérldi,
jobb kihasznalas- érdekében kozbeigtatott famenyezetekkel kettéosztjdk és
a felsd szakaszt mihelyll, raktar czéljara, s6t gyakran lakasul is hasznaljak,
anélkil, hogy akar az epitési hatdsagtol az atalakitasra, akar pedig az
épitésrendbri hatdsagtol a hasznalatra engedélyt kérnének.



Az lzlethelyiségeknek ilyen kihasznaldsa a hat0osdg engedélye és
ellendrzése neélkul nemcsak kozegészségi, hanem életbiztonsagi es tlizrende-
szeti szempontbdl is kifogas ala esvén, a keruleti eloljarok a székesfévarosi
tanacs utjan azzal az elGterjesztéssel fordultak hozzank, hogy e tekintetben
az épitésugyi szabalyzat megfelel6 intézkedéssel egészittessék Ki.

Ennek folytan az épitésligyi szabalyzatot, az 1870: X t.-cz. 22. 8a
alapjan a kovetkez6 rendelkezessel egészitettik Kki:

LA foldszinti Uzlethelyiségekben (bolt, mdhely, raktarban stb.) oly
karzatszeri berendezés, melynek terjedelme az illet6 helyiség alapterulete-
nek 50 szazalékat meg nem haladja, kulén épitési engedély nélkal léte-
sithetd, ellenben a kérdéses helyiségekben nagyobb terjedelm( karzatszeri
berendezés létesitése és altalaban az (rmagassag minden mas megosztasa
az epitési hatésdg engedélyéhez van kotve.“

Schade van Westrum G. budapesti czég altalanos engedélyt kért arra,
hogy a talalmanyat képez6 Luxfer — pristnalivegek, a gyalogjarokba leg-
aldbb 1 méterre benyuld elhelyezéssel, felllvilagitok gyanant legyenek
alkalmazhatok.

Ez az elvi kérdés az épitésligyi szabalyzat folyamatban levd revisioja
keretében fog altalanos szabalyozast nyerni.

Mindazonaltal kimondottuk, hogy a Luxfer prismak mint felGlvilagi-
tok, a kerdés altalanos szabalyozédsa el6tt is mar tapasztalatok szerzése
végett esetr6l-esetre, a hatésag megitelése szerint engedélyezhetek, azon-
ban elvul &llitottuk fel, hogy a vilagité aknak csak 3 mtr. és ennél széle-
sebb jardakban alkalmazhatok, emellett pedig a telek utczai hatarvonalatol
szdmitva legfeljebb csak 50 czentiméterre nyulhatnak be a jarda tertletébe.

E korlatozds megéllapitasanal figyelemmel voltunk azokra a kulén-
bdzd kabelvezetdkekre, melyek a jarddkban a telekhatarvonal mentén helyez-
tetnek el.

A Dblzos gyarak U0 Ovezeti beosztidsdnak Ugyet a székesfévarossal ez
iranyban folytatott targyaladsokkal egyitt a mualt évi miikddésiunkrél sz6l6
jelentésiinkben részletesen ismertettiik. Ezt most kiegészithetjik azzal, hogy
végre sikerilt a székesfévaros kdzonségével minden részletre nézve egyet-
ért6 megallapodasra jutnunk. Ennek alapjan az épitésiigyi szabalyzat ide
vonatkozo 316. es 317. 8-aiban foglalt rendelkezések helyebe a kovetkez6
uj rendelkezéseket allapitottuk meg és léptettuk életbe:

»AZ ép. 0. szab. 315. §-dban felsorolt egeszsegtelen biizos gyarak es
iparvallalatok megtelepitésére a balparti varosrészben az a terllet van
kijelolve, melyet a hatarnal kezd6dé Mester-utcza, az illatos arok, a ferencz-
varosi palyaudvar keleti oldala, a Kon-utcza iranyaban tervezett (t, az
UllGi-Gt, a Széava-utcza, Barabas-utcza, Gyomréi-ut, Ujhegyi-ut, Maglodi-(t,
az Apaffy-utcza folytatdsa, a Jaszberdnyi-ut, tovabba Rakoskeresztar, Szent-
I6rincz, Kispest, ismét Szentl6rincz és Erzsébetfalva hatarolnak, kivéve a
rakoskereszturi diil6ben fekvé koztemet6t, valamint a fasitasi Ovezetet,
ahol blizos gyarak és iparvallalatok nem telepulhetnek.

A jobbparti varosrészben a blzos gyarak czéljara az 6sszekotd vasut,
a Fehérvari-at, budafoki hatar és a Duna altal kodzbefogott teriilet van Ki-
jelolve, de azzal a korlatozassal, hogy ezen a teriileten a maganjellegi
véllalatok kizarasaval — csak azok, a b(izos gyarak fogalma ala sorozott
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telepek helyezhet6k el, melyek varosi kozsziiksoglet Kkielégitésére vannak
rendelve, mint pl. légszeszgyar, csatornazasi szivattyltelep stb.

A rongy- és csontgyijté eés osztadlyozd telepek, a csontszaritok és a
csont- s rongyraktarak szamara a balparti varosrészben ki van jelélve az
a terdlet, melyet a Mester-utcza, illatos arok és a fasitdsi Ovezet hatéarol.

A jobbparti véarosrészben ilyen telepeket, raktarakat létesiteni nem
szabad.

A régi Ovezeti beosztads alapjan létesilt, de a fenti nj rendelkezé-
sekkel a blzos gyarak OvezetébOl kivett tertletre jutott gyarak, iparvalla-

latok és telepek fendllasat és szabad fejlédését az uj Ovezeti beosztds nem
érinti.”



1.
UTEPITES.

A folyd évre sz0l6 kézmunkaprogrammunkba az altaldnos szabalyo-
ban megkezdett rendezés befejezését és a Gellérthegyi Serpentin-Gtnak
folytatdlag a Horgony-utczaig vald kiépitését allitottuk be, megfeleld kolt-
segfedezettel, mely disponibilis ponzerénket koérilbelll ki is meritette. Itt
mégsem allhattunk meg, Kisérletet tettlink a programmot kiegésziteni
legalabb az Attila-kdrut szabalyozasaval, melynek végrehajtdsat nemcsak
szukségesnek ismertuk fel, hanem halaszthatatlannak is tartottuk.

Az Attila-korut egyik nevezetes szakasza a budai bels6é korutnak,
melynek jelentdségét eléggé illustralja az a kortlmény, hogy a balparti
bels6 korattal valo szerves osszefliggésében a févaros forgalmanak elsé
alapvet6 gydrdjét képezi, melyen igen élénk gyalog-, kocsi- és kozuti va-
suti kozlekedés bonyolddik le.

A fejlédés elébmozditasa érdekében mar a 80-as évek kdzepén egyez-
ményre léptiink a székesfévarossal, hogy a jobbparti bels§ korat vonalat
kdzos erbvel szabadda tegylk és rendezzik. Azt a szabalyozast, mely e
végre melldzhetetleniil szlikséges volt, végre is hajtottuk és az Utvonalat
tulnyomd nagy részében fokozatosan elsérangu burkolattal lattuk el, a
koltséget egyenlé aranyban viselvén a févarossal. Csupan a régi Janos-
korhdz és a Maros-utcza kozti szakaszon létesult egyelére makadam bur-
kolat és csupan az Attila-kdruton maradt el a szabalyozasi vonalnak meg-
felel6 10 olre vald kiszélesités.

A mult év G6szén tette meg a székesfdvaros tanacsa nalunk a kez-
deményez6 lépest arra, hogy a Margit-kérut és a Krisztina-korut egy
részén eredetileg létesitett makadamburkolat helyett végleges rendezés tor-
ténjék. Ehez a kezdeményezéshez résziinkrél elvben hozzajarultunk, azzal
a kiegészitéssel, hogy a vegyesbizottsagi targyalds utjdn el6készitendé meg-
allapodasok keretébe az Attila-koérut szabalyozdsanak ugyancsak kozos kolt-
ségen leend6 végrehajtasa is felvétessék.

A megindult, de még be nem fejezett vegyesbizottsagi targyalasok
remélhetd eredményer6l még nem szolhatunk; nem szenvedhet azonban
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kétséget, hogy az Attila-korut szabalyozasanak slrg6s végrehajtasa feltét-
lenlill szikséges, mert a mai Aallapot, tekintettel a kozuti vaspalya ketts
vaganyra tortént kifejlesztésére, a tarsaskocsi-kdzlekedésre s a kulénben is
nagy kocsi- és féleg teherforgalomra, biztonsadgi szempontbdl is tlirhetet-
lendl veszélyes, kilonésen azon pontokon, hol az Gt szlikiletei a forgalom
rendes lebonyolitadsat lehetetlenné teszik.

A forgalom természetes novekedésével fokozodd veszélyt megel6zni
Ohajtottuk volna a kdzpénztar nagyobb aranyld egyenes megterhelése nél-
kil és ezért mar 1898-ban az Attila-korut és kornyékére 80 évi rendkivili
addmentességet kértlink, abban a hitben, hogy az épitési kedvet felébresztve,
a telkeknek a szabalyozési vonalon valé beépitésével fokozatosan eljutunk
az Attila-korut tervbe vett kiszélesitéséhez.

E szamitas azonban val6ra nem valhatott, be kell ismernink, nem
annyira az adomentesség kérdésének fligg6ben maradasa miatt, mint sokkal
inkabb azert, mivel a telkek nagy resze, itt-ott feltiin6en szabalytalan alak-
juk és hianyos méreteik kdvetkeztében, nem alkalmas a jelen kor igényei
szerint valo épitkezésre.

A telkeknek ez az allapota kétségtelenné tette el6ttink, hogy az
Attila-kdruton a kiszélesitést és modern épitkezésre alkalmas telkek ala-
kuldsat masként, mint az illetd ingatlanok Kkisajatitdsaval, egyesitésével és
uj felosztasaval elérni nem lehet.

A Kisajatitdsi muvelet pénzugyi oldalara mar néhany év el6tt tettlink
szamitasokat és kerestlink maodot arra, hogy meginditsuk a végrehajtast,
de bele nem foghattunk a f6varosi pénzalap er6tlensége miatt, melyen
maig sem sikerult segiteni és a sajat hatdskorinkben a kozel jovOben sem
segithetlink, mert alapunknak nincs méas rendszeres javadalmazéasa, mint
az utado, amib6l évi bevétele nem sokkal haladja meg a 400.000 koronat.
Ez az er6forras jovOre sem fog bennlinket képesiteni oly forgd téke bizto-
sitdsara, melyre a vallalat sikeres lebonyolitdsa czéljabol sziikség van.

A feladat megoldasat ennek daczara nem vehettiik le a napirendrél;
kétsegtelen ugyanis, hogy a czél csak kisajatitds altal érhet6 el, melyet
elharitani nem, minddssze halogatni lehetne, ezt is csak a forgalom és a
fejlédés érzékeny karadval; kétseégtelen tovabba, hogy a halogatést esetleg
igen drégan kellene majd megfizetni.

Miutdn a Szent-Janos-tér és az lv-utcza kozott fekvO ingatlanokat
a székesfévaros fogja vasarcsarnok czéljara megszerezni, részinkrél a kisaja-
titdst az Iv-utcza és a Szarvas-tér kozotti szakaszban, tovabba a Ddébrentei-
térbe val6 kitorkolasnal azokra az ingatlanokra kivanjuk alkalmazni, me-
lyek a szabalyozasi vonalon kivil allanak

A megejtett szamitds kideritette, hogy a vallalat keresztiilvitelével
jaré aldozat mintegy 1,160.000 koronara fog rugni Nem idegenkedtlnk ezt
az aldozatot, remélhet6leg a févarossal megosztva, pénzalapunkbdl viselni,
amde hianyzott az a 2 milli6 korona forgd t6kénk, mely nélkil a mdve-
letbe nem foghattunk.

E forgd tékének kamat nélkili engedélyezése irant tehat a minister
elnék urhoz fordultunk, kérésiunk indokoldsaul a felhozottak mellett egyéb
szempontokat is figyelmébe ajanlvén.

A két parti varosrész lehetbleg egyenletes fejlédesét elémozditani
oly orszagos érdek, melynek czoOlzata mar az 1870. X t.-czikkbe van le-
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fektetve. E feladat annal nehezebb, minél eltér6bbek a viszonyok a jobb és
balparton. A pesti oldal goczpontja az ipar- és kereskedelemnek, melyek a
nagyvarosi fejlédésnek leghathatosabb tényezdéjeil szolgalnak. A budai oldal
természeti fekvésénél fogva e tényez6 jotéteményéhez hasonldé mértékben
sohasem juthat el. Ezt tehat esetrél-esetre legaldbb némileg potolni czél-
szerll és szikséges. Az Attila-korut szabalyozasanak végrehajtasa, ugy, amint
tervbe vettlik, ketségtelenlil alkalmas lesz a jobb parton egy nagyobb
varosrész fejlédésének lenduletet adni, amire sulyt fektetunk, féleg a Kir.
varnak ugyszélvan a t6szomszédsagaban, hol ma régi, rozoga és kozegész-
ségi tekintetben is kifogas ald es6 viskdk tomkelegét talaljuk, kirivo és
bant6 ellentétben a fejedelmi székhelylyel. Hasonlokép nem tévesztheté
szem el6l a nagy aldozattal épitett Erzsébet-hid sem, mely csak azutan
fogja rendeltetését teljes mértékben betdlthetni, ha az Attila-korat féfor-
Igalmikjellegének megfe~léen szabalyozva és telkei varosi moddra Kkiépitve
esznek.

Orémmel és halas elismeréssel adunk réla szamot, hogy a minister-
elndkar kérésiinket és okainkat meghallgatva, a 2 millid6 korona allami el6-
leget kamat nélkil rendelkezéslinkre bocsatotta, ezzel is bizonysagot tevén
meleg és aldozatkész eérdekl6désér6l, melylyel a székesfévaros fejlesztése
irant mindenkoron viseltetik.

A fedezet birtokdban viszont kotelességiinknek ismertiik a kisajati-
tasokat az Attila-kdraton roégtdon meginditani. Az eljaras tehat folyamat-
ban van, mar nehany egyezség is jott létre, a tulajdonosok egy részének
tulzott kartalanitasi igényei miatt azonban — ugy latszik — csak a hosz-
szadalmas birdi ut fog benniinket a czéllioz elvezetni.

A mult évben tényleg végrehajtott utrendezések részleteir6l egyéb-
irdnt a kovetkez6kben szamolhatunk be:

A Gellérthegy északi oldalan tervbe vett, a Dodbrentei-térnél kezd6dé
szakaszdban méar megnyitott és kiépitett Serpentin Gt folytatdlagos kiépi-
tése a Horgony-utczaig, a létrejott és a mult évi mikodésunkrdl szolo jelen-
tésiinkben részletesen ismertetett megallapodashoz képest, a székesfOvaros-
sal kozos koltsegen eszkdzlendd.

Figyelemmel arra, hogy a sz6ban levé Gtépitésnél mintegy 12.000 m3
foldmunka, helyesebben sziklafejtési munka vart végrehajtasra, mar pénz-
ugyi szempontbol is czélszeriinek mutatkozott az épités programmjat akként
megallapitani, hogy a Kivitellel megbizand6 vallalkozé a munkat legkésébb
1906. oktober 1-én megkezdhesse és a nehéz sziklafejtést a téli id6 alatt
végezhesse.

Hogy ez az utépitési programm betarthaté legyen, intézkedtink az
irant, miszerint a Serpentin Gt ezéijara kisajatitott és mar birtokba vett
ingatlanok bérletei 1906. majus 1-ével augusztus 1-ére felmondassanak, s
a felépitmények, nyomban a Kilresités utan lebontassanak.

Kapcsolatosan a munkak biztositasara altalanos arlejtést tartottunk,
melynek eredménye alapjan az uUtépitéssel, 6t palyazo kézul Szuchy J&nos
budapesti épitdmester bizatott meg, mint akinek 187.120 K 52 fillér vég-
0sszeggel tett ajanlata a legolcsobb volt és az altala bemutatott minta-
anyagok is megfelel6knek talaltattak.

Nevezett vallalkoz6 a Serpentin Ut folytatdélagos épitését a czélba

vett id6ben tényleg megkezdte, s a fold- és sziklabontasi munkat, daczara
4*
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%zord téli id6jarasnak, kisebb megszakitasokkal egesz télen at folytatta,
agy, hogy az 1907. év tavaszara a sziklabontasi-munka annyira el6rehaladt
stadiumba jutott, miszerint a tdmfal Opitésot a tavaszi munkaidé bedllta-
val meglehetett kezdeni.

Az als6 nagy tamfal Gpitdsovel kapcsolatban megkezdtik a régi Also-
hegy- és Bognar-utczak helyén tervezett 1épcsés feljaré utakhoz tartozo
tamfalak Opitosot es a lépcs6-alafalazasokat, majd a granit lepcsok elhelyezéset.

Az als6 nagy tamfal megopitosovel kapcsolatban elkészilt a Racz-
furdé felol kezd6dé nagy granit lépcs6é is, faragott k6 mellvéd korlatja-
val egyutt.

Az egész létesitmony teljesen azonos részlet-kiképzésben épil a Gellért
szobor koril készllt rendezés miiveletével.

Az emlitett munkalatokkul kapcsolatban jelenleg folyamatban van a
Horgony utczénak szabalyozasa, illetve az at fekszinenek kedvez6bb lejt
viszonyba vald helyezése, valamint a Szem-utczaban lev6 lépcsés feljard-
nak atépitése.

A kémilves, kbéfaragé és elhelyez6 munkdk ezidd szerint mar nagy-
részben elkészultek s igy remélhetd, hogy a szerz6désben kikotott befejezési
hatarid6 betarthato lesz.

A legkozelebbi teend6t a gaz- és vizvezetéki csdveknek lefektetése,
a gazkandelldberek és lampak felallitasa és a szlkséges csatorndk megépi-
tése fogja képezni. Miutan ezen munkaknak kell6 id6ben val6 megkezdése
és befejezése irant ugy a sz. févarosnal, mint a vallalkozéknal a szikséges
lépéseket megtettilk, remélhetd, hogy a kit(izott hataridére az egész rende-
zési mivelet, a kertészeti munka Kivételevel, melynek végrehajtasat a székes-
févaros az 1908. év tavaszara helyezte kilatasba, befejezhet6 lesz.

Megemlitjuk egyszersmind, hogy vallalkozo, a vele kotott szerzddés
értelmében tartozik a munkéat 1907. szeptember 30-&ig befejezni.

Az 1905. évi jelentésiinkben a ,Gellérthegy aljanak rendezése*
czim alatt ismertetett terv végrehajtasanak keretébe tartozd Osszes munka-
iatok 1907. év junius végével befejeztettek.

Noha a munkéalatok befejezésének hataridejét 1906. junius 30-ban
allapitottuk meg, a malt ov 6szén fellépett folytonos munkas-sztrajkok s
egyebb el6re nem latott akadalyok a munkélatok befejezési hatéridejét
egy évvel meghosszabbitottak.

Az egész rendezési mivelet az eredeti terv értelmében hajtatott végre.

A kémlives és kofaragd munkélatok nagy része meg 1906. 6v 6szén
befejeztetett; miutdn a koran beéllott hideg id6jards miatt a kertészeti
munkalatokat nem lattuk czélszerlinek ugyan ebben az évben megkezdetni,
azok elkészitése 1907. 6v tavaszara maradt. A Kertészeti munkaval kapcso-
latban elkészilt a gazvilagitasra, vizszolgéaltatasra vald vezeték, a parkterilet
csatorndzasa s az utak burkolésa.

Miutdn az egész rendezési mlivelet ez évben a kdzhasznalatnak at-
adhat6 lesz, megkeresest intéztiink a székesfévaros tanacsahoz, hogy a koz-
ati villamos vasut varé csarnoka felett berendezett nyilvanos illemhely
atvétele és gondozasa tekintetében intézkedjék.

A szoban forgd rendezési mdivelet ugy véaltozatos kiképzésével, mint
kertészeti elrendezésével az eddig teljesen elhanyagolt allapotban volt
Gellérthegy aljat kellemes sétalé helylyo, parkkéd alakitotta at.
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A mi a székesfévaros altal eszkdzolt utczarendezoseket és burkola-

sokat illeti,

melyek tervét és koltsegvetését elGzetesen atvizsgaltuk, —

ezek a koOvetkezd utczakra vonatkoznak:

Kerilet

VIl

Utak ¢és terek

Albert-at, Alkotas-utcza (Mozdony-Ut—Csdérsz-utcza kdzt), Arnyas-ut (Zugligeti-

Gt—Remete-ut kozt), Bartfai-utcza, Bornemisza-utcza, Budafolci-Gt a miegye-

tem mellett, Budai kuls6-kor(it, Dardéczi-Gt Fortuna-utcza, Major-utcza,

Maéarvany-utcza (Gy6ri-Gt—Alkotas-utcza kozt), Mihaly-at, Mdéhai-Gt, Név-
telen-utcza, Orvos-utcza, Gzike-Ut, Szirtes-Ut, Ybl-tér.

Bimbd-utcza (Aranka-utcza—Névtelen-utcza kozt), Eszter-utcza,Hazmén-utcza,
Iskola-utcza, Névtelen-Gt (13 ol széles a Rézmal dilébeu), Ustokos-utcza.

Bodrog-utcza, Darazs-utcza, Evezd-utcza, Korte-utcza, Miklos-utcza (Flérian-
utcza - Miklés-tér kozt), Pacsirtamezé-utcza, Taborhegyi-ut, Vidra-utcza,
Zsigmond-utcza.

Egyetem-utcza, Semmelweisz-utcza.

Harminczad-utcza, Méaria Valéria-utcza (Dedk Ferencz-utcza —Pet6fi-tér kozt),

Nador-utcza, Orszaghdaz-tér északi és keleti oldala, Bévész-utcza, Szabadsag-

tér déli oldala, Sull6-utcza, Személynok-utcza, VAaczi-kérut, Visegradi-utcza,
Zsilip-utcza.

Agyag-utcza, Aradi-utcza (Csengery-utcza—Vodrosmarty-utcza kozt), Arena-ut

(Lehel utcza—V4agéany-utcza kozt;, Béke-tér, Béke-utcza, Figyel6-utcza, Fran-

gepan-utcza, Laudon-utcza, Pet6fi-utcza, Bodzsa-utcza, Sziv-utcza (Andrassy-ut

Lovolde-tér kozt), Uj-utcza, Uteg-utcza, Vagany-utcza, Varosliget (Szépmiivé-

szeti muzeum, Mf(csarnok és Ezredéves emlék mi koril), Varosligeti fasor
oldalatak.

Angol-utcza, Bosnyak-utcza, Cserey-utcza, Erzsébetkiralyné-ut, Istvan-at (Hung.-

korut—Rottenbiller-utcza kozt), 1zsé-utcza, Kerepesi-at (Ferencz Jozsef lovas-

sagi laktanyéanal), Kovér Lajos-utcza, Lehel-utcza (Csango-utcza—Hungaria-at

koézt), Nagydiéfa-utcza, Nyar-utcza, Boéna-utcza, Bézsa-utcza (Dob-utcza—
Kiraly-utcza kozt), Zuglé-utcza.

Bezerédy-utcza, Kisfaludy-utcza, Luther-utcza, Magdolna-utcza, (Sz(iz-utcza—
Kéztemeté-ut kdzt), Nap-utcza, Szentkiralyi-utcza, Tisza Kalman-tér.

Bokréta-utcza (UllGi-Gt—Mester-utcza kozt), Csillag-utcza, Erkel-utcza, Féld-

vary-utcza, Koztélek-utcza, Kozvagohid-utcza (Szent-Istvan koérhaz  kordl).

Kozvagohid fébejaratdhoz vezetd Gt, Lanyay-utcza, Sertéskozvagéhidhoz vezetd

at, S6haz-utcza, Soroksari-utcza, Toth Kalman-utcza, UllGi-ut (Gélya-utcza—
Orczy-ut kozt).

Bels6 Jaszberényi-ut, Csaldd-utcza, EI6d-utcza, H&s-utcza (Hungéria-kérut—

Pongracz-utcza kozt), lhasz-utcza, Liget-tér északnyug. oldala, Maglédi-at,

Pongracz-ut (HG6s-utcza—Kerepesi-Gt kozt), Bakosfalvi templom-tér, Bezs6-tér,

Sarkany-utcza, Sirlcert-utcza, Szapary-utcza, Szent-LaszIl6-tér, Ujlaky-utcza,
Villam-utcza.



BO —

A székesfévaros részér6l 1906-ban tervezett 6sszes Utburkold munkak
mennyisége a kovetkezd:

Makadamszert kocsilt — — — — — 3014600 m2
Granit koczkakovezetli kocsiut — - — 145 00 m2
Bazalt koczkakovezetll kocsilt — — — 20826.00ni2
Bazalt 3J-edes koczkakovezetli kocsiiit — — 35744.00 m2
Bazalt fejkovezet kocsit — — — — 16931 0 m2
Régi trachit koczkakovezetll kocsidt — — 5232500 ma
Trachit terméskd kocsiut és folyoka — — 6234 0 ma
Atkbvezés — — — — — — —  6893.00ni2
Keramit kocsitt — — — — — — 20080 @0 m?2
Aszfalt kocsit — — — — — — 77664.00
Jardaszegélyezés — — — — — —49038 Of.m.
Jardakavicsolas — — — — — — 53384.0m2
Trachitarda— — — — — — — 47395
Keramit gyalogit— — — — — — 50 0) m2
Aszfalt jarda — — — — — — 40732.00 m2

eX@O©X")



V.

VASUTAK

A Kiraly-utcza—NagymezG6-utczai vonalnak a Vaczi-koér-
atig valé meghosszabbitasa és a Szabadsag-téri hurokvagéany.

A budapesti villamos varosi vasuttarsasag, a VI. kér. érdekeltségnek
ismételten kifejezett Ohajtasara, ezt a vonalmeghosszabbitast, mar 1900-ban
megakarta épiteni. Miutan azonban ekkor, a székesfévarosi tanacs a vaslt-
tarsasag idevonatkozo terveit, az Andrassy-Uti keresztezés elkeriilése vegett,
elutasitotta, a tovabbi targyaldsok megszakadtak.

Harom év mulva, a vasuttarsasag Ujbol beterjesztette a terveket,
a mikor is a székesfévaros a terveket elfogadta és a vasut czdljara szik-
séges terlileteket kész volt atengedni. A targyalasok soran e vonalmeghosz-
szabbitast elleneztiik, mert nem tartottuk megengedhetének azt, hogy az
Andrassy-utat a Nagykoruati atszelest6l 280 m.-nyire még egy Utszini vasut
keresztezze, amely allaspontunkat akkoriban magééva tette a belligyminiszter
ar is, a kereskedelemigyi miniszter arral egyetemben.

Tovabbi két év elteltével, a vaslttarsasag Ujolag kérelmezte e vonal-
meghosszabbitas engedélyezését és a Nagymezé-utcza tervbe vett aszfaltoza-
sanak alkalmi okabdl, a székesfévarosi tanacs, a Kiraly-utcza Nagymez6-
utczai villamos kozuti vasuti vonalnak — az Andrassy-ut keresztezésével —
a Nagymezo-utczan vegig, a Vaczi-korutig vald meghosszabbitasara es az
Akadémia felé futd6 vaganyokba valdé bekotésére vonatkozd, mar 1908-ban
egyizben letargyalt terveket 1905. Ov Gszeén Ujolag a székesfévaros torvény-
hatdsdgi bizottsaganak kozgy(lése elé terjesztette, azzal, hogy az 1903-ban
mar egyizben kozgylldsileg megadott, de el6terjesztésinkre a belligyminisz-
ter ur &ltal megsemmisitett terllethasznélati elvi engedélyt Ujitsa meg.
A torvényhatosagi bizottsag tényleg ilyen értelemben hozta meg ujabbi hata-
rozatat, melyet behat6 targyalds ala vettlink, mikézben azt a meggy6z6dést
mentettiik, hogy az id6k megvaltozott viszonyainak figyelembe vétele elél
el nem zarkozhatunk, annal kevéshbé, mert a kozfelfogas oly fol nem tartoz-
tathato aramlataval lattuk magunkat szemkézt, melyr6l bizvast megallapit-
hattuk, hogy el nem nyugszik addig, a mig a Kiraly-utczai vonal, mey a
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Nagymez6-utczaban, az Andrassy-utnal csonkan yd6gz6dott, a tervezett modon
a kozuti vaspalya héldzattal szerves kapcsolatban nem jut.

Engedve tehat a székesfévaros ismételve nyilvanitott akaratanak,
mely kétsegtelenul szintén az érintett aramlat el nem harithato befolyasa
alatt, szuntelenil érvényesilni torekednék és czéljat elébb-utébb, amugy
is kiklizdend, abban allapodtunk meg, hogy eltérve eddigi allaspontunktél,
a székesfévaros Ujabb hatarozatahoz elvben hozzajarulunk és az ugyet
tovabbi targyalds végett, a beligyminister Grhoz terjesztettik fol.

A belugyminister ar, a kereskedelemugyi minister Grral egyetértéleg,
a kozgydlési hatarozatot jovadhagyta s még ugyanebben az évben megtar-
tatott a vasut kozigazgatasi bejarasa is.

Ekkor megallapittatott, hogy a NagymezG-utczai vaslt vaganyai, az
Andrassy-utat keresztezve, folytatasukban, egymastdl 270m. tengely tavol-
s&ggal, a rendezett jardak szélétdl 3,20ni. tengely tévolsdggal helyezenddk
ol. — A Nagymez6-utczdbdl a VAczi-kéruton at, a balvagany a Bathory-utcza-
ban, a jobbvagany pedig a Kalman-utczdban csatlakozzék a meglevé halé-
hoz, — mikdzben a varosi villamos vasUttarsasdg Podmaniczky-utczai vonalanak
balvaganyat és a budapesti kozuti vaspalya tarsasdg Vaczi-koruti mindkét va-
ganyat keresztezik

A lefolyt 1906. év elején megtartatott e vasit engedélyezési tar-
gyalasa is, mely alkalommal a févaros képvisel6inek kérelmére a Bathory-
utczabdl kiagazélag a Hold-utczan és a Széchenyi-utczan at a Nador-utczaban
levé véaganyokhoz csatlakozoan tervezett, mar kilon targyalds ald is vett
hurokvagany koltségei szintén bizottsagilag megallapittattak, hogy a sza-
balyszer(i kozigazgatasi bejards megtartdsa utan, a hurokvagany a Nagy-
mezO-utczai Osszekotd vasatvonalra kiadandd engedély okirati fliggelékben
szintén engedélyeztessék. — A Szabadsag-téri hurokvagany koézigazgatasi
bejarasan pedig, — mely a lefolyt eév februar havaban tartatott, meg, —
odahatottunk, hogy a Szabadsag-tér déli oldalan, a varosi villamos vasut va-
ganya akként helyeztessék el, hogy a budapesti kozuti vaspalya tarsasag
Lip6tvarosi vonala is, ugyanitt és oly modon legyen elhelyezhet6, hogy a
Szabadsag-tér déli oldalan, az eredetileg tervezett harom véagany helyett csu-
pan két vagany iektettessek le, és a peage-jog nemcsak a Hold-utczai vo-
nalrészre, de erre a vonalrészreis megadassak, a mihez a bizottsag egyetér-
téleg hozzajarult.

Ezek utdn a Nagymez6-utczai vonal meghosszabbitasara, valamint a
Szabadsag-teri hurokvagany létesitésére kért helyhatosagi épitési engedély
is csakhamar megadatott és e vonalépitésekre az engedély okirat kiadatott.
Miutdn ugyanekkor a vonalvezetés tovabbi részletei megallapittattak,
a vasutépitd munkalatok megindittattak és gyorsan be is fejeztettek Ugy
hogy ez az uj 0Osszek6t§ vonal a Szabadsag-téri hurokvaganynyal egyitt,
még a lefolyt év folyaman a kozforgalomnak atadatott.

*

A Lipotvaroson atvezet6 villamos koézuti vasut.

A budapesti kozuti vaspalya tarsasdg, a lefolyt Ov elején, azt a szan-
dékat terjesztette el6, hogy a Lipdtvaroson keresztul, kozati villamos va-
suti vonalat kivan oépiteni. A bemutatott tervek szerint a vasuti vonal a
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Karoly-korati vaganyokbol a Deédk-ternél vald kidgaztatds utan, mind a két
vagany az Erzsébet-tér déli, majd annak nyugati oldalan halad tova, majd
pedig a Furd6-utczat keresztezve, a Bélvany-utczan folytatodik tovabb, a
Szabadsag-térnek, a Széchényi-utcza irdnyaba esO, déli oldalan. — Ezutan a
Hold-utczdba kanyarodik, a hol a vonalvezetés czéljara, a budapesti villamos
varosi vasut r.-t. itteni vaganya haszndltatik fol. Innen a két vagany a
Szemere-utczan végig haladva a Lipot-koruti vaganyokba csatlakozik és pedig
ugy a Margit-hidfelé, mint a Nyugati palyaudvarfele is. — Ezt a tervezetet
a székesfovaros torvenyhatdsagi bizottsaga kozgydlési hatdrozattal a koz-
igazgatasi bejards alapjaul elfogadta s a vasUt czéljara sziikséges kozterii-
leteket a kovetkezd kikotésekkel atengedte:

1 A terulethaszndlati alapszerzddés hatarozmanyai e vasuti vonalra
is Kiterjesztend6k, azonban a vonal megépitésébdl kifolydlag folmeruld kolt-
segeket a vasUttarsasag viseli.

2. A tervezett vonal a teriilethasznalati alapszerz6dés 8. §-aban meg-
hatarozott kiagnzasokba, vagy meghosszabbitasokba be nem szamithato.

8. A sz6ban levé uj vonalon a Kossuth Lajos-utczatol, egyfelél a
Margit-hidig, masfel6l a Nyugati palyaudvarig és viszont terjedd tavolsag 12
filléres vonalszakaszt képez

4. A 16 filléres bérletjegyek érvénye a 12877/905. kereskedelem-
ugyi ministeri leiratban felsorolt viszonylatokon Kkivil, Kiterjesztendé mind
azokra a Dwwa-jobbparti vonalakra, melyeken a vonaljegy vagy atszallo
jegy dijtétele, most (t. i. a lefolyt év elején) 20 fillér.

5 Az Erzsébet-tér déli és nyugati oldalan, a kocsiat és a Balvany-
utcza kocsiltja, valamint a jardak, ahol annak sziksége fol fog merdlni,
aszfaltburkolattal latandok el.

6 Az Utaszfaltozdsok kovetkeztében megmaradd régi kéanyag a
févaros tulajdona marad.

Téargyaldsaink sordn a most részletezett terveket, a kozgydilési hata-
rozatban foglalt kikotésekkel a kozigazgazgatési bejaras alapjaul elfogadtuk,
mégis azzal a hozzéadassal, hogy a Bélvany-utczdbdl kikanyarod6d két vé-
ganyu vonal ne a Szabadsdg-tér déli oldaldval szemkozti hazsor, hanem a
Széchenyi-utcza iranyaba es6 kocsiuton vezettessék, akként hogy az egyik
vagany a varosi villamos vasut itteni vaganyaba kottessek be, — holott
az eredeti tervezet szerint a vaslttarsasag a hazsor el6tti kocsittat akarta
két vaganynyal lefoglalni.

Kivéanatosnak jeleztik tovabba, hogy az Erzsébet-tér déli és nyugati
oldalan a vaganyok lefektetése kovetkeztében, tehat a kozuti villamos
vasit létesitése erdekében az altaldnos kozuti forgalom el6l elvont Gtteri-
letek, alkalmas moddon legaldbb részben, pdtoltassanak. — Nevezetesen
hogy a vasut miatt megsziikitend6é gyalogjaré potlasara, e gyalogjaroval
parhuzamosan, az Erzsébet-tér belsé teruletén elh(zdd6 sétaut a kozuti vas-
palya tarsasag koltségen megfelel6 méretben, burkolattal lattassak el.

Ilyértelmi hatarozatunkat és a vonatkozo terveket a févarosi koz-
gydlési hatarozatnak kormanyhatdsagi jovahagyasa vegett a beligyminister
urhoz terjesztettuk fol.

Miutan a belligyminiszter ar a févarosi kdzgylesi hatarozatot jovahagyta,
megtartatott e vasUt kodzigazgatasi bejardsa, mely alkalommal a bizottsag

a Balvany-utczdbdl a Szabadsdg-térre kikanyarodo két vagany vezetése tekin-
5
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téteben, allaspontunkat egyetortéleg a magaéva tette és a vonalvezetes
reszleteit teljes pontossdggal megallapitotta. Ugyszintén megallapitotta a
bizottsdg, hogy az Erzsébet-téri park deli és nyugati oldalan megsz(kitett
jardaknak, a gyalogkozlekedés el6l elvont részei helyett, a vasittarsasag
a racson tuli parkjardat 2 m. szélességben keramittal fogja burkolni.
Miutdn még a lefolyt év tavaszan megtartatott e vasit engedélye-
zési targyalédsa is, és a vasUt helyhatdsagi épitési engedélye is kiadatott,
az épitkezés megindult. A kész vasut azonban csak a folyd 6v elején ada-
tott at a kozforgalomnak, a Lanczhidf6—Szarvas-téri vonallal egyidejlleg.

* *
*

Az Erzsébetkiralyné-uti villamos ko6zuti vasuat meghosszabbi-
thsa Rakospalota kozség belsejéig.

A budapesti kdzUti vaspalya tarsasag a lefolyt év nyaran terveket mutatott be,
melyek szerint az Erzsébetkiralyné-uti vonalat meghosszabbitani szandékozik
akként, hogy a vonal, a korvasat alatt, aluljaréban vezettetnék at, mikoz-
ben a korvasut palyajat részben folemelnék ugy, hogy a kérvasut magas-

bitdsa az aluljaronal 1 m. lenne, az Erzsébetkiralyné-at pedig az Ov-utczatol
kezdve leasatndk annyira, hogy a mai és a leendd atszin kozotti kulénb-
ség a korvasuti keresztez6désnél 4-18 m. lenne. llyképen a folemelt hely-
zetl korvasuti vaganyok és a kozati villamos vasit vaganyai koézott 517 m.
magassag kulonbség éretnék el. Atargyaldsok sordn a székesfévaros tanédcsa
megallapitotta, hogy a széban lev6 meghosszabbitas czoljaira sziikséges koz-
tertletek elvi atengedése tekintetében kozgydlési hatdrozatra sziikség nin-
csen, mivel azok mar az Erzsébetkiralyne-uti vonal engedélyezésekor a vasut-
tarsasagnak a févaros hataraig terjedéleg a vasut-opitds czéljara atengedtettek.

A Palota-Ujfalun at Békospalotara tervezett folytatolagos vonalmeg-
hosszabbitast a székesfévarosi tanacs oly értelemben tartja engeddlyezend6-
nek, hogy a megyei terlletre es6é vonalrdsz, a vasUttarsasdg torzshaldzata-
nak elvalaszhatatlan alkatrészét képezze s mint ilyen, a tulajdonjog, a meg-
valtds, haramlas, részesedeés, tarifa és egyéb vonatkozasban is a torzshal6zatra
vonatkozé alapszerz6dés hatdrozményai ala fog esni.

A helyi érdekeltek kozil tobben azt kérelmezték, hogy a Rakospalota
kdzséget a székesf@varossal Osszekotd uj vonal, a Gsomori-uti kdzuti vasut
meghosszabbitdsaként, a Telep-utczan at, a Széchenyi-télep f6utjaba, az ottani
tud6beteg szanatérium mentén vezettessék el. A székesfévarosi tanacs szon-
ban forgalmi, gazdasagi és egyéb érdekek szempontjab6l a vasuttarsasag
elGterjesztését fogadta el, a mihez mi is hozzajarultunk.

A lefolyt 6v nyaran megtartott kdzigazgatasi bejarason azt a Kiva-
nalmat terjesztettik el6, hogy a magyar kiralyi allamvasuti korvasutat keresz-
tez6 aluljar6 4*50 m. bels6 (rmagassaggal és 20 m. szélesre épittessék
akként, hogy a hidat tarté oszlopok kozott két, 3—3 m. széles jarda és két
7—7 m. széles kocsiut kopeztessok ki. Tovabba, hogy az aluljaroba vezetd
Ut burkoltassék, az oldallejt6kkel egyutt.

A folyé 6Ov tavaszan megtartott engedélyezési targyaladson pedig oda-
hatottunk, hogy a korvasut alatti aluljard6 koérnyékén, a vasUtépités miatt
szilkségessé vald szabalyozasok keresztulvitele a vasuttarsasag koltségbozza-



jarulasaval biztosittassdk. Az engedélyezés részletes foltételeinek egyet-
értéig tortént megéallapitasa utdn kikottetett még, hogy a vasit a szik-
séges terlletek atadasatol szamitott 17a év alatt megépitendd.

*

A Kobanya és Rakosfalva kozott tervezett villamos kozati
vasut.

Mult évi jelentéstinkben ismertettiik a budapesti villamos vérosi vasit-
tarsasag Koztemet6i vonalabdl kiagazolag tervezett Békosfalvai vasut targya-
lasait és még az 1902-ik évi jelentéstinkben ismertettik a budapesti kéz(ti
vaspalya tarsasdg Kdébanya— Bakosfalvai vonala lgyében meginditott targya-
lasokat. Ezekkel az el6zményekkel kapcsolatban a budapesti kozdti vas-
palya tarsasdg, a lefolyt évben, a Kdbanya és Bakosfalva kodzott tervezett,
az 1902. évben mar kozigazgatdsilag bejart szarny vasut targyaldsainak
megszakadt fonalat Gjbol folvette, azzal az ujabbi elGterjesztésével, mely
szerint Kijelentette, bogy ezt a szoban forgé vonalat akként kivanja meg-
épiteni, hogy a vasut Vezér-utczai szakasza is, kettés vaganyzattal allitassak
el6 és hogy a Furedi-utczan at valé meghosszabbitassal, a Kerepesi-uti h. é.
vasit vaganyaival kottessék ossze. — A szarny vasut ily meghosszabbita-
sanak, a lefolyt évben megtartott kodzigazgatdsi bejarasan, azt kivantuk,
hogy ez az Ujabb tervezet az engedélyezési targyalas el6tt torvényszer(ien
letargyaltassék és kérdést intéztink a vele Osszefligg6 kérdések, neve-
zetesen a katonai gyakorld térnek a Vezér-nteza irdnyaban valo atszelése és a
villamos varosi vasuti tarsasag Koztemet6i vonaldbdl kiagazoig, ugyancsak a
Furedi-utczdn &t, Szent-Mihalyig tervezett vasut ugyében, a székesfévaros
részér6l tett intézkedések mibenléte irant.

Miutan a folvetett kérdésekre, még a bejards soran, megnyugtato
feleleteket kaptunk, a bejart vonal fektetése tekintetében egyetérté meg-
allapodasok jottek létre.

A kozigazgatasi bejarassal egyidejlileg, megindittattak e vonalmeg-
hosszabbitas helyhatdsagi Opitési engedélyezésének targyalédsai is és a ter-
veket a székesfOvaros torvenyhatosagi bizottsaga még a lefolyt 6v Gszén,
kozgydlési hatarozattal, a kivitelre elfogadta s a széban levd vonalrész
czéljaira szikséges kozteruleteket a kozuti vaspalya tarsasagnak, elvben at-
engedte. — Ugyanekkor kikottetett, hogy a szoéban forgé vonalrész meg-
épitése és annak a Cinkotai In é vasitvonalba valdé bekdtése esetére s,
teljes épségben fennmaradt a vaspalyatarsasagnak a terulet hasznalati alap-
szerz0dés 9. 8 A 7. pontjaban megallapitott az a kotelezettsége, hogy a
Kébanya és Békosfalva kdzott épitendd szarnyvonalat a févaros felhivasara,
Békosfalvan keresztil a Zugld felé is tartozik meghosszabbitani.

Kikottetett tovabba, hogy ha a budapesti kozuti vaspélyatarsasag Fu-
redi-utczai vonalrésze el6bb épllne meg a villamos varosi vasuttarsasag ter-
vezte vonalanal, akkor, ebben az esetben, a kozuti vaspalyatarsasag koteles
lesz a Furedi-utczai vonalroszre, a villamos varosi vasuttarsasagnak, a szokasos

feltételekkel, ,,peageB-]Jogot adni.
5*
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Mivel a vasut tervezet 6s a hatarozat megfelelt ugy az e targyban,
mar a korabbi targyaldsok alkalmaval elfoglalt &allaspontunknak, valamint
a megtartott kodzigazgatasi bejarasi megallapodasoknak, ennélfogva a székes-
févaros kozgyllési hatarozatdhoz hozzajarultunk s azt kormanyhatésagi meg-
erdsités végett, a beligyminister Urhoz terjesztettik fol.

E vasut Ugyének targyalasai atnyudltak a folyo evre is, a mennyi-
ben a f. & marczius havaban megtartott engedélyezési targyalason egyet-
értéleg elhataroztatott, hogy a Kobanya— Rakosfalvai 6sszekotd vonal tar-
gyaldsai, a Flredi-utczai vonalrdész elhagyasaval bonyolittassanak le, mert a
vasuttarsasag elndkigazgatdja Kijelentette, hogy e meghosszabbitast ugyan
elvileg hajlando megeépiteni, de csak akkor, ha a vele kapcsolatba hozott
helyi érdek( vasut elektromos Uzemire valdé atalakitasanak kérdése meg-
oldast nyert.

gyanekkor megallapittatott, hogy a vasuttarsasdg a szoban forgo
vonalat, a szukséges kozteriiletek atadasatol szamitando egy ov alatt meg-
épiteni 6s a nyilvanos forgalomnak &tadni koteles.

* *
*

Mult évi jelentdsiinkban elSadtuk a budapesti kozuti vaspalya tarsasag
CsOmori-Gt— zugléi  vonala végén tervezett hurokvagany dolgéban lefolyt
targyalasokat. A lefolyt evben a belligyminiszter Ur a székesfévarosi torvény-
hatésadg kozgy(lési hatdrozatat, melylyel hozzajarult ahhoz, hogy a buda-
pesti kozuti vaspalya-tarsasdg zugloi vonaldnak végpontjan, a Hajtsar-uton és
a Bosnyak-utczan visszatérd hurokvagany lotesittessok, a kereskedelemigyi
miniszter Grral egyetdrtleg jovahagyta, tobbek kdzott azzal, hogy e vagany-
hurok csak ideiglenes jellegl lehet, egyrészt mert annak a Hajtsar-uti szaka-
szan fektetend6 vaganyai az ezen az uton netalan épitend6 egységes va,sut
létesitése esetében eltavolitandok, illetéleg atengedend6k lesznek, masreszt
pedig azért, mert a Csomori-Uti (zugléi) vonalnak a févaros hataraig valo
meghosszabbitasa 6s evvel a jelenlegi végallomasnak oda valé athelyezése
a févaros kozonsege Os a tarsasag kozt 1895. szept. 5-6n megkotott terulet-
hasznéalati alapszerz6dés 9. §-&ban mar kilatasba van véve, a mely meg-
hosszabbitas létesitése utdn a vaganyhurok feleslegessé valik A tovabbi
részletek a még megtartandd kozigazgatasi bejarason lesznek megallapitandok.

A vaslttarsasag elOterjesztésere a székesfOvarosi tanacs a lefolyt
évben hozzajarult ahhoz, hogy az UIllGi-ut végén, az Orczy-Gt sarkdn vég-
allomas létesitessék, hogy a grof Haller-utczan at, a Varosliget felé berende-
zett uj varosligeti korforgalom, valamint az Ull6i-Gt— Obudai forgalom kdzott
kozvetlen atszallas valjék lehetségessé; tovabba, hogy az UllGi-ut burkolo
munkalataival egyidejlileg az Ull6i-Gt kils6 részén a 21/24 szelvény kozt levo
fels6 vezetékes vaganyok alsd vezetékessé atalakittassanak 6s hogy a két
févaganyon at, valamint a csonka vagany 6s a mellette levd t6vagany kozott is
egy-egy 0sszekotd vagany létesitessok; végil, hogy a Ludoviceummal szemben,
a Telepy-utcza 6s az ErnG-utcza kozotti regi vogkitérd elbontassok.



A végallomasra nézve kikottetett, hogy csak ideiglenes jellegl lehet
és hogy azt a vaspalya-tarsasdg, a févarosi hatdsdg folhivasatol szamitott
3 honap alatt eltavolitani, a burkolatot helyreéllitani s a févaganyt a ren-
des vonaldba visszahelyezni tartozik.

A székesf6varosi tanacs ily értelm( hatarozatdhoz és ahhoz, hogy e
létesitmények kozigazgatasi bejaras mell6zésével engedélyeztessenek —
hozzajarultuk. Miutdn pedig az ilyképen megadott helyhatdsagi épitési enge-
délyt a kereskedelemiigyi minister Ur is jovahagyta, a vasutépités csakha-
mar megindult s az atalakitott vonalrészek a folyd dév elején a kozforga-
lomnak &tadattak.

*

A mult évi jelentésiinkben el6adott targyaldsok befejezése utan, a
vasUttarsasag a lefolyt évben megépitette a Lanczindf6— Szarvastéri vonalat,
mely a forgalomnak is atadatott.

*

A vasuttarsasag tovabba a hatdésagok hozzajarulasaval ugyanezen a
vonalon a ,Fiume* szallo el6tti részen, a régi és az uj tamfal kozott levd
drnek kihasznalasaval, szerszam-kamrat;

az Ujpesti végallomason favazas bddét;

az Erzsebetkiralyné uti vonal végpontjan a 121. sz. haz el6tt, szab-
vanyos varocsarnokot;

a Palffy-ulczai telepen 45'30 m. magas gyarkoményt, falazott keritést,
portasszobat, kaput és hidmeérleget;

ugyancsak a Palffy-utczai aramfejleszt6 telepen a Tolgyfa- és Henger-
utczdk sarkan levl kezel6épilethez pedig foldszintes mdhelytoldalékot;

a Farkasréti villamos vasuti vonal 5/7 szelv. kdzt, az  Enyedi-utcza-
tol a 12957/2 hr. szamu nBuppu-féle telekig 4 m. széles feljard utat épitett.

*

Engedélyt nyert tovabbéa a vasuttarsasag arra, hogy a Damjanich-utczai
aramfeileszté telepen a 4-ik hit6étoronyt megepithesse és hogy ugyané
telepbd6l kiinduldlag, a Lipotvarosi 6sszekotd vonalig vezetd taplalé kabele-
ket, egyfel6l a Dembinszky-, Bethlen-, Bottenbiller-, Dob-, Vorésmarty-, Aradi-,
O-utcza, Vaczi-korut és az Arany Janos utcza irdnyaban; mas felél az O-utcza,
Nagymez6-utcza, Vaczi-korut és az Alkotmany-utcza iranyaban lefektethesse.

# *

Ugyancsak a lefolyt évben engedélyt nyert a vaslttdrsasag még
arra, hogy 30 drb nagy forgé alvazas ,,F* typusu villamos vasuti kocsit
mozgo tengelylre alakithasson at.

* *

A budapesti villamos varosi vasit r-t. engedélyt nyert arra, hogy a
,» Viktoriau malomig vezet6 vonalanak a Marko-utcza és a Margithid kozotti
szakaszan, a Személynok-utcza rendezésevel egyideitleg a fels6 vezetekes



berendezést alsO vezetékesre atalakithassa és a vaganyokat a veégleges
helyikre atfektethesse.

Engedély nyert tovabba arra, hogy a taplalé kabeleket a Teréz-kdrut
és Podmaniczky-utcza sarkan levé varocsarnokban elhelyezett osztotablatol
a nyugati palyaudvar el6tti csarnokig meghosszabbithassa. Ugyszintén enge-
délyt nyert a Margithidnal levd varocsarnok el6tt tervezett allomasi kitéré
vagany létesitésére, valamint a Személynok-utczai vonalnak a budapesti koz-
uti vaspalya tarsasag Lipotkoruti vonalaba leend6 bekdtése czéljabol tervezett
kapcsolé vaganyokra.

Ez utdbbiak dolgdban a koézigazgatasi bejaras is megtartatott, mely
alkalommal kikotottik, hogy a kitér6 vagany a Személynok-utcza nyugati
oldalan levé szegélyk6tdl 14 m. tengelytavolsagban fektetendd le; a viz-
es légszeszvezetéki csovek pedig a Kkitér6 vagany és a nyugati vagany
kozott akként helyezenddk el, hogy e vaganyok kozotti tdvolsdg kozepén
egymastol 1 m.-nyire legyenek.

Helyhatosagi épitési engedélyt nyert a vaslttarsasag még arra is,
hogy a mar jelzett vonalatalakitds tartamara, a Margithid folott a Pozsonyi-
uton keészilt Osszekoté vagany végleges jellegben megmaradhasson.

Engedélyt nyert tovabba arra, hogy a haldzat KibOvitésével jaro
fokozott aramsziksegletre vald tekintettel az V., Ujpesti-rakpart és Bévész-
utcza sarkan levé 1364. és 1365. hrsz. varosi telken egy masodik aramfej-
lesztd telepet és egy uj forgalmi palyaudvart létesithessen.

Ez az uj telep lesz ugyanis a vasuttarsasag f6 aramfejlesztd telepe,
ahol magasfeszultségl aramot fognak termelni, mig a mar meglevd telepe-
ket al-allomasokka fogjak atalakitani.

Végil engedélyt nyert még a vasuttarsasag a VII., Kertész-utczai tele-
pén vasszerkezetli automobilszin és nyitott fészer épitésére; a sertésvagohid
fébejarataval szemben pedig, itteni vonala mentén, egy vardcsarnok
elhelyezésére.

A Nagymezd-utczai 0sszekotd vonalnak és a Szabadség-téri hurokvagany-
nak mitanrendéri bejarasaval egyidejlileg atadatott a kozforgalomnak a
vasUttarsasag ama Hungaria-korati vonalrdsze is, melyet az UllGi-uttol a
Ferenczvarosi palyaudvarig létesitett.

* *

A |1ll. kér. Bécsi-uton tervezett villamos kozuti vasut

A budapesti kozuti vaspalyatarsasag, a szeékesfévarosi tanacs folhivasara,
azzal a Kijelentéssel mutatta be a Bécsi-Uton vezetend6 villamos koziti
vasut terveit, hogy a székesfévarossal kotott teriilethasznalati szerzddes
alapjan és annak feltételei szerint, kész ezt a vasuti vonalat megépiteni.

E tervek szerint az uj vasati vonal az Obuda—Lanczhidféi vonal
27/23. szelv. kozott, a Zsigmond-téren, kettds véaganynyal kidgazva, a Hatar-
utczaig, a Bécsi-Ut jelenlegi szélesseégének megfeleld tengelyét6l jobbra-
balra, 1.80 m. tengelytavolsagra, tehat a ket vagany egymaéstél 3.60 m.-re
fekidnék. A Hatar-utczatol a Vordsvari-utczaig, a vaganyok az Ut nyugati
jardaja mellett helyeztetnének el. — Es pedig a Hatar- és Kis Gzelli-utczak



kozott, nz 1.30 m. szélesre tervezett jardatol a balvagany 2 m.-re, a jobb-
vagany ett6l 360 m.-re; — a Fold- illet6leg a Fényes Elek-utczatol, a Voros-
vari-utczaig a 2 m. szélesre tervezett jardatél a balvagany 1.30 m.-re, a
jobb vagany ett6l ugyancsak 3.60 m,-re helyeztetnék el.

A vaslt hosszszelvénye, az Ut jelenlegi lejtéséhez simulna; azonban
a Bécsi-uton, a Hatar-utcza és a FOM-utcza illet6leg Fényes Elek-utcza kozott,
az utarkok rendeztetnének.

E czolbdl a nyugati oldalon levd arkok betbltésével, a keleti oldalon
levé arok annyira molyittetnok, hogy mp-ként 2 m3viz elvesztésére al-
kalmas legyen. A nyugati oldalon levé arok betdltése kdvetkeztében a
nyugati oldalon levé hazak szenyvize 30 cm. atmér6ji betoncsdvekkel a
keleti oldalon levé arokba, a hegyi vizek pedig megfeleld viznyel6k és az
ut alatt lefektetend6 80 cm.-es atmeér6jl betoncsdvek Utjan vezettetnének,
ugyancsak a keleti oldalon levd arokba.

A vasit vonala a Vorosvari-utczanal 20 m. sugaru ellenivekkel, az
itt levé uj kozuti vasuttal kottetnék ossze s ezatal korforgalmu kozleke-
dés rendeztetnék be. A vonal fels6 vezetékes rendszer(i lenne, s a munka
és a taplalé vezeték részben keresztsodronyos, részben kétkaru vasoszlopokra
flggesztetnék fol.

Ezt a tervezetet a székesfdvarosi torvényhatdsagi bizottsag, kdzgyl-
Iési hatarozattal, a kivitelre, illetéleg a kozigazgatasi bejaras alapjaul el-
fogadta s e vasut czoljaira szikséges koOzterileteket a vasuttarsasagnak
elvben atengedte.

Megallapittatott ekkor, hogy a vasut épitésével a Bécsi-Ut egész
hosszdban, a nyugati fasor a vasUtnak aldozatul esik, a kozuti kozlekedést
azonban a vasut nem fogja akadalyozni, mert a legszlikebb helyen is, leg-
aldbb 5 m széles kocsiut fog megmaradni.

A székesfévaros sziikségesnek jelezte, hogy a keleti oldalon meg-
marado, atalakitandd arok, a Hatar-utczai arokkal, mp.-ként 2 m3 viz elve-
zetésére alkalmas foldalatti csatornaval ©sszekottessék. Tovabba, hogy a
,.Margit-korMF melletti Fényes Elek-utczabdl kifolyd hegyi vizeket a Bécsi-Ut
keleti ark&ba, szintén 2 m3 mp-kénti viz elvezetéseére alkalmas, foldalatti
csatorna utjan keil tovabbitani. Végil, hogy a Fényes Elek-utcza kozt fo-
lyoka kovezés, a Vorosvari-utczdba valé bekanyarodéasnal pedig, a 170— 174.
sz. hdzak kozt, az ut egész szélességében bazalt fej kovezés létesitendd.

A févarosi kozgyllési hatdrozat mindezeken kivil még kikototte,
hogy a létesitendé vonal a tdrzshaldzat elvalaszthatatlan kiegészitd részet
képezze s az, a teriilet hasznélati alapszerz6dés 8. §-&4ban emlitett ki&ga-
zasokba, vagy meghosszabbitdsokba be nem szémithato.

Kikototte tovabba a févaros, hogy a Hatar-uttél kifelé es6 részen,
ott, a hol a vdgany a mai kocsiutra esik, — ,,FLaarmann felépitménynyel
allittassak eld; — ,,Vignol” felépitmény pedig csakis ott engedélyezhetd, a
hol a terlilet ez id6 szerint, kozuti kozlekedésre nem szolgal.

Targyalasaink soran megallapitottuk, hogy az egész vonal, ugy hely-
zetét, mint lejtszini viszonyait illet6leg ideiglenes jellegl s az, a Bécsi-
atnak 13 ol szélessegben vald végleges rendezésekor végleges helyére és
magassagaba lesz éatfektendd, a mikor is az ideiglenes ,, Vignol’ felépit-
mény, a vonal egész Kiterjedésében ,,Haarmann felépitmenynyel lesz Ki-
cserélend6. — felhivtuk egyuttal a székesfévaros figyelmét arra, hogy a
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vasut 28/31. szelv. kozt, a ,Viktoria téglagyar” mellett Kkitorkol6 arkok
vizeinek a ,,BadV’-krokba valo levezetésére mar elfogadott terv szerint, a
székesfévaros, a Bécsi-Ut nyugati oldalan, egy mdarkot fog épiteni, mely a
Vorosvari-utczai keresztezést boltozott csatornaval fogja atszedni.

Ehhez képest azt ajanlottuk, hogy a koOzigazgatadsi bejaras soran
a 26/31. szelv. kozti vonalvezetés kerdése erre az arokra valé figyelemmel
is targyaltassek.

Ilyen értelm{ hatdrozatunkat, a kozgy(lési hatdrozatnak kormany-
hatosagi jovahagyasa czéljabol folyo oOv elején, a beligyminister urhoz
terjesztettuk fol.

* *
*

Az O-Buda—F§-tér—Vorosvari-utczai —Obuda temet6ig
vezetd vasut.

] A budapesti kozuti vasp. tarsasdg O-Buda—F6-tér— Vorosvari-utczai, az
Obudai temet6ig vezet6 vasiti vonalanak Opitosi tervei a lefolyt évben le-
targyaltattak, a mikor is a Vorosvari-utczaban tervezett forgalmi telepre,
egy emeletes kezel6 épuletre és a Vorosvari-Utcza végén létesitend6 favazas
vardcsarnokra a helyhatdsagi Opitosi engedély kiadatott.

Ugyanekkor megadatott az 1. kér. Kelenfoldi forgalmi telep Kkib&vi-
téseul tervezett kocsiszinre, I. emeletes mlhelyre és lakéhaz toldalékra is
az Opitési engedély, melynek megerd@sitése alkalmaval a kereskedelemuigyi
minister ar tobbek kozott jévahagydlag tudomdsul vette azt, hogy a 15/16.
szelv. kozt, a Vorosvari-utczai 115. és 117. sz. telkeken eépitendd kocsiszin
vaganyai reszére egy keresztkitéré és keét kiagazas fog beiktattatni, —
tovabba, hogy az Agoston-utczanal a székesfévaros 1 m. nyilasu ideiglenes
atereszt fog epiteni. — A vasUttarsasag a vegallomas korll arokszabalyo-
zast fog létesiteni és hogy a Vorosvari-utcza elejéig, a budapesti h. é vasutak
altal hasznalt vaganyok kivételével, Haarmann rendszerli, innét a 17x77
szelvényig 23.6 kgr-mos Vignol rendszerl, a végallomason pedig ugyancsak
Haarmann rendszer(i felépitmény fog beépittetni.

Mar a koOzigazgatasi bejarason megallapittatott, hogy a vaganyok a
végleges jarda szélét6l 3.50 m. tengelytavolsagra helyeztessenek el.

Mivel azonban a vasGti vonal pontos Kkitlizésekor Kkitlint, hogy
ennek a keresztll vitele, a Vorosvari-utczanak mai rendezetlen allapota
miatt, ez idOszerint kedvezG6tlen helyzetet teremtene; ennélfogva a székes-
fovarosi tandcs el6terjesztésére, hozzajarultunk ahhoz, hogy ideiglenesen,
az utcza déli oldalan, a vagany, a jelenlegi jarda szélét6l 3.20 m.; — az
északi oldalon pedig 3.50 m. tengelytavolsaggal fektettessok le, azzal a ko-
telezettséggel, hogy a vaslttadrsasdg, annak idején, — ha azt, az Utszaba-
lyozés el6rehaladasa kivanni fogja, — a vaganyokat, az eredeti tervek
szerint, véglegesen athelyezni tartozik.

A vasut ily értelemben, a lefolyt évben meg is epilt ésaf. & januar
havdban megtartott mi(tanrenddri bejarason, a kozforgalomnak atadatott.

*
* *
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A budapesti villamos varosi vasut r.-t. népligeti vonalanak és
a Budapest—Szent-L&rinczi h. €. villamos vasutnak 6sszekotése.

E két vasuttarsasdg kozos keérvényére meginditott targyaldsok sorén,
a székesfbvarosi tanacscsal egyetértéleg hozzajarultunk ahhoz a tervezethez,
mely szerint az UlIGi-itnal, a Népliget sarka el6tt, a Népliget végallomas
némi megroviditésével, a Hungaria-korut itteni két févaganya a Szt.-L&rinczi
h. é vasit vaganyaival kottetnék Ossze, tovabba a Szt.-LOrinczi h. é vas(t
UllGi-ati kiindulé veégallomasa folott, az itteni 6sszekdté véagany némi el-
tolasaval, a h. 6. vasut két vaganya a VAagohid-utczan at a varosi villamos
vasut Mester-utczai vonalaval kottetnék 6ssze, méasrészt pedig a Mester-utcza
és a Ferencz-korut kozott, a Boraros-tér felé vezetd irdnyban, az itteni 6ssze-
koté vaganyok némi athelyezésével, két uj vagany osszekottetés, végul az
Eskii-téren, a Ferencz Jozsef-rakpart 23—26. sz. héazak el6tt uj végallomas
létesittetnék.

Ezek altal az Osszekottetések altal lehetségessé valik ugyanis az,
hogy egyfel6l kozvetlen kocsik indittassanak a Népszinhaztdl kiindulva, a
Népszinh&z-utczan, Koztemet6-Gton, Orczy-Uton, Simor-utczan és a Hungaria-
kordton &t egészen Szent-LOrinczig; masfel6l hogy a Ferenczvéros és a Bel-
varos Kispesttel és Szent-L&rinczczel kdzvetlen Osszekottetésbe jusson.

Miutan a székesfévaros kozonsége a vasut czéljara szikséges koz-
terileteket atengedte és idevonatkozd kozgydlési hatarozatat, kormanyha-
tosagi jovahagyas végett a bellgyminister Grhoz folterjesztettik; — a ke-
reskedelligyi minister ur, e vasUti létesitményekre a kozigazgatasi bejarést
a m. év tavaszan elrendelte.

Ez alkalommal a tervezett 0Osszek6t§ vaganyokhoz és a Véagobhid-
utczai vonal lotesitoséhez a bizottsag egyetértéleg hozzajarult.

A Véagohid-utczdban, az el6zetes téargyaldsok soran, a szabalyozasi
vonaltél 8.50 m. tavolsdgban megallapitott vaganytengely fekvése 9 m.
tavolsadgban allapittatott meg, mert a szabalyozési vonaltél 7.50 m.-re egy
70 cm. atmér6ji logszeszcs6 fekszik és mert kilénben a vasuti sinszal e
I6gszeszcsd folé esett volna.

Az eski-téri uj végallomason, a hazsor feldli vagany fekvése a jar-
datoél 3.50 m. tengelytavolsaggal allapittatott meg.

Ugyanezen a bejarason hozzajarultunk ahhoz is, hogy a Nador-utcza-
ban, a Bathory-utcza Duna fel6li meghosszabbitdsa iranyaban levé 2 iv
némileg eltolassék és egy uj Osszekdté iv beiktattassok ; a dunaparti korfor-
galmu vonal kiagazasa el6tt pedig, a Bathory-utczaban, valamint az Orszag-
haz-téren 0sszekoté vaganyok lotesittessenek, hogy a dunaparti vonal félhasz-
nalasaval a forgalmat hurokvagany-szer(ien lehessen berendezni.

*

A lefolyt évben napirendre Kkerilt a budapesti h. é vasutak, neveze-
tesen a Soroksari-, Haraszti, a Szent-Endrei és a Kerepes-Ginkotai vonalak
villamos Uzemdre val6 atalakitasa. Az engedélyezési targyalason kifejezést
adtunk annak, hogy e vonalak Ujabb berendezésenel a szabalyozasi terv
lehet6leg figyelembe vétessék ; — nevezetesen, hogy a Szent-Endrei vasut
mentén gondoskodas torténjék abban az iranyban, hogy a vaslt palyateste
az itteni épitési telkekhez valé hozzéférhetést ne akadalyozza.
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Targyalasaink soran hozzajarultunk ahhoz, hogy a Budapest—Buda-
foki li. é villamos vasUt budapesti végallomasa bdvittessék és a Ferencs Jozsef-
hid mellé &thelyeztessék,

A bemutatott tervek szerint, a Gellért-téri square északi vége mint-
egy 4—5 méterrel megrovidul, hogy a meghosszabbitandé végallomas va-
ganya lefektethet6 legyen. A megadott helyhatosagi épitési engedélyt a
kereskedelemiigyi minister Gr is meger0sitette; de a vassuttarsasag a ter-
_kalkivitelét kesobbre halasztotta.

LI
1
* *

Kulonb6z6 vasuti Ugyek.

A fontieken Kivil eljarasunk targyat képezte még: a m. kir. allam-
vasutak Jozsefvarosi palyaudvara végén a Hungaria-koruti aluljarénal terve-
zett lépcsés foljaro és megallohely.

A Budapest—Esztergom—F0zit6i h. € vasut 78/79 szelv. ko6zott
,Urom* allomas hozzajaré Utja. )

A Budapest—Esztergom—F(zit6i h. é vasut ,,0-Budau allomas, vala-
mint a Ill., Kaszas diil6 7239/2—c, 7239/3—c és 7240/3 hrsz. Wuttki-féle
telkek melletti parhuzamos utnak a kozlekedésre alkalmas maodon valo
feltoltése.

A Budapest—Esztergom— Fizitéi h. é. vasut ,,0-Budau vasuti alloma-
san levé fedett és nyitott raktar atalakitasa.

A budapest h. é vasutak ,,Budapest— Czinkota* vonala atfeldli arkéanak
vizelvezetése veégett létesitett atereszek.

A budapesti h. é vasutak ,,Budapest— Vagohidu allomésan levé kocsi-
szin és mihely

A budapesti h. & vasutak Budapest— Szentendrei vonalanak O-Buda—
Filatori-gat alloméasardl az Ujlaki tégla- és mészégetd r-t. Bécsi-Uti telepére
vezetd iparvagany vizlevezetd potmunkalatai.

A Goldberger Sam. és fai r.-t. 11l., Obudai rakparton fekvé rakodoja-
tol az Obudai kékfestd gyaraba tervezett keskenyvaganyu, 16lzemi iparvasut.

A m. kir. allamvasutak Ferenczvarosi palyaudvara végén elvonuld ,illatos
aroku rendezése kovetkeztében foloslegessé valt vasszerkezeti hid eltavolitasa.

A m. kir. allamvasutak balparti korvasuti vontaté vaganyabdl, az F.,
Tutaj-utczan és a Berzenczei-utczan at, a ,Jbudapesti alt. villamossagi r.-t *““ 1317,
1318/1 hrsz. gyartelepére vezet6 iparvagany fordité korongjabol kidgazdlag
a Berzenczei-utczat keresztez6, az 1316/9 és 1316/10 hrsz. telepére vezetd
iparvagany.

A m. kir. allamvasutak ,Lipdtvarosu alloméasabol kidgazolag Aczél Karoly
tulajdonat keépez6 fatelepre tervezett iparvagany.

A m. kir. allamvasutak X., ,Kdébanya alsopalyaudvar* alloméasabdl kia-
gazélag a Neumann Gyorgy-ié\e ,,Hazai k&olaj-ipar r.-t.* Gyoémrdéi-ut 8555
8556. hrsz. kéolajgyaraba vezet0 iparvagany.

A m. kir. allamvasutak. Budapest— Czeglédi vonalaval parhuzamosan
halad6 vontaté vaganybdl kidgazdlag a ,szab. parafaké és parafa k6 épit-
ményi r.-t.u gyartelepére vezetd vagany folytatdsaban, a lteichel és Heiszlei
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féele X, Noszlopi-utcza, Nevtelen-utcza, eés Vasgyar-utcza altal hatarolt gyar-
telepre épitett iparvagany.

Az altalanos osztrédk-magyar légszesz-tarsulatu budapesti 2. sz. 1égszesz-
gyéar telepén a IX, Koppany-utcza 4. sz. a. mar meglevd iparvagany halo-
zatanak 0Osszekottetésére szolgaldé melléekvagany kiegészitése.

A m. kir. allamvasutak ,Budapest—Dunaparti teherpalyaudvar* alloma-
satol a ,,magyar élelmiszer szallitd r.-t.u ipartelepére tervezett iparvagany.

A m. Kkir. allamvasutak jobbparti kdrvasutjabdl kidgazélag, a ,,Lujza g6z-
malom r.-t.u telepére vezetd iparvagany kibOvitése.

A cs. kir. szab. déli vasuibol kiagazd, a budapesti 4. hadtest kelen-
foldi katonai ruharaktarahoz vezetd iparvagany meghosszabbitasa és e meg-
hosszabbitasbol kidgazé csonkavagany.

A budapesti h. é vasutak ,Budapest— Vagohid“ alloméasa és a m. Kkir.
allamvasutak ,Dunaparti teherpalyaudvara“ kozott levé 0Osszekdté vaganybol
kidgazo tartalék vaganyok.

A budapesti h. & vasutak Szent-Endrei vonaldnak 30/31 szelv. kozt
kiagazdlag, a ,,magyar fémmdvek r.-t.* és az ,aczélontGde r.-t.* telepére veze-
tett iparvagany.

Végul részt vettink a ,Puszta Szent Mihdlyi kozati vasit r.-t.* Rakos
Szent-Mihdly belterlletére vezet6 I6Uzemu vasutjanak villamos Uzemre
leendd atalakitasa irant tartott kozigazgatasi bejarason.

(2X@®X9



VizMU.

A balparti végleges vizm(i a kdposztasmegyeri hatarban a programmba
vett terjedelemben teljesen Kkiépllt és mar 1904-ben a maga egészében
Uzembe helyeztetett és ezzel az Y. kér. Marké-utczai ideiglenes szivattyu-
telepnek felhagyasa actualissd valt. Ez az ideiglenes telep az Y. kér.
Rudolf-rakparton fekvé egyik dunaszabalyozasi telkiinkén van elhelyezve,
melyet e czélbdl készségesen hagytunk annak idejen a székesfévaros birto-
kaban, oly egyezseggel, miszerint azt a végleges vizm( teljes elkészilte
és hasznélatba vételének napjatdol meég egy évig ingyen hasznélhassa, sét
ez iranyban telekkonyvi bekeblezéssel is biztositottuk.

Noha azonban az egyezség értelmében a telek nekiink mar 1905.
év tavaszan visszaadandd lett volna, annak mai napig sem juthattunk bir-
tokdba. Miutan pedig e vizvezetéki telep az orszaghaz kornyékén gyokere-
sen megvaltozott viszonyok mai keretébe mar egyéltalan nem illik bele,
s6t a természetes fejlédésnek tovabbra meg nem tlirhet6 akadalyat képezi,
korabbi eredménytelen sirgetések utdn az atadasra vegsé hataiidd gyanant
f. évi november 1-jét tlztik ki, felkérvén a szekesfovarost, hogy az ideig-
lenes telep sorsardl addig megfelelGen intézkedjék.

A vizm( korében a balparton egyébként a mult évrél mar csak a
cs6halozat Kiterjesztéserél, a jobbparton ellenben a Gellérthegyi magas-
fekvésli medencze épitésér6l is megemlékezhetilnk.

A Gellérthegy felsé részeinek vizzel vald ellatasara szolgalé cs6ha-
I6zatba eredetileg egy 125 m3 Urtartalmd vizmedencze volt csak beiktatva.
Ez az ideiglenes jellegénél fogva kis méretlinek tervezett vizmedencze mar
nem volt képes a fokozott igénybe vetel mellett a napi vizfogyasztas
egyenetlenségeit szabalyozni. Minthogy pedig a Dunajobbparti varosrészek
vizellatasanak kiterjesztésére elfogadott tervezet idevonatkozd reszenek
végrehajtdsara meég ez idOszerint szikség nincs, a régi kis vizmedencze
kdzvetlen szomszédsdgaban —+125.0 m. Duna sempont feletti magassagban
egy a talajba sllyesztett 65.0 m3 UrtartalmG vizmedencze épilt betonbdl.
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Az 1906. év folyaman engedélyezett vizvezetéki csovek
a kovetkez6 helyeken voltak lefektendék:

Keriilet Utak ¢és terek

Pipacs-utcza, Vadorzo6-utcza, Bercsényi-utcza, Villanyi-at folytatdsaba es6
névtelen (t, Fortuna-utcza, Yiranyos-at, a Fehérvari-atbol a 13300 hrsz. teleknél
elagazo névtelen t, Arnyas-ut, Dids-arokkal parhuzamos névtelen Gt, Tarégato-
| 0t, Szt.-Haromsag-tér, Ag-utcza, 6ra-ut. Mihdaly-utcza, Szirtes-at, Budafoki-Ut,
Lenke-at, Budadrsi-ut, Tétényi-at, Bartfai-at, Fehérvari-ut, Alberti-at, Mohai-
Gt, Bornemissza-utcza, az utols6 kettd§ koézotti névtelen at, a 13788. hrsz. te-
lek melletti dl6 at, Magyaradi-at és azt a Lenke-Uttal 6sszek6td névtelen ut.

i Zsigmond-utcza, Orgona-utcza, Marczibanyi-tér, Iskola-utcza, Eszter-utcza,
’ Apostol-utcza, Térokvész dulé-at, Pasarét d(lé-at.

11 Miklés-utcza, Kerék-utcza, Szt.-Lélek-tér, F&-tér, Kérhaz-utcza, Florian-utcza,
' Vérosvari-utcza, Szépvolgyi-utcza.

Ty Semmelweisz-utcza, Maria Yaléria-utcza.

Nador-utcza, Erzsébet-tér, Balvany-utcza, Szemere-utcza, Személynok-utcza,

V. Yisegradi-utcza, Révész-utcza, Zsilip-utcza, Zapolya-utcza, Balaton-utcza,
Hold-utcza.
VI. Aradi-utcza, Yaérosliget, Nagymezé-utcza, Laudon-utcza, Pet6fl-utcza, Agyag-

utcza, Yarosligeti fasor, Frangepan-utcza, Jasz-utcza, Tasi-utcza.

VI Amerikai-ut, Rézsa-utcza, Istvan-at, Nagydi6fa-utcza, Javor-utcza, Szuglé-
' utcza, Garay-tér, Gyarmat-utcza, Istvan-tér, Hajtsar-ut.

VI Ullgi-aut, Bezerédy-utcza, Luther-utcza, Tisza Kalman-tér, Magdolna-utcza,
) Szentkirédlyi-utcza, Nap-utcza, Hunyady-utcza.

Csillag-utcza, Erkel-utcza, Koztelek-utcza, Lonyay-utcza, Séhaz-utcza, Bokréta-
IX. utcza, NA&dasdy-utcza, Koppany-utcza, To6th Kalman-utcza, Csont-utcza,
Tinédy-utcza, Grof Haller-utcza.

X Apaffy-utcza és azt keresztez6 névtelen Ut, Szapary-utcza, Rezs6-tér, HGs-
utcza, Pongracz-ut, lhasz-utcza, Kapolna-tér, Noszlopy-utcza, Gyomréi-ut.
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Az engedélyezett cs6vonalak hossza a kovetkezd:

26 mm. bels6 atmérGjii cs6 195 méter hosszban

30 . . - . %7 .
0 ., . . 380 ,
50 ., ) 690 "
s . o1110 ,
100 , , o 7235, ,
125 . , © 10315 .
550 , . 11500 ;
175 . . 540 )
200 ., . 550 ,
250 , i - 805, ,
300 , . . R ,

Osszesen 34162 méter hosszban.



VI.

CSATORNAZAS.

A székesfdvaros csatornahalézatanak rendszeres és helyes irdnyban
vald fejlesztéséhez els6rend(l érdek fliz6dik, akar a févaros altalanos fejlo-
dését, akar pedig kildénosen annak egeszségligyi viszonyait tekintjuk.

Arrél a tevékenységrdl, melyet a hatdsdg e tekintetben evrdl-évre
kifejt, jelentéseinkben mindenkor beszamolunk.

Legfontosabb alkatrésze a csatornahalézatnak a f6gydjt6, melynek
épitése szakaszokra osztva torténik.

A lefolyt 1906. évben befejezték a korati fogyljté Y-ik szakaszanak
épitését, amely szakasz a Szondy-utczatél a Rudolftorig terjed és hossza
1035-60 métert tesz Kki.

A Duna balparti mellékgy(jt6 halozatbdl az év folyaméan hozzajarul-
tunk a Wahrmann-utczai mellékgy(ijt6 meghosszabbitasaként a Botond-,
Tlzoér-utczak, Hungaria-korat, Csata-utczan a Béke-térig, masrészt a Tuzor-
utczabol elagazolag a Hun-utczdn a Lehel-utczaig épitendd mellékgyjtd
épitdsore bemutatott tervek vegrehajtasdhoz azzal a kikotéssel, hogy a Csata-
utczanak a mellékgyljt6 vizgydjté teriiletébe vald bevonéasa csak ideigle-
nesnek tekinthet6, mert a mellékgytjt6 mereteinek megallapitasanal a viz-
gyljt6-terilet északkeleti hatarat a Hungaria-korut képezte, de a Hungaria
koraton kivil es6 terilet a dunaparti fogyljt6 méretmegallapitdsanal sem
vétetett figyelembe, minthogy annak vizlevezetése a jelenleg meglevétol
flggetlen vizlevezeté rendszerben fog majd megoldatni. Az engedeélyezett
mellékgy(jt6 + 4-20 m. Duna sempont feletti fenokmagassaggal ~torkol be
a Fothi-uton mar megépult mellékgydjtébe, innét 600 m. hosszban meteres
tojasszelvonynyel és 1: 1000 esésnek megfeleléen a Botond- és Tizer-utcza-
kon at halad a Hun-utczéig. Innét egyrészt 800 méter hosszasagban <€ me-
teres tojasszelvonynyel 1:1000 esésnek megfeleléen a Tizor-utczan, Hungana-
koruton, Csata-utczan, a Béke-térig, masrészt 310 méter hosszasabban
szintén 1J méteres tojasszelvonynyel 1: 1000 eseésnek megfeleléen a Hun-
utczdn a Lehel-utczaig halad és a Béke-téren + 560 m Duna sempont
feletti, a Lehel-utczaban pedig + 5-11 m. Duna sempont feletti fenekmagas
Saggal végzodik. A mellékgydijté meghosszabbitas 4°—40 tavolsagok
tisztito aknakkal ellatva betonbol épitendének terveztetett.
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Az 1906- év folyaman a kovetkezO uatvonalak csatorna-
zasdhoz adtuk meg hozzajarulasunkat:

. . Csatormahossz
Kerlet Utvonal éterekben

Atlés-Gt, Kemenes-utcza, Yillanyi-at folytatasat képez6 névtelen
at, Bercsényi-ut, Fehérvari-atbol 13300 hrsz. teleknél elagazo 3591
| névtelen Gt, Kelenhegyi-ut, Ag-utcza, Budafoki-Gt, Alma-utcza,
Biré-utcza, Fehérvéari-aut, Bartfai-utcza, Albert-utcza, Mohai-(t,
Bornemissza-utcza és a kett6 kdzotti névtelen ut.

Yérmez6-at, Alvinczi-aut, ROkushegyi-lépcsé, Zsigmond-utcza,
1. Iskola-utcza, Hidegkati-at, Budakeszi-Gt, Maros-utcza, Margit- 5799
utcza, Hazman-utcza, Fillér-utcza

1. Calvin-utczi, Repkény-utcza, Miklos-utcza. 633
1V. Semmelweisz-utcza. 175
V. Zsilip-utcza, Sull6-utcza, Yisegradi-utcza. 530
\V/} Rézsa-utcza, Botond-utcza, Tiizér-utcza, Hungaria-kérut, Csata- 2095

utcza, Hun-utcza, Laudon-utcza, Szerecsen-utcza.

Peterdy-utcza, Ragydi6fa-utcza, Istvan-tér, Cserhat-utcza, Mura-

VII nyi-utcza, Angol-utcza, Egressy-it Gyarmat-utcza, Csoémori-at, 2393
. Fogarasi-at, Yarna-utcza, Ornagy-utcza, Tabornok-utcza, Colum-

bus-utcza.
VIII. Hunyady-utcza, Nap-utcza, Kisfaludy-utcza, Karpfenstein-utcza, 1126
IX. Néadasdy-utcza, Koppany-utcza. 390

Kelemen-utcza, Maglédi-at, Ihdsz-utcza, Gergely-utczabdél Kele- 29
X men- és Apaffy-utcza kozott eldgazé névtelen at, Gydémr6i-at, 53
Gydmr6i- és Czeglédi-Utat 0sszekdté névtelen al.

Osszesen 18985
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Az engedélyezett csatornavonalak keresztszelvények szerinb kovet-
kezdleg csoportosithatok:

206 meéter hosszu 0-3 m. korszelvénynyel

1160 04, n
260 , 05 )
550 C e . tojas-
658 n §*§ o .
218 . e

13513 ‘é}‘é §

2576 Cow )
600 | B+ )

Osszesen 19735 méter hosszban.



KOZVILAGITAS.

A kozutak, utczadk és terek vilagitasa a rendes méretekben haladt
elébbre, részint a vilagitas Kkiterjesztésével, részint javitasdval. — Tanu-
sitjAk ezt az alabbi adatok :

Az 1906. év folyaman engedélyezett 1égszeszcsd fektetések
es lampas felallitasok a kovetkez6 helyekre vonatkoznak:

Kerilet Utcza és tér

Lagymanyosi-utcza, Szt.-Gyorgy-térre vezetd lépcsés Ut, Gellért-rak-
part, Krisztina-kdrut, Szirtes-Ut és abbdl eldgaz6 névtelen ut, Gel-
lérthegy-utcza, Naphegy-utcza, Albert-utcza, Kelenhegyi-itat a Mé-
1. nesi-uttal 6sszekotd névtelen Gt, Szt.-Haromsag-tér, Fehérvari-atbol
13300 hrsz. leieknél elagazd névtelen 6t, Ag-utcza, Mihaly-utcza,
Budafoki-ut, Labancz-Ut, Lisznyay-utcza, Marvany-utcza, FehOrvari-

at, Bértfai-utcza, Mohai-Ut és a mellette levd névtelen itt.

Mecset-utcza, Lov6haz-utcza, Zsigmond-utcza, Hazman-utcza, Iskola-

0. utcza, Bimboé-utcza, Orgona-utcza, Kaplar-utcza, Eszter-utcza,

Pazsit-utcza, Aranka-ut és abbol elagazé névtelen Gt, Akos-utcza,
Jaczint-utcza, Franklin-utcza, Bird-utcza.

1. Darazs-utcza, Repkény-utcza, Mikloés-utcza.

V. Calvin-tér, Kossuth Lajos-utcza.



Kerilet

VI.

VII.

VIII.

51

Utcza és tér

Nador-utcza, Orszaghaz-tor, Erzsébet-tér, Személynok-utcza, Révész-
utcza, Csaky-utcza, Zsilip-utcza Siillé-utczn, Visegradi-utcza, Béke-
tér, Béke-utcza, Pozsonyi-at, Vaczi-korut, Lipét korat, Tatra-utcza.

Sziy-utcza, Varosliget, Kiraly-utcza, Laudon-utcza, Pet6fi-utcza,
Frangepéan-utcza, Agyag-utcza, Aréna Uti aluljar6, Teréz-korut,
Andrassy-Ut.

Aréna-Ut, Almassy-t6i\ Harsfa-utcza Roézsa-utcza, Istvan-at, Hajtsar-
ut, Kerepesi-ut.

Kun-utcza, Karpfenstein-utcza, UllGi Gt, Bezerédy-utcza, Tisza Kal-

man-tér, Tavaszmez8-utcza, Jozsef-utcza, Magdolna-utcza, Szent-

kiralyi-utcza, Kisfaludy-utcza, Nap-utcza, Hunyady-utcza, Jézsef-korut,
Muzeum-korut, Rakoczy-ut, (dyongytyuk-utcza, Lutker-utcza.

Csillag-utcza, Erkel-utcza, Koztelek-utcza, Ldnyay-utcza, Foldvary-
utcza, MAtyas-utcza, Bokréta-utcza, Raday-utcza, Nadasdy-utcza,
Téth Kalméau-utcza, Liliom-utcza,

Maglédi-at, Sirkert-utcza, Szapary-utcza, HG&s-utcza, Pongracz-(t,
Képolna-tér, lhasz-utcza, Also vaspalya-utcza, Harmat-utcza, Apaffy-
utcza, Hungaria-korat, Rezs6-tér.

Az engedélyezett egylangu lampasok szama :

Azonkivil
1 db. 6tdgu kandellaber 6sszesen 14 egész éjjeli és 19 foléjjeli langgal,

tovabba 297 lampés athelyezése és 14 fol¢gjjeli lampasnak besorozésa

466 egész ¢jjeli
535 félgjjeli.

az egész éjjeliek koze.

engedélyeztetett 8 db. harmas-, 1 db. négyes-lampas és
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A magyar villamossagi részvénytarsulat az 1906. év
folyaman a kovetkez6 vonalakon fektetett kabeleket:

Keriilet Utak és terek

Palota-ut, Disz-tér, Légodi-utcza,Mozdony-utcza, Budafoki-Gt, Kelen-
hegyi-ut, Marvany-utcza, Naphegy-utcza, Lisznyay-utcza, Fehorvari-at,
Uri-utcza, Verb8czy-utcza, Ag-utcza, Varfok-utcza

Ostrora-utcza, Vérmez§8-Gt, Batthydny-tor, Zarda-utcza, Zivatar-utcza,
Iskola-utcza, Varkert-rakpart

1. Lukéacs-utcza, Pacsirtamezé-utcza, Zsigmond-utcza.
V. Varmegyehaz-utcza, Kirdlyi Pal-utcza, Veres Palné-utcza.

Vaéczi-Gt, Tisza-utcza, Visegradi-utcza, Lipot-korat, Soélyom-utcza,
Vadasz-utcza, Arany Janos-utcza, Balvany-utcza, Fird6-utcza

Podraaniczky-utcza, Fels6-erdésor, Bajnok-utcza, Szerecsen-utcza,
VI. Aréna at, Andréssy-ut, Lendvai-utcza, Bajza-utcza, Aradi-utcza, Teréz-
kérut Csengery-utcza, Uj-utcza, VOrdsmarty-utcza.

Holl6-utcza, Almassy-tér, Rdzsa-utcza, Ovoda-utcza, Harsfa-utcza,

Muranyi-utcza, Akéczfa-utcza, Istvan-tér, Barcsay-utcza, Rombach-

utcza, Nefelejts-utcza, Rottenbiller-utcza, Nagydiofa-utcza, Vo6ros-
marty-utcza, Baross-tér.

Kemény Zsigmond-utcza, Nap-utcza, Pal-utcza, Baross-utcza, Orias-
Vili. utcza, Koszorl-utcza, Hunyady-utcza, Muzeum-kor(t, Lujza-utcza,
Kalvaria-tor, Kdéris-utcza, Bezerédy-utcza.

IX. UllGi-at, Raday-utcza

A magyar villamossagi részvénytarsulat altal 1906. évben lefektetett
kabelek &rokhossza 15141*25 méter.

Ezenkivil épitett a magyar villamossagi részvénytarsulat az 1906.
év folyaman kis feszultségli (secundér) aram vezetésre szolgéld légvezetéket:

az |. kér. Budakeszi-aton, a Il. kér. Szeml6hegy-utczaban, Marczi-
béanyi-téren, Zarda-utczaban, Keselyii-uton, Borbolya-utczaban, Nyul-utczéban,
Trombitas-aton, Pasaréti-uton, Torokvész dul6-Gton, Niedermayer-utczaban,
Rokushegyi-lopcsén, Fillér utczaban, a I1l. kér Afonya-uczaban, Jozsefhegyi-
utczéban, 0Osszesen 2802 meéter hosszban.
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A budapesti altalanos villamossagi reszvénytarsasag az
1906. év folyaman a kovetkez6 vonalakon fektetett
kabeleket:

Keriilet Utak és terek

Alagut-utcza, Pauler-utcza, Krisztina-koérat, Krisztiua-tér, Szent
l. Janos-utcza, Lagymanyosi-utcza, Gyopar-utcza, Kelenhegyi-ut, Keme-
nes-utcza, Manyoki-utcza, T&bor-utcza, Budafoki-(t.

Hajé-utcza, Veres Palné-utca, Havas-utcza, Képiré utcza, Kiralyi
Pal-utcza, Bastya-utcza.

Baré Aczél-utcza, Sziget-utcza, Cséky-utcza, Soétatér-utcza, Tukor-
V. utcza, Lipoét-korat, Pozsonyi-ut, Vadasz-utcza, Klotild-utcza, Vaczi-it,
Tutaj-utcza.

Sziv-utcza, Szondy-utcza, Gyar-utcza, Fels6-erd@sor, Lovag-utcza,

Osengery-utcza, Dalnok-utcza, Aradi-utcza Kmetty-utcza, Laudon-

V1. utcza, Szerecsen-utcza, Hajos-utcza. Dob-utcza, Aradi-utcza, O-utcza.
Pet6fi-utcza, Dalszinbaz-utcza.

Ujlaky-utcza, Istvan-Gt, Bethlen-utcza, Peterdy-utcza, Csengery-utcza,
\AI Nelelejts-utcza, Kertész-utcza, Wesselényi-utcza, Nagydidfa-utcza,
Eleraér-utcza, Javor-utcza.

Baross-utcza, Tavaszmez6-utcza, Nagyfuvaros-utcza, Matyas-tér, Pal-
Vili. utcza, Bezerddy-utcza, Csokonay-utcza, Nopszinhéz-utcza, Jézsef-utcza,
Maria-utcza, Sandor-tor.

Lényay-utcza, Boraros-tér, Raday-utcza, Ern6-utcza, Bakacs-tér,
Kinizsi-utcza, Bakacs-utcza.

A budapesti altalanos villamossagi részvénytarsasag altal 1906. év

folyaman lefektetett kabelek &rokhossza 10715-32 meéter.
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Az 1906. év folyaman engedélyezett kdolajlampas fel
allitasok a kovetkezd helyekre vonatkoznak :

Keriilet Utcza ¢és tér

Varosmajor tébb udtvonalan, Orbanhegyi-ub Csermely-at, Béla kiraly-

at, Janka-at, Szirtes-Ut, Agancs-iit, Boszorményi-at, Csorsz-utcza,

1. Tatar-utcza, Kébanya d(il6 tobb névtelen Gtjan, a Zugligeti és Buda-

keszi-Utat 0sszek6t6 névtelen lit, Csiga-0t, Diana-Ut, Kereszt-tér,
Melinda-ut.

Kukull6-utcza, Pézsit-utcza, Kaplar-utcza, Rét-utcza, Oszlop-utcza,
. Kesely(i-utcza, Akos-utcza folytatasat képezd névtelen Gt, Pasaréti-uh,
Csévi-utcza, Kapy-utcza.

Zdldmali-utcza, Zdéldmali-ut, Gyirl-utcza, Zapor-utcza, San Marco-
utcza, Valyog-utcza, Korte-utcza, Agoston-utcza, Taborhegyre vezets
I11. ut, Széll6-utcza, Zapor- és Sz6ll6kert-utczak kozotti névtelen at,
Sz6ll okért-utcza, Fold-utcza, Calvin-utcza, Viador-utcza, Kecske- utcza,
Seregély-utcza, a Bécsi-0ttol a 6289. hrsz. telekhez vezet§ névtelen Gt.

Csanadi-utcza, Csaky-utcza, Pannonia-utcza, Sziget-utcza, Karpat-
V. utcza, Vag-utcza, Tufcaj-utcza, Berzenczey utcza, Ipoly-utcza, Zapolya-
utcza, Korall-utcza, Visegradi-utcza, Zsilip-utcza, Sill6-utcza.

Mér-utcza, Gomb-utcza, Szegedi-at, Ambrus-utcza, Frangepan-utcza,
Fay-utcza, Forgach-utcza, Tahi-utcza, Kéka-utcza, Futar-utcza, Fo-

Vi. vény-utcza, Maglya-utcza, Agyag-utcza, Babér-utcza, Rozsnyay-utcza,
Tomori-tér, Roppentyii-utcza.

Vil Paskal malom nyugati oldalan elvonuldé névtelen (t=

Vili. Dory-utcza.

1X. Gubacsi-ut, Szekerész-utcza, Kordsi Csoma-utcza.

Harmat-utczat a Malata-utczaval 0©sszekotd névtelen at, Keresztari
X. Gt, Halas-utcza, Méhes-utcza, Beleznay-utcza, Bihari-utcza, Maglddi-
ut, Kozma-utcza, Pongréacz-ut, Kils6é-Jaszberényi-ut, Noszlopy-utcza.

Engedélyezett lampasok szama:
362 egész éjjeli
140 féléjjeli.
Azonkivul engedélyeztik 10 nyari féléjjeli lampas felallitasat, 1 fél-
éjjeli lampasnak az egész éjjeliek koze, 30 nyari feléjjeli lampas kozil 16
lampasnak az egész évi egesz éjjeliek és 14 lampéasnak az egész évi fél-
éjjeliek kozé sorolasat, 26 lampéasnak athelyezését.
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taviro, tavbeszélo.

Az 1906. ov folyaman kovetkez$ taviro és tavbeszélo vonalak képez-
ték kozigazgatadsi bejaras, illet6leg engedélyezés targyat.

Tavbeszél6 tdmbcsatorndk, panczolos kabelek és légvezetékek az |.
V. VI. VIII és IX Kkerlletekben.

Kabelelosztd vashddék felallitasa a Budakeszi- és Hidegkuti-tton.

Tavird vezeték a X. kér. tisztviselGtelepi 102. sz posta &alloméshoz.

Taviro vezeték athelyezese a X kér. kébanyai als6 palyaudvar mentén.

Az 1906. 6v folyaman végrehajtott Opitkezdsek és kabelfektetések
révén az Ov végéig a fold alatt elhelyezett tavbeszélé kabelek hossza 179.105,
a kébelek elhelyezésére szolgald esOcsatornédkkal bird betontdmbdk vonal-
hossza 40,980 méterre, a felvezetd pontoktdl az el6fizet6k allomasaig vezet6
légvezetékek hossza pedig 12,900.594 méterre novekedett.
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A DUNASZABALYOZASI TELKEK.

A févarosi pénzalap eredeti torzsvagyonat tudvalevéleg a Duna szaba-
lyozédsaval a févaros hataraban nyert teruletb6l alakitott telkek képezik,
melyek részben koézczélokra hasznéltattak fel, részben pedig beépitésre van-
nak szanva.

A telkek értékét eddig hdrom izben vettik becslés ald. Az egyik
becslés még a hetvenes években, a masik 1896-ban tortént. Az értékviszo-
nyoknak az utols6 10 év alatt bekdvetkezett valtozasa tette sziikségessé,
hogy a becsértéket a mult évben Ujabb revizid ald vegyik.

Az eredményt a még birtokunkban levd telkekre nézve, az alabbi
kimutatas foglalja magaban. Meg kell azonban emlitenliink, hogy e telkek
fedezetéul szolgalnak a nagykodrut letesitésére és a Kossuth Lajos-utcza
Kiszélesitésére adott azon allami el6legeknek, amelyek még kozel 5 millié
korondban allanak fenn.
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Kimutatas

& Duna szabélyozésa &ltal nyert és a févarosi pénzalap tulajdonat képez6
telkek becsértokerol.

Réqi Terllet Az 1841/906. az. a. kelt hataro-
9 Uj | |-6lekben zattal megallapitott hecaar
1 0sszes en Jegyzet
helyrajzi szam egész D dlenként

k. f. korona f.

. kerulet. Kelenfold.
11168 16451/3h 4508 20 8 oo 36.065 60

11169 16451/Bi 7248 50 8- oo  57.988 oo
11170 16451/3k 4.345 o0 8 o0 34760 00
11171 16151/31 7199 60 8 oo  57.596 80
11172 164513m. 4592 40 & oo 36739 20
11178 16451/3n. 1171 70 8 oo 9373 60
11174 16451/30. 4387 30 8 o0 35098 40  kazczdira fen-
11175 16451/3p 5737 10 8 oo 15896 80 tartott telkek.
11176 16451/3q. 9.134 90 8 o0 73079 20
11177 16451/3r. 2498 oo 8 o0  19.984 oo
11178 16451/3s 5941 oo 8 o0 47528 oo
11179 16451/31 4103 40 8 oo 32827 20

11180 16451/3u. 4.259 90 8 oo 34.079 20

11181 16451/3v. 4.277 oo g 00 34216 oo
69.404 oo 555.232 oo



Régi

U

helyrajzi szam

11182
11 188
11184
11185
11186
11187
11188
11189

11 190

11191

11192
11198

11194

Terulet
| |-6lekben

Az 1841/906. sz. a. kelt hata-
rozattal megallapitott beesar

f.

80
00
40
00

2

o

80

80

00

00

00

00

00

00

00

00

egész v 100 bler?(ént Osszes en
.k f  korona
16452658 35 20 4 o 140
16452/5h. 4937 00 4 oo  19.748
16452/5¢ 3985 oo 4 oo 15940
16452/5d 9016 10 4 .o  36.064
16452/5¢. 7710 00 4 oo  30.840
(545251 1809 80 4 oo  7.239
16452/59 686 20 4 o, 2744
16452/5h 3676 20 4 o, 14704
1645251 596 50 4 oo  2.386
%giggg‘; 1275 00 4 oo 5.100
16452130, 491 o0 4 oo 1964
16452/3¢c. 167 o0 4 oo 668
16452/3d 466 50 4 o 1866
34851 50 139.406
A Ill. keriletben az (Miuditi-rak parton.
1813/3 1913 70 60 00 114.822
1813/4 1819 10 80 00 145528
18135 69 8 80 00 5584
3802 60 265.934

00

Jegyzet

A téli kikoto,
illetve az azzal
kapcsolatos sza-
balyozas czéljara

O-6lenként 2
korondért at lesz

engedendo.



U
helyrajzi

szam

905
1108
1121
1237
1241
1242
1246
1251
1257
1360
1361
1362
1363
1407
1408
1466
1467
1468
1469
1472
1473
1474

O —

€n

1*

00
00
00
00
00
00
00
00
00
00
50
50
00
00
00
00
00
00
00
00
00
00

[Sleben ™ Megariapitoit becsar
etz Vi denkent 0552
k. f korona

Az V. kér. Rudolf- és Ujpesti-rakparton.
929 30 1000 . 929 300
623 40 1000 . 623.400
1217 00 850 1.034.450
1661 10 750 1.245.825
3701 70 400 1.480.680
2702 70 400 1.081.080
2835 30 400 1.134.120
1035 90 300 310.770
893 00 300 267.900
484 98 150 72 747
399 69 150 59 953
287 49 150 43.123
298 20 150& . 44.730
408 00 120 48.960
841 50 120 100.980
679 40 120 81.528
813 00 120 97.560
686 00 120 82.320
1227 50 150 184.125
3815 o0 150 572.250
4841 50 100 484.150
4829 00 100 482.900
35210 66 10462852

00

Jegyzet

Jelenleg vizm( czoljara
hasznaltatik.



Terilet Az 1841/906. sz. hatarozattal

Uj | [-6lekben megallapitott becsar
helyrajzi 0 bsszes en Jegyzet
szam egész \m olenként
k f. korona f
1479/3 6.250 30 40 . 250012 00
1479/4 5.870 00 40 . 234800 00
1479/5 3905 00 40 156.200 00 Fakodzraktarak czéljara
1479/6 1169 00 40 46760 o0p  cngedtetett at mi ha
nem létestilne, a tanacs
1480 4.827 00 60 . 289.620 00 rendelkezési joga a tel-
1481 4726 40 60 . 283584 00 kekre Ujra feleled.
1482 3907 00 60 - 234.420 00
1483 2.308 90 60 . 138.534 00
32.963 60 1.633.930 00

Osszesités,

Terilet A BUEE . hataro
zattal Wplto
Kerulet | |olekben Jegyzet

egész Y €)) korona fii.

Lekotott telkek:

I-s6 keriiletben  69.404 o0 s55.232 o0 KoOzczélra fentartva
I-s6 kerliletben  34.851 50 139.406 o0 Vel kikotd czéljara n-6lenkent

2 koronéért lesz atengedend6.

Y-dik ker.-ben  32.963 60 1633.930 oo akdzraktarak czéljara ingyen
engedtetett at.

Lekotott tel-

. 137 219 10 2.328.568 00
kek Osszesen

A szabadon értékesitheté telkek 0Osszesitése .
I11-dik ker.-ben 3.802 60 265.934 00
V-dik ker.-ben  35.210 66 10.462.852 00

C")sszesen., 39.013 26 10.728.786 00
1



X

SZEMELYI1 UGYEK

A tanécs tagjai kozil Kvassaj Jen6 ministeri tandcsos a mult év
folyaman lekdszonvén, az ekkdp meglresedett s a korméany Kkinevezésének
fentartott helyet a ministerium Zsdk Hugoé foldmivelésigyi ministeri
osztalytanacsossal toltotte be.

A kisfaludi Lipthay Sandor eés gr. Andrassy Tivadar elhaldlozasa,
tovdbb4d Mandy Lajos ministeri tanacsos lemondasa folytan lresedésbe jott
tagsagi helyek a folyd 6v elején szintén betdltettek, s jelesen e helyekre
a ministerium Semsey Laszl6 és gr. Andrassy Géza orsz. képvisel6ket és

Hartig Sandor kerekedelemigyi ministeri tandcsost nevezte Ki.

eX ® (8X1)
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VEGYESEK.

u%&%l?ﬁ Az 1870: X t-cz. 14. 8-a értelmében egyebek kozt feladatunkat
képezi az utczdk és kozterek elnevezese is.
A lefolyt évben e tekintetben részben maganosok és egyesiletek
kérelmére, részben pedig hivatalbdl a kovetkez6 intézkedéseket tettlik:

I-s6 kerulet.

1. A Németvolgyi-attol, a farkasréti temetd fékapujatol, a Sashegyre
vezet6 utat ,,Sashegyi-ut“-nak ;

2 a Sashegyi-utbol elagazé utat a németvolgyi arokig ,,Lejtd-at*“-nak,

3.anémetvolgyi aroktdl a Mozdony-Utig terjed6 utat ,, TOrpe-Ut“-nak;

4. aBudakeszi-utat a Harshegyi-uttal 6sszekot6 utat rPalos-utcza“-nak ;

5. a Varosmajor-utczabdl a kissvabhegyi-Utra vezet§ utczat ,,Alma-
utcza“-nak;

6. a Varosmajor- és Birsalma-utczdk kozott, ezekkel parhuzamosan
haladé utczat, a Csaba-utczaig terjed6leg ,,Bir¢-utcza“-nak;

7. a Varkertrakpartnak a Lanczhid- és Ont6haz-utczaktdl a Dobrentei-
és Aprod-utczaig s a Sandor-1épcséig terjedd részét, mely a Vizmd-utczat is
magaban foglalta, ,,Ybl Miklds-tér“-nek neveztik el.

IV- ik kertlet.
Az Ujvilag-utczat a Semmelweisz-emlék végrehajto-bizottsaganak
6hajara ,,Semmelweisz-utcza“-nak neveztik el.

V- ik kerulet
A Sétatér-utcza ,,Bank-utcza“ elnevezést nyert.

VI1l-ik és VIII-ik kertlet.

1 Azon torténeti esemény hatasa alatt, hogy Il. R&kdczi Ferencz
fejedelem és bujdosé tarsainak hamvai immar hazai féldben nyugosznak és
ama mozzanat 6rok emlékére, hogy a dics6 hamvak a Kerepesi-uton jutot-
tak az orszag székesfévarosanak szivébe, a Kerepesi-utat a ,,Rakdczi-ut*
elnevezéssel jeloltik meg és ennek folyomanyakent :
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a Kulsé kerepesi-ut elnevezése ,Kerepesi-Ut“-ra igazittatott Ki;
a volt Rakdczi-utczat ,,Tancsics-utczaa-nak;

a Csomdri-utat a Baross-tért6l a Hajtsar-utig ,, Thokoly-utu-nak;
a Thokoly-utczat pedig, mely a Tisza Kalman-tért6l a Nopszinhaz-
utczaig terjed, ,Vay Adam-utczd“-nak neveztik el.

IX-ik kertlet.

1 A 8633. és 8634/5. hrsz. telkek északi oldalan haladé s a Tuzolt6-
utczatdl az UllGi-Utig terjed6 utczat ,,Mihalkovits-utcza“-nak neveztiik el;

2. e telkek déli oldalan elvonul6 utczara pedig a ,,Grof Haller-
utcza“ elnevezést, mig

3. a nyugati oldalon elvonuld utczédra a , Tuzolto-utcza“ elnevezést
terjesztettuk ki;

4. a Sorokséari-utczénak Calvin-tért6l a Boréros-térig terjedd szaka-
szat ,,Raday-utcza“-nak neveztik el;

5. A Soroksari-utcza tovabbi, vagyis a Boraros-tért6l a hatarig ter-
jed6 szakaszéra Kiterjesztettik a ,,Soroksari-ut“ elnevezeést.

Foglalkoztunk a lefolyt évben az utczai névtablak reformjanak kérdé-
sével is.

Méltanyoltuk azt a torekvést mely a székesfévaros hatdsagat az
utak, utczak, terek nevének megjeldlésére jelenleg alkalmazésban levd tab-
lak hianyai folytan a megjeldlés ujabb, czélszeriibb modjanak keresésében
vezérli, mindazonaltal figyelembe véve azon jelentds érdeket, mely a czél-
szerli megjeldléshez fliz6dik, masfel6l azon hatranyok kikiszobdlését tartva
szem el6tt, amelyek a jelenlegi rendszerben tagadhatatlanul megvannak,
a kérdés behaté tanulményozasa alapjan arra a meggy6zd6désre jutottunk,
hogy a megjeldlésnek az az Ujabb mddozata, melyet a székesfévarosi mer-
noki hivatal elGterjesztése nyoman a kozepitési bizottsdg és a székesféva-
rosi tanacs javaslatba hoztak, nem alkalmas a jelzett igények czélba vett
Kielégitésére, s6t Osszehasonlitva a megjeldlés mostani mddjaval, ezzel szem-
ben — mindent 0&sszevéve — haladas helyett tobb tekintetben inkabb
visszafejlédést jelentene.

A székesfOvaros javaslata ugyanis a mostani toglanyalaku horgany-
tablak helyébe ezeknél nagyobb méretli, tojasdad formaja, fehérre zoman-
czolt s fekete betis, mérsékelten dombor( vasbhddog téblékra szolt, melyek
az utczasarkokon, az els6 emeleti ablak konyokl6 falanak magassagéban,
az els6 emeletet és foldszintet elvalaszté parkany folé, magukon a hazak
falain helyeztetnének el, s e hely minden mas létesitmény kizardsaval csu-
pan e tablak részére volna fentartando.

Habar kétségtelen, hogy e mddozat alkalmazasaval a jelenlegi tab-
lak mellett fenforgd tébb lényeges hatrany orvoslast nyerne, kifogas meidl
fel e mod ellen els6 sorban mar a kils6é csin és tetszet6ség szempontja-
bol s e részben az els6ség megitélésiink szerint hatarozottan a jelenlegi
fonna mellett szo6l. De nem volnanak az uj anyagu és formdju tablak ese-
tén kilondsen azon alkalmatlansagok elkerilve, amelyek a tébldkna a
hazak sarokfalan valo alkalmazasabol erednek, s a melyek tovabbra is Hieg
maradnanak; mert a hazak sarkai — mint erre a mérnoki hivata u a
— az Uzletek, boltkapuzatok, hirdetd tabldk s hasonld czélu egyeti ott
alkalmazott targyak révén, lényeges szerepet visznek egy nagyvaros U so

2.
3.
4.
5.

U utczai név-
tablak.
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képének megalakitasaban, s egyuttal igen fontos, szem el6l nem téveszthet6
uzleti, anyagi eidekek szolgalatdban s e tekintetben bizonyos hatarokon
tul mené megszoritdsokat elrendelni meltdnyosan alig is volna lehetséges.

Ha a tablak helyének magassaga tekintetében — minden érdek egybe-
vetésével — lehetne is Aaltaldnos szabalyt alkotni, ez a gyakorlatban a
hazak kuldmb6zd magassaga és kilombdz6 kilsé kiképzése mellett egydnte-
tlien nem valdsithatd meg. Szamos esetben, el6kelébb helyeken legtébbszor
még ugyanazon Utkeresztezésnél is, eltérések tdmadnanak (gy a magasséag,
mint a tablak helye tekintetében. Mar pedig a biztositani kivant czél, a kénnyd
feltaladlas és tdjékozodas és a varosszépészet igényei épen ily berendezke-
désnél a gyakorlati egyontetliséget kivanjak meg és e mellett nem marad-
hat figyelmen kivil az a koérulmény sem, hogy az utczai lampak alacso-
nyabban lévén elhelyezve, az els6 emelet konyokld falara illesztendd név-
tablat rendszerint kelléen meg nem vilagithatnak.

Ezekre val6 figyelemmel a székesfévaros altal javaslatba hozott uj
tablak alkalmazasahoz nem jarulhattunk.

A jelenlegi tablaknal fenforgé hidnyok mell6zéset és a fentebb
érintett igények megvaldsitasat tartva szem el6tt, gy hiszszik, hogy az
utczai novjelz6 tablak reformja csak abban az iranyban oldhaté meg min-
den tekintetben czélszerlien és gyOkeresen, ha a tablak a lehetGségigi fugget-
lenittetnek a hézak falatdl és mintegy a kozterlletnek tétetnek tartozékdvéd, jelesen,
ha az utczasarkokon a jardak légszesz oszlopain, illet6leg a hazak sarkan
megerésitett kinyald karokon, tereknél pedig, de a szlikség szerint egyebitt
i» 0 czoélra felallitandé kilon oszlopokon helyeztetnek el; a tablak vas-
badoghol késziilnének fehér zoméncz alapon fekete betlikkel s rajtuk az
at, utcza, tér neven kivul a kertlet szama, valamint az egyes tablak kozé
esd utszakasz hézszadmai is jeleztetnének.

llykep a taolak fliggetlenitve a hazaktdl es falaktél, élénken szembe-
tlnnek, s helyik, magassaguk és iranyuk tekintetében a rendszeres egyon-
tetliség megvalosithatd. Ez a mddszer szépészeti szempontbdl egyattal hala-
dast jelentene a nagyvarosi fejl6desben, emelve az utczai kép eélénksegét,
amint mindezt egyes németorszagi varosok, koztuk Berlin példaja is tanusitja.

Kétségtelen, hogy a most vazolt megjel6lési mod tébb koltséget
igényel, mint az a maésik, melyet a székesfévarosi tanacs kilatasba vett;
a kettd kozott azonban, tekintettel az egyiknek el6nyeire és a masiknak
hatranyaira, a koltség szempontja annal kevésbbé lehet dont6, mert a
részinkrél a fentiekben vézolt megjeldlési mod mellett 1ényegesen kevesebb
névtablara lesz szilkség és mert ha az (jitds keresztulvitele — a mint ter-
veztetik fokozatosan torténik, a végrehajtasnak idotartamat megfelel6-

iig hosszabbra lehet szabni s akkor a koltségtobblet alig lesz terhesen
erezheto.

Az igy contemplalt névtablakrol megfeleld rajzok kozlésével fel-
hivtuk a székesfévaros kozonségének figyelmét az utczajelzések e modern
s minden igény Kkielégitésére alkalmasnak mutatkozé eszméjére, oly felké-
iossel, hogy ez alapon az Ugyet uUjabb megfontolds és targyalas ala venni
sziveskedjék; megjegyezvén, hogy a berlini mintdk nyoman készilt rajzok
csupan az eszme szemlélhetbvé tételét czélozzak, tajékozasul szolgalnak s
természetesen nem allhatjak Utjat esetleg még megfelel6bb minta terve-
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zésenek, s6t annak sem, hogy ez az iparm(vészeti feladat alkalomszer(
palyazat targyava tétessék.

Ami a székesfovaros részér6l jelzett azt a kivansagot illeti, hogy
az épitésugyi szabalyzatban koteleztessenek a hdaztulajdonosok a névjelzé
tablak alkalmazésanak tlrésére, ez az épitésiigyi szabalyzat 171. §-4ban mar
régen megtortént; a mi pedig a tisztantartast illeti, ha az utczai névtablak
a hazaktol fuggetlenitve lesznek, arr6l amugy is mas iranyban kell gondoskodni.

Végul a névtablak védelmére nézve a mar is fennalld torvényes
intézkedéseken tal oly helyhatésagi szabalyrendelet alkotdsat ajanlottuk,
mely a keresett buntet6éjogi vedelmet a kivanatos mértékben karolja fel.

A székesfévaros Kossuth Lajos szobrdt az orszaghdz el6tti téren,
a fébejarat tengelyében, arczczal az épllet felé forditva, de attdl elenged6
tavolsagra tervezi elhelyezni. Ezt az elhelyezést varosrendezési, kilondsen
pedig mavészeti szempontbdl sikerllt megoldasnak nem taléljuk; elkerilni
Ohajtvan mégis, hogy az Ugy a targyalas jelen stddiumaban megakadjon, a
tervhez hozzajarultunk.

A févaros tervet mutatott be hozzank a varosligeti szépmUivészeti
muzeum es a mdcsarnok kozotti terlletnek az ezredéves miemlék kornye-
zetével egyutt valo végleges rendezésére.

Elfogadva a tervet, egydttal kivantuk, hogy 1-szor a szépmdlvészeti
muzeum el6tti parkokon végigvonulé gyalogjard trachit helyett keramit-
burkolattal lattassak el; 2-szor ba a milleuiumi emlekoszlop mogott levo
szobortalapzatok rendeltetesszeriien tovabbra is megmaradnanak, ennek
figyelembevételével a hemicyklusok el6tti kis parkok rendezésére Ujabb
terv koszittessok; 3-szor az allatkert mentén a czirkuszig vezet6 Ut jobb
vilagitasarél es arrdl is gondoskodas torténjék, hogy a czirkuszig a kézon-
ség szilardburkolatu jardan juthasson el; 4-szer a fdldalatti villamos vasut
végallomasahoz kovezett atjaré letesittessék és e végallomas kornyéeke
is Jobb vilagitast nyerjen.

A székesfbvarosi tanacs elrendelte, hogy a Kalvin-téri nyilvanos
illemhely elkésziilte utdn a bérkocsik a tér szigetén levd alloméashelyiket
Ujbdl foglaljdk el, egyuttal pedig elhatarozta, hogy a kocsiknak a sziget
belsejéb6l vald kdnnyebb ki és oda valo visszahajtasa érdekében Gjabb fol-
hajtok létesittessenek.

Kitlint azonban, hogy egy Kkocsifelhajto a szokdékut feldli oldalon
id6kozben mar elkészilt, mig a ref. templom fel6li oldalon tervezett masik
uj felhajtd, a nagyobbszerii Beetz-féle illemhely miatt tobbé nem létesithetd.

) Tény, hogy a sziget bels6 terlletébe csak egy alkalmas kocsifel-
hajtd vezet.

Van ugyan ezen a szigetterileten meg keét régebbi kocsifelhajto,
azonban ezek kozul az északi oldalon levot a kozvetlenul el6tte halado
villamos vasUt miatt es mert lépcs6sen van kiképezve, egyaltalan nem
lehet hasznalni, mig a déli oldalon levé félhajton, mely szintén lépcsGsen
van beillesztve, csak erdsebb kapaszkodassal lehetséges feljutni.

Tény tovabba az, hogy a sziget belsejeben legfeljebb csak 10 kocsi
fér el, s ezek csak szorosan egymas mellett, Ggy, hogy a kozlekedésben
egyik a maésikat akadalyozvan, nem &llhatnak rogton feltartdéztatds nélkil
a kozonseég rendelkezésére.

9

Kossuth Lajos
szobra.

A szépm(ivé-

szeti muzeum

kornyékének
rendezése.

A Kalvin-téri
bérkocsi al-
lomas.



A sziget, mint a bérkocsi alloméas, rendeltetésének, csak ugy felel-
hetne meg, ha ott legfeljebb 4—5 kocsi reszére volna alloméas berendezve,
s igy a Kalvin-térre Kkirendelt bérkocsik legnagyobb szaméat a tér maés
részein kellene elhelyezni, melyek a sziget nélkil o6nmagukban is elég-
ségesek arra, hogy a Kalvin-téren allomasozd dsszes bérkocsikat befogadjak.

Mindezekhez jarul, hogy a naphevének kitett szigeten a bérkocsik
nyaron, a tlirhetetlen hdség miatt amugy sem tartézkodnak, hanem a
Kalvin-téri 1—5 sz. hazak el6tt, a jarda mentén allomasoznak.

Ez az ideiglenes bérkocsi allomas egyébirant megfelel6 berendezés
mellett igen alkalmasnak kinéalkozik arra, hogy 18—19 kocsi szaméra allandé
allomasul szolgaljon.

Ezen a helyen ugyanis a kozati villamos vasut vagénya a jarda
szegélyét6l 6 meter tengelytavolsagra van, ugy hogy az altalanos kocsi-
kozlekedés szamara a 2 méter szélességli és mintegy 115 méter hosszusagu
bérkocsi allomés berendezése utan is még mindég elegendd Utterlilet allna
rendelkezésre.

A fentiekb6l kovetkezik, hogy a Kalvin-téri sziget bérkocsi alloméas
elhelyezésére sem nem alkalmas, sem nem sziikséges.

Véarosrendezési és szépészeti szempontbdl pedig hatarozottan Kkiva-
natos, hogy ez a sziget, mar belvarosi el6kel6 fekvésénél és kdrnyezeténél
fogva is eredeti rendeltetésének megfeleléen parkkéd alakittassak at, annyi-
val inkdbb, mert a bérkocsik a Kalvin-tér déli oldalan is a jarda mellett
czOlszerien elhelyezhetdk.

A Kalvin-téri sziget egész teruletének parkka alakitasat tehat a
székesfévarosi tanacs megfontolasaba kulondsen is ajanlvan, felkértik, hogy
az eszmet felkarolni, s a bérkocsi allomasnak a tér alkalmas méas részein
vald berendezése irant hatarozni sziveskedjek, annal inkdbb, mert nem
téveszthetd szem el6l, hogy a sziget tertletét is Ujonnan kellene a bérkocsi
allomas czéljara burkolni és berendezni, pénzligyi szempontbol terhes kulénb-
ség tehat alig forog fenn.



Naptllisap magrar Kirilji Minisleriuml

A miikddésunkrdl szold jelentés kiegészitésére az 1870. X. t.-cz.
27. §-a értelmében bemutatjuk az altalunk kezelt alapok 1906. évi zarsza-
madasait is, kérve, hogy azokat megvizsgaltatni és részinkre a felment-
vényt megadni méltoztassék.

Végul megemlitjik, hogy e jelentésiinket a zé&rszdmadasokkal és
1907. évi belkezelési koltségelbiranyzatunkkal egyitt nyomtatasban kézzé-
tettlk és az orszaggyllés mindkét hazanak, valamint Budapest székes-

fovaros kozonségenek is megkuldottik.

Kelt Budapesten, 1907. évi julius havéban.

Baro Gromon

alelnok.

Garancsy Mihaly,

ministeri tanacsos.
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10
12

13
14

15
10
17

18
19
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Fékonyvi
lapszam

12—13

14
10
18-19

15

11, 40
45

24-26, 48
32
33

36

70

. Valédi bevételek.

a) Rendes bevételek.

Haz- és telekbérjovedelem...
Kamatjovedelem.....
Utaddjévedelem.......ccoeevinnnnen
Kiszokelléki és hasznalati dij.
Evi hasznélati dijak.................
Terjed@Keladas. ...
Févarosi kézmunkék tanacsa palotdjanak hazbérjovedelme

Egyutt

b) Rendkivili bevételek.

Budai KOrlt jOVedelm €.
Budapest f6- és székvaros tartozasai és jarulékai .
Haztelekeladas, épulet és Gtépitési anyag eladas..............
T rItMENYEK ittt e
Budai koérut kiépitésével kapcsolatosan a f6évarosi pénzalapot
megilletd Gtépitési koltségek téritmeénye.....ccvvevieinnns
Gellérthegyi szerpentin Ut jovedelme....ococviiiiiiiiiinnenannns
KUIBNTEle D EVELE ..

Valodi bevételek fé6sszege

1 Atfuté bevételek.

a) Megtéritett el6legek.

Adott megtéritend6 és elszamolando el6legek..................
Magyar foldhitelintézet altal visszafizetett cselekvd téke .

Fizetési €181 0K o

Egyatt
bj ldegenpémek.
Visszafizetend6 egyéb idegenpénzek. e
34—35 Tiszti add és szolgalati d i ] .cccceeerrveirinnrierceere e
Egyutt

Atfutd bevételek fGdsszege
Valddi bevételek féosszege
Valddi és atfuté bevételek fédsszege

Atvitel

I. A févarosi pénzalap

Egyenként
korona fillér
2.808 56
74.155 K1l
472.147 16
4,017 04
46 33
23.284 40
12.010
60
449,323
111.800
83 67
34.070 43
2.936 06
1.368
327.643 41
1,139.360 22
2.209 80
6.120
7.069 89

Osszesen
korona fillér
580068 80
509701 72
1188770 52
1469213 43
13180 89
1482403 32
1,188.770 52
2671173 84
2671173 84
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1906. évi zarszamadasa.

£ 2E Egyenként O sszesen
2 Zn K iadas
3 x o
@ o ©
- L korona fillér korona fillér
I. Valédi kiadasok
a) Rendes kiadasolc.
Ugyviteli koltségek.
aj Személyi jarandésagok.
1 1-=2 Fizetések, lakpénzek és pOtIEKOK ..coccoivceiviicciiircceeeene 137.866 65
2 3-4 Rendes dijnokok dijazasa......... 5.257 85
3 5 RUhQITEtMENYEK ..o e 800 —
4 6 Hidbérek .....cccevceennns . 180 —
5 7 Jutalmak s SEQEIYEK ... 1.280 —
6 25 VEgIeges NY UG ijak oo 15.266 66
7 26 Ozvegyi NYUGAijaK ... 9.843 63
8 27 NEVEIEST JATUIEK........coveveveereerieeeeeeseeres st 340 33
9 28 |10 Yo PSS L 400 —
Egyutt . . 171.235 12
b) Dologi kiadasok.
10 8-9 2.094 96
u 10 Hivatali helyiségek VilagitaSara. ... .. 35 24
12 1 Hivatali helyiségek tisztogatasara .. 545 60
13 12 Papir, ir6 és rajzszerekre.......... . o 910 80
14 13 Nyomtatvanyok és konyvkotésre. 2.097 24
15 14 Rajzeszkozok és szakkdnyvek beszerzésére . . . . . . . 293 71
16 15 Leltari targyak beszerzésére és fenntartasara............... 287 80
17 161787 EqQyéb irodai SZUKSEGIETre . .cooovwiivveeirereesiee s . . 625 32
18 18-21  Bérkocsi és kildonczdijakra. ... 263 28
19 22—23 Felméréseknél sziikséges napszdmosok bérei 141 @
7.585 55
Belkezelési elSiranyzat Gsszegei . . 178.820 67
c) Kezelési és egyéb kiadasok.
20 33-35 Fdvarosi kdzmunkak tandcsa hazanak fenntartasi koltségei . 2.733 51
21 20307985 Buda és egyéb szabalyozasi KGItségeK.........oviiinvievinnen. 16.466 02
22 31-32 Epllet fenntartési és hazkezelési koltségek . . C 263 82
23 36 -37 Haz-, telekadd, vizdij és t6kekamatado........................ 7.541 91
24 38-39, 82 401.239 13
25 g0-41,80  Kamatkiadas . . . . 24.046 84
26 43 Kiszokelléki és haszndlati dij visszatérités. 2 —
27 4446084 Kijlonféle koltségek . . . . e s 12133 29
28 47—48 ; 79.419 76
29 49 Utado behajtasi koltségek, jutalomdijak . . .. 6 420 —
Egyitt . . 550.266 28
Rendes kiadasok f6osszege . . 729.086 95
b) Rendkivili kiadasok.
30 50 Budai korGt épitési és egyéb koltségei . . . . . . . . 77.941 20
31 sasarsce Gellérthegyi szerpentin Ut épitési KOItSEQe..oommmmnnrnnnnne. 202-%88 01
32 70
33 ss.s6, 77 Gellérthegy aljanak rendezési KOItS€Qe . ..ooiocvereecunnne. 153.078 —
34 42 972 75
35 78 42 98
Egyitt . . 434.825 64
I. Valodi kiadasok f66sszege . . 1163912 59

Atvitel . . 1,163*912 59
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, Egyenként Osszesen
Bevétel 9y
korona fillér korona fillér
Athozat . . 2,671.173 84
Valodi és atfutd bevételek féosszege . . 2,071.173 84

Budapesten 1906. évi

A févarosi kdzmunkak

Sziippnn Ferencz s. k.
min. szamtan&csos.

Ezen zéarszamadast, egyes kivalasztott tételeinek a f6kdnyvben

Budapesten, a févarosi kdézmunkdak tandcsa pénzigyi

lleltai Ferencz s. k Ikir6 Gromolt



E sk : --
N 2% Kiadas Egyenkeént O sszesen
s g2
E2e
korona fillér korona fillér
Athozat . 1,163.912 59
1. Atfuté kiadasok.
a) Adott el6legek.
36 58 A magyar foldhitelintézetnél elhelyezett cselekvé téke . 1,194.839 83
37 59 Fizetési eIoIegek 3.175
38 eoszases  Megtéritendd és elszamolandd el6legek . . 293.319 03
39 63 Az uj orszaghaz kornyekének rendezése czeljara adott s a
m. kir. pénziigyministerinm &ltal megtéritendd el6leg . 1 50
Egyutt . . 1,491.345 36
b) ldegenpénzek.
40 64-65 Tiszti add és szolgalati dijak . . .o 7.069 89
41 67.69, 72 Visszafizetendd egyéb |degenpenzek .................... . 8.846
Egyiitt 15915 89
11. Atfutd kiadasok féosszege . 1,507.261 25
Valodi és atfutd kiadasok féosszege . 2,671.173 84

deczember h6 31-én.

tanacsanak szamvevsége.

IValtiska Lajos s. k.
min szamellendr.

tett egybehasonlitasaval atvizsgaltuk és helyesnek talaltuk,

bizottsaganak 1907. évi junius ho 21-én tartott Ulésébdl.

Dezs6 s. k. Karméan Lajos s. k.

10
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2. Az el6leg-alap 1906.

. Egyenként Osszesen
Bevétel gy
borona fillér korona fillér
I. Valodi bevételek.
4) Rendes bevételek.
Kamatjovedelem ......coooeviviinnnnnn, 2.280 78
Kulonféle bevetel ..., 1979 21
Egyutt 4.259 99
b) Rendkivili bevételek.
Dunaszabalyozas altal nyert telkek eladdsa . 73.079 20
4'elekbérjovedelem 1.463 55
Egydatt 74.542 75
Valodi bevételek 0Osszege 78.802 74
Il. Atfuté bevételek.
A magyar foldhitelintézet altal visszafizetett
cselekvd tO0 K € covoveieieeeeeceee 2.585 90
2 585 90

Valddi és atfutdé bevételek f66sszege

81.388 64

Budapesten, 1906. évi

A févarosi kdzmunkak

Szuppéan Ferenc* s. k,

ministevi szamtanacsos

Ezen zarszamadast, egyes kivalasztott tételeinek a fékonyvben

Budapesten, a f6varosi kdzmunkdk tandcsa pénzugyi

lleltai Ferenc* s. k.

Baré Groinon



évi zarszamadasa.

5 ZE : ,
% 59 Kiadas
2 3&
L= .
I. Valodi kiadasok.
a) Rendes kiadasok.
1 1—2 Kilonféle Kiad as....cooovoiiiiieiiiieiiiee e,
2 3 Tokekamat-adl......cccccovoieiiiiieiiiie e
Egyutt
b) Rendkivili kiadasok.
3 7 Csatornazasi JAruléK......veiininieiiininnnnns
Egydatt

Valodi kiadasok 6sszege

1. Atfut6 kiadasok.

4 5 A magyar foldhitelintézetnél elhelyezett cse-
lekvd toke . .

Valodi és atfutd kiadasok féosszege

deczember ho 31-6n.
tanacsanak szamvevdsége.

Molitérisz Gyula s. k.,
ministeri szamellendr.

tett egybehasonlitasaval atvizsgaltuk és helyesnek talaltuk,

bizottsdganak 1907. évi junius h6 21-én tartott 0lésébdl.

Dezs6 s. k. karméan Lajos s. k.

Egyenként
korona fillér
1.657 48
227 55
936 42
78.567 19

Osszesen

korona filler

1.585 03
936 42
2821 45
78.567 19
81.388 64
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3. Az uj hidakkal kapcsolatos rendezésekre

Bevétel Egyenként Osszesen
korona fillér korona filler
1. Valddi beveételek.
a) Rendes bevételek.
Kamatjovedelem ... 4493 83
Kulonfele beveétel. e, 750 -
Egyatt . . 5.243 83
b) Rendkivili bevételek.
TeleK-eladas ..o 18.270 —
Egyltt . . 18.270 —
Valddi bevételek 6sszege . . 23 513 83
1. Atfutd bevételek.
A magyar foldhitelintézet Aaltal visszafizetett
CSelekVE tOKE oo 72.663 52
Adott és megtéritett eldleg . ...coonvnvininnnnnn. 274 32
Egyatt . . 72.937 84
Valédi és atfutd bevételek féosszege . 96.451 67

Budapesten, 1906. évi

A févarosi kézmunkak

Szuppén Ferencz s. k.
miniateri szamtanacsos.

Ezen zarszamadast, egyes kivalasztott tételeinek a fékoényvben

Kelt Budapesten, a f6évarosi kézmunkak tanacsa

Heltai Ferencz s. k Baré Gromon
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szolgalo alap 1906. évi zarszamadasa.

£ = . -
B %E Kiadas Egyenként Osszesen
5 <&
= w korona | fillér korona j fillér
1. Valodi kiadasok.
a) Rendes kiadasok.
1 1 Hazaddé és t6kekamatadO.........occoeevevvvenennen. 101 32
2 2  Kilonféle Kiadas......oooovviiiiiieiiiie e 168 52
Egydtt . . 269 84
b) Rendkivili kiadasok.
3 3 Haz- és telek-vételar.......oooovviiiiiiiiieeiiinen, 71500 __
4 6 Utépitesi KOISEQ ommriireireeeeeereeeeveeeeee 1.000 —
Egydtt . . 72500 —
Valddi kiadasok Osszege . . 72.769 84

1i. Atfutd kiadasok.

5 5 A magyar féldhitelintézetnél elhelyezett cse-

lekvO t 8 K € vveeveeceee e, 23407 51

7 10 Adott és megtéritendd el6leg. . . . . . 274 32
Egylatt . . 23.681 83
Valodi és atfutd kiadasok fOosszege . 96.451 67

deczember hé 81-én.

tanacsanak szamvevdsége.

Molitérisz Gyula s. k.
ministen szamellenér.

tett egybehasonlitdsaval atvizsgaltuk és helyesnek talaltuk,

pénzigyi bizottsaganak 1907. évi junius ho 21-én tartott Ulésébdl.

Dezsé s. k. Karman Lajos s. k.



| Tételszam

5
6

4. A katonai laktanyatelek kisajatitasi

> E 7 "
::2 Bevétel Egyenként Osszesen
O ©
w _H korona fillér korona fillér
1. Valodi bevételek.
a) Rendes bevétel.
1 Kamatjovedelem ... 40.545 57

Egyutt . . 40.545 57
b) Rendkivili bevételek.

2 Telek eladas .o 42 811 31

3 Ujéplleti telektdmb értékesitése folytan be-
folyt vételarak

............................................. 227.754 —_
Egyutt . . 270.565 31
Valodi bevételek Osszege . . 311 110 88

IL Atfuté bevételek.
5 A magyar foldhitelintézet altal visszafizetett

cselekvl t8 K € ovvvvvicececececce e, 431 22

g-10 Adott és megtéritett elGle g ..o 112.737 10

7 Visszafizetendd idegen peénz.......cceenn. 64.112 86
Egyatt . . 177.281 18
Valddi és atfutdé bevételek f6Osszege . 488.392 06

Budapesten, 1906. évi
A févarosi kdzmunkak

Szuppéan Ferencz s. k,
ministen szamtanacsos.

Ezen zarszdmadast, egyes kivalasztott tételeinek a f6kdnyvben

Budapesten, a f6véarosi k6zmunkéak tandcsa pénzlgyi

lleltai Ferencz s. k. Bar6 Gromon
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alap 1906. évi zarszamadasa.

E 2E . i
§ 5% Kiadas
g D&
I. Valodi kiadasok.
a) Rendes kiadasok.
] 1 Hazado és t6kekamatadd.......ccovveieennee,
9 2 Kulonféle kiaddas . . . . e
3 12 Vizdij ., .

Valodi kiadasok 0sszege

11. Atfutd kiadasok.

4 4 A magyar foldhitelintézetnél elhelyezett cse-

[EKVE tOKE covvieicicieeeeeeeeee e
Adott és megtéritendd elbleg ..cccocovvnnnnn.

o O1
~ CO

Valodi és atfutd kiadasok f6osszege

deczember hé 31-én.
tanacsanak szamvevdsége.

Molitérisz Gyula s. k.,

ministeri szamellendr.

tett egybehasonlitasaval atvizsgaltuk és helyesnek talaltuk,

bizottsaganak 1907. évi junius hé 21-én tartott (lésébdl.

Dezs6 s. k. Karman Lajos s k.

Visszafizetett idegen PeNzZ....ccovvvviviinnnnnne.

Egyenként Osszesen

korona fillér korona fillér
1175 92
27 40
12

1.215 32

1215 32
422.567 06
396 82
64.212 86

487.176 74

488.392 06
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A fovarosi kdzmunkak tanacsa Delkezelesi koltsegeloiranyzata az 1907, evre,

Rovat
GRrwWNE o
s

Qg\lG)U‘I-bOONI—\

QR WN -

6351.
ME Il.ex. 190«

. Fejezet. Rendes kiadasok.
1. czim. Ugyviteli koéltségek.

Személyi jarandésagok.

Fizetések, lakpénzek és potlékok
Rendes dunokok dijazasa..........
Ruhailletmények.......coovevvvrnennn.
Hidbérek......coovnnnns .
Jutalmak és segélyek ...

Osszesen

Dologi kiadasok.

Hivatali és irodai koltségek .
FOUtESre e
Hivatali helyiségek vilagitasara
Hivatali helyiségek tisztogatasara
Papir-, ir6- és rajzszerekre ...
Nyomtatvanyok és kényvkdtésre..
Rajzeszkdzok, szakkonyvek stbi beszerzésére .
Leltari tai'gyak beszerzésére és fenntartasara
Egyéb irodai szikségletekre

Bérkocsi és kulonczdijakra

Felméréseknél sziikséges napszamosok bérei i,

Osszesen
Nyudijak
Ideiglenes nyugdij
Végleges b ettt
Ozvegyi 33 et
Nevelesi jarulék
KB G Y O et
Osszesen

Kiadasok f60sszege

1906. évi elGiranyzat

Egyenként  Osszesen

1907. évre
megallapitott
koltségvetés

Korona BH
145 450 142 867 1
4380 5840 2
800 800 3
180 180 4
1200 1200 5
152 010 150 887
2945 2.945 1
580 580 2
600 600 3
1600 1600 4
3200 3200 5
800 800 6
500 500 7
750 10975 750 8
500 500 2
400 400 3
11 875 11 875
1
16.600 12.600 2
10.132 10 132 3
294 316 4
400 400 5
27.426 23.448
191.311 186 210

Kelt Budapesten, a févarosi kdzmunkak tanacsanak

Sziippan Ferencz s. k.
ministeri szamtanacsos.

Bar6 Gromon
al-

Ezen el@irdnyzatot az 1907. évi januar ho 17-én tartott ministertandcs hatdrozata alapjan

Kelt Budapesten, 1907. évi
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Aszemelyi jarandosagok részletezese,

= %) N 2
£ T Ex 28 £ 8B sz sss oz o
G = @8 Sa < T Q pco o = 2 a
i L 5% = 4 4 s = I 8§
J k or on a
1 EInokség.
i Alelnok . . .o 4.000 2.000 1.500 19 500
i Ministeri tanacsos . ... 8000 2010 2.000 12 000
Ministeri titKar.......cccovevnnns 4000 800 1.200 6.000
Ministeri segéd-titkar:
a 2.800 K fizetés, & 800 K sz potlék, a 1.000 K. lakpénz.  5.600 1.600 2 000 9.2000
Il. Mdszaki osztéaly.
MINISEEFT TANACSOS.cvuvvvevreeeeceeeceeeee et ee et eeeeseees e eesees 8000 2.000 2000 2.000 14 000
I 1 Ministeri 0SZtAlytan4CS0S . .eeevveevrveiireeneeireesreeesneenns 5.000 2.200 1600 1.600 10.400
3 Miszaki tanacsos :
e 4.800 1200 1200 1200 8 400
1- «00 K .L eté3i1.200 K.
] R 1 ( rwitlek 1a 1200 K rniko-
2. 44000 K. a 1400 K \ potieK \ désr pétlék. 8.000 2.800 2400 2.400 15.601
3 Ministeri fémérnok:
1.8.200 K. ) 1.200 K. ) 41 «)a1.000 K lakpénz, 3200 1.200 1.000 1.000 6.400
1 3200 K. fizetés, 800 K. S 41-000 K m(ks- 3.200 800 1.000 1000 6000
1.2.800 K \ 1.200 K. \ poUsK \ dési potlék 2.800 1.200 1.000 1.000 6.000
1 Ministeri M @rnoK .o 2600 1000 800 800 5.200
Il Szadmvevdség.
1 Ministeri SZAMEANACSOS.ccvvvvrvreeerrrierreereeseessescerrersesessseseeneen 800 1000 5.000
2 Ministeri szamellen6r :
1800 600 700 3.100
1: 18} ™ K- 1.600 400 700 2.700
IV. Segédhivatal.
1 Segédhivatali f6igazgaté . . . . . e o 2800 800 1000 4.600
% Ministeri irodatiszt . e 1600 400 700 2.700
Ministeri iroda-segédtiszt.... .. 1000 400 600 2000
I A TEONATIG oo seeres e eeseseessesse e 1000 200 240 60 160 36 169
4 Szolga: i
1.800 K'i 200K. 1 18240 K. lakpénz, )
1.700 K {n ,- 200 K ( személyit & GOK. l.-pénz-p6tlék( 2.800 700 960 240 640 144 5.484
1.700 K. (ilzetes’ 100 K. ( pétlék (4160 K. ruhapénz és (
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Nagymeitosagu Magyar Kiralyi Ministerium!

1870. X t.-ez. 27. 8-&nak megfelelGen, batorkodunk 1Q07. évi miikddésunk-
rél sz6l6 ezen jelentésiinket bemutatni.

Az altalanos szabalyozasi terv, mint jelentésunk i. fejezetébdl kivilaglik, a
székesfévarosnak immar csaknem egész teriletére ki van dolgozva.

Hianyzik bel6le a pesti oldalon egyedil a IX Kkér. Loverseny-dil6, aminek
oka abban rejlik, hogy itt vannak a katonai I6porraktarak. Miutdn azonban e dl6
terlilete egészben Kkincstari, illetbleg varosi tulajdont képez, barmikor nehézség
nélkil vehet6 fel a szabalyozasi tervbe. Azonban ez az intézkedés nem valhatik
el6bb id6szer(ive, mig a l6porraktarak eltavolitasanak kérdése, mi irant a targyalasok
egyébkent folyamatban vannak, megoldasra nem jut.

A budai oldalon most van munkaban a beltelkek még hatralékos kisebb rész-
letének szabalyozasi revizioja, tovabbd a 111 kér. Matyashegy, Remetehegy és
Taborhegy szabalyozasa.

Egyedill O-Buda legkiilsébb hegyes része, tovabba a Budaors, Nagytétény,
Kistétény és Budafok kozségekkel részben hataros kuilsé terilet az, melynek
szabalyozasi mivelete csak ezutan fog a szikséghez képest munkaba vétetni.

Remélhetdleg még ez év folyaman megallapitds ald jut a varos uj Ovezeti
beosztasa és épitési mddja is. Ezzel a varos rendezésének altalanos terve — leg-
alabb egyel6re — betet6zését nyeri. Egyel6re, — mivel 0Orokérvényl szabalyozasi
terv nincsen; s6t éppen a szabalyozasi terv van a valtozanddsag esélyeinek leg-
inkdbb kitéve, mert alkalmazkodnia kell a viszonyok sokszor el6re nem lathatd

alakulasahoz és ki kell épitenie a keletkez6 uj igényeket is. A feladat tehat termé-
|
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szetenél fogva soha befejezettnek nem tekinthet6, amint nincs hatara a fejl6désnek
sem. Es a kozérdekl6désnek, melyet uj nagy alkotasok vagya szil és tart fenn,
nincs szilksége arra a tévhitre, mintha szabalyozasi tervink nem volna, — meg-
taldlhatja igazolasat reélis okokban is, mert mi sem &l t6link tdvolabb, mint kétségbe
vonni, hogy székesfévarosunk ugy, mint azt kialakulva magunk el6tt latjuk, egy és
mas tekintetben kivanatos kiigazitdsra szorulna. SOt nyomasztd sziiksegét érezzik
helyenként mélyrehatd, gyokeres orvoslasnak. Mig azonban a tarsadalmi érdekl&dés
korlat és felel6sseg nélkil szabadon vetheti fel a legkiilomb6z6bb eszméket, nem
szamolva sem a létez6 vagyon szlkségszer(i kimélésével, sem a felszinre keruld
eszmék megvaldsitasdnak anyagi kovetkezményeivel és teherviselési képességunkkel,
— addig a felel6sség szempontja a hatésagot eérthet6leg O&vatossagra inti még a
kétségtelenlll sziikséges miuveleteknél is, mert nyilvanos kéarok felidézése nélkil nem
léphet a kezdemeényezés terére, mig a mivelet el6feltételeinek biztositadsat elérnie
nem sikerdlt.

Van egyébirant a kezdeményezésnek tobb mas akadalya is. Azok a kozépit-
kezések pl., melyek kodzvetlenll a kormany intézése ala tartoznak, nincsenek hosszabb
idészakra, hacsak egy-két évtizedet atkarol6 rendszeres programmba foglalva.
Mindig rogténdzve, varatlanul merilnek fel, maguk utan vonva a szabalyozasnak
esetrél-esetre valé rendszertelen modositasat és foltozgatasat.

Kilonosen is meg kell itt emlékeznink a vasutakrol, palyaudvarokrol és
egyéb vasut-uzleti intézményekr6l, melyek a székesfévaros szabalyozasat oly kdzelr6l
érdeklik. Evek sora 6ta napirenden van a kiizdelem azokkal a nehézségekkel, melyek
a vasutak mentén a szabalyozas koril felmerllnek. El6relathaté az is, hogy helyen-
ként szinte Aatalakitd befolyassal lesz a varos kils6 képére palyaudvaraink tobb,
mint actualis nagy probléméjanak megoldasa — és a szabalyozas iranyitasara hivatott
hatésag ma sincs abban a helyzetben, hogy a vasutak jovO terveit ismerje és a
szabalyozast azokkal 6sszhangba hozhassa.

A varos fejlesztése érdekében a Széli-kormany alatt valamennyi tényez6
bevonasaval megkezdett tandcskozasok egyik leggyakorlatiasabb czélja lett volna
éppen az emlitett és mas rokonkérdésekre vildgossagot deriteni.

Noha azonban e tanacskozasok fonala megszakadt, részinkrél nem mulaszt-
hatjuk el ez alkalommal 0jb6l red mutatni oly megallapodas létrehozasanak szik-
segére, mely a kilémboz6 tenyezOk egybevago eljarasanak hianyabol eredé mér-
hetetlen karokat elharitsa, egyszersmind pedig alkalmas legyen arra, hogy 0sszes
kozépitkezéseinket a lehet6 legnagyobb mértékben hasznalhassuk ki székes-
févarosunk fejlesztésere.



SZABALYOZAS.

A székesfOvaros altalanos szabalyozasi terve koril nagymérvi tajé-
kozatlansag észlelhetd nemcsak a nagykozdnség korében, hanem a szaktes-
tuletek kebelében és a sajtoban is. Hogy el6mozditsuk az eloszlatasat e
tajekozatlansagnak, mely kilonds elGszeretettel tartja fenn és igyekszik
terjeszteni a tévhitet, mintha a févaros szabalyozdsa és rendezése terv-
szerutlendl, illetéleg a 70-es évek viszonyaira szabott elavult terv alapjan
intéztetndk, — a jelen alkalommal tulterjeszkedve az elmdlt év mozza-
natain, fébb vonasokban 0Osszefoglalni kivanjuk egyfelél azokat a vezérld
szempontokat, melyek a févarosi kozmunkak tanacsat térvényes hivatasanak
betéltésében iranyitottak, masfel6l ama szabalyozasi terveket, melyek meg-
allapitasra és sok nevezetes részlet tekintetében keresztulvitelre is jutottak.

A mint a tanacs grof Andrassy Gyula, ministerelndk elnoklete alatt
1870. junius 23-an tartott els6 Ulésén megalakult, elsé gondja volt magat
teenddinek sokasaga feldl tajékozni, a miikddés egymasutanjat meghatarozni
és abba bizonyos rendszert hozni, hogy sokoldali hivatdsanak meg
tudjon felelni.

E hivatdsat pedig abban latta, ,hogy az orszag févarosa — Buda-

pest, — mely folyton szaporod6 népességnek Orvend, mely
,az ipar- és kereskedelem terén naponként uj vivmanyokat mutat
»fel és az egész nemzet értelmi és szellemi életének maris kozép-
pontja volt, valoban nagy varossa fejlédjék, oly varossa, melyben
»a Kézmives, iparos és kereskedd Opugy, mint a four és tékepénzes,
»,=amaz a biztositott munka és kereset, emez a nyujtando fény és

rkulcsin folytan, letelepedni ingert érezzenek, — oly varossa,
1*
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»mely amar akkor 15 millié lakost szamlal6 magyar allam tekin-
telyéhez meéltd helyet foglaljon el a miveit nyugat févarosai soraban.

LAz ily értelemben vett nagy fovaros kellékeinek tekintette :

,A) a kedvezd kdzegoszségi viszonyokat, s ezekkel kapcso-
latban helyes csatornazasi rendszert, tisztantartast, tereket, széles
,utczakat, hogy lehetéleg minden lakads vildgossadggal és leve-
g6vel birjon;

»0) a kényelmes és biztos kozlekedést, s evvel kapcsolatban
»helyes kovezési rendszert, utak és utczdk jokarban tartésat;

,£) Czélszerl beosztast, hogy a kilon foglalkozastak egy-
»,Mast ne zavarjak, hogy a kereskedés egyes fotelepei, rakpart,
»,vamhaz, vasuti indéhazakegymassal biztos kozlekedést nyerjenek,
,S hogy az egyes varostombok fejlédése iranyt nyerjen, mely elejét
»Vegye épp ugy a talstrd tomorilésnek, mint a varosi jelleggel meg
»nem fér6 szorvanyossagnak;

,d) diszes kodzéplletek elhelyezését, hogy azok egyrészt az
»az illetd6 tarsadalmi korok és osztalyok altal, melyeknek leg-
inkabb szolgalni rendelvok, legkénnyebben eldrethessenek, s mas-
részt a varos kulalakjanak szépségét hatvanyozzak ;

ne) mulatdéhelyek eldallitasat, nyari idényre szabad, tag, be-
Hfasitott tertleteket atest és lélek wdulésére, téli idényre szinha-
»Zakat, concert-termeket stb. a nemesebb élvezetek czéljara“.

Ezen egymaéssal Osszeforrt, s egyméstdl csak nagy vonasokban elki-
Ionithet6 kellékek, Budapesten vagy egyaltalan nem, vagy csak hianyosan
voltak meg.

Ha elegend6 ponzer6 allott volna is rendelkezésre, mindezek rog-
tonzott keresztilvitelére hidnyoztak a tobbi el6feltételek: a szellemi és az
anyagi nyers er6.

Mégis mar az dsszhang biztositasa végett a fokozatos tevékenységnek
minden iranyban egyszerre Kkellett megindittatnia, mikoézben szemel6tt
kellett tartania az egesz févarost teljes dsszességében, a nagy egésznek
érdekeit és igényeit, de nem volt szabad elhanyagolni a maganérdekeket
sem. Ossze kellett egyeztetni a két szempontot, nehogy a kozczél talbuzgd
felkarolasa folytan az egyesek jogos érdeke elmeruljon.

Ezek azok az altaldnos elvek, melyek a févarosi kdzmunkék tanacsa
tevékenységenek allandoan és kodvetkezetesen iranyt szabtak a mdaltban, és
iranyadoi a jelenben.

E tevékenység sulypontja az els6 id6ben az Andrassy-Ut- és a nagy-
korat letesitésere esik.

A balparti varosrésznek, illetleg Pest varosanak, az egyesités el6tti
allapotaban ugyanis nem lehetett kétséges, hogy itt, az 1870: X. t.-czikk-
ben emlitett fokozlekedési vonalakra két iranyban van sziikség:



a) olyanokra, melyek az egyes varosrészeket egymassal — és

b) olyanokra, melyek a varos kozéppontjabol kiindulva, azt a kor-
nyékkel Osszekdssék, azaz kor- és sugarutakra.

Egy ilyen korat vonalat a kézmunkék tandcsa az akkori vaczi- es
orszagutban, vagyis a mai Vamhaz-, Muzeum-, Karoly- és Vaczi-korutakban
(bels6korat) mar készen taladlta, de rendezetlen allapotban, minélfogva sie-
tett azt vonalozasaban kell6leg kiigazitva boulevardszeriien rendezni. Ellen-
ben hianyzott a méasodik koérat, mely a kuls6bb varosrészeket egymassal
s erves kapcsolatba hozta volna.

Sugarutak voltak a varos délkeleti részében a Kerepesi-at, az UllGi-
at, Sorokséri-ut, de az északkeleti varosrészben ilyen fékozlekedési er
teljesen hidnyzott.

A fbvarosi kozmunkak tanacsa tehat figyelmét elsGsorban e legfébb
hianyok potlasara forditotta, s legydzvén az eléje tornyosult sok nehézséget,
megalkotta az Andréassy-Utat és a nagykorutat, valamint az utobbival kap-
csolatosan végrehajtotta a Podmaniczky-utczanak 13 Olre valo Kiszélesitését.
Az Andrassy-ut 1877-ben készllt el. A nagykdrut épitése 1884-ig alig
haladhatott el6re, ett6l az id6t6l kezdve azonban a mdvelet nagyobb ara-
nyokban volt folytathaté, mig végre 1896-ban, az orszagos kiallitds meg-
nyitasa el6tt a korat utolsd atrendezési munkaja is befejezést nyert.

A sugaratat a Teréz-koratnal lev6 Oktogon-tér és a FelsGerd6sor-utcza
keresztezésénél levé Kortér harom, o6nalld szakaszra osztja. A kezd@szakasz
1861 = 3414 mtr. széles és 844 mtr. hosszU; a mésodik Utszakasz 24 ol=
45-52 mtr. széles és 563 mtr. hosszu; az ut harmadik szakasza szintén
24 0ol széles, illetbleg a 3—3 oles el6kertek betudasaval 30 6l = 56*89 mitr.
széles és 656 mtr. hosszu.

Az Andrassy-Ut egész hossza tehat a terek betudasaval 2281 mtr.

A nagykorut szélessége mindenitt 20 6l= 37*93 mtr.; e korat egész
hossza, Dunatél-Dunaig 4510 mtr.

Kapcsolatosan az Andrassy-ut és a nagykorat tervezesével, a féva-
rosi kdzmunkak tanacsa Budapest rendszeres szabalyozasi tervének a kidol-
gozasat is gondoskodasa targyava tette.

E téren is sok nehézséggel kellett megklzdeni, mert sem Pestrdl,
sem Budarél haromszogelési és lejtmérési felvételek rendelkezésre nem
allottak, de még atnézeti tervek sem voltak.

Amint ezek az el6émunkalatok megtorténtek, a tandcs az altalanos
szabalyozasi tervre még 1871-ben nyilvanos palyazatot irt ki, melyre
Osszesen 10 palyaml érkezett be.

A kikuldott biradlé bizottsdg a beérkezett szabalyozasi tervek egyikét
sem vélte minden egyes részletében a kivitelre elfogadhatonak, azonban a
palydzat mégsem maradt egészen medd6, mert a beérkezett tervek sok
eszmét es b6 anyagot nydjtottak egy altalanos szabalyozasi terv koészitésehez.
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A szabalyozasi terv Kkidolgozdsa koruli tovabbi teend6k azutan
mUszaki osztalyunk feladatava tétettek.

A terv kidolgozasanal a dolog természeténél fogva, de pénzigyi
szempontbol is figyelemmel kellett lenni azokra a fédtiranyokra, a melyek
mint alapvonalak mar megvoltak, s a melyekhez Ggy Pest, mint Buda,
kezdetleges fejlédésiikben alkalmazkodtak. Ezt az elvet tartottdk szemel6tt
a tervpalyézatban résztvett szakemberek is.

Amint azonban sem a pesti, sem a budai oldalon a lakott varos-
részeket a maguk egészében tabula rasa-nak tekinteni nem lehetett, viszont
feladatunknak tekintettik, hogy a meglevé Utvonalaknak a lehetdség
szerinti szélesbitésével, correctidjaval, valamint szamos fokdzlekedési érnek
és mellékutaknak, tereknek és parkoknak stb, a szabalyozasi tervbe valo
felvételével belathaté idén belul biztositsuk a févarosnak egységes és
egészséges fejlodését.

A 70-es évekbOl szarmazd szabalyozési terv a fOvaros fejl6édésének
hatarozott iranyt szabott ugyan, mindamellett oly kozszikségletek kielé-
gitésével, melyek akkor felismerhet6k sem voltak, természetesen nem
szamolhatott.

Kdztudomasl, hogy ugy az allam, mint a székesfévaros haztartasa koré-
ben, a kilénbdzo czelok szolgalatara emelend6 kilonféle kozéplletek épitésének
programmja Ugyszolvan csak évrél-évre allapittatott meg a mdultban és
igy van ez jelenleg is, ilyen viszonyok koOzott tehdt a szabalyozési terv e
tekintetben csak hianyos rendelkezéseket tartalmazhat, annyival inkabb,
mert magantelkeknek a lekdtése a megszerzés kovetkezményével jar, de
az, hogy ezeket a koltsegeket ki viselje, elére nem allapithatd meg.

A pesti oldal altalanos szabalyozasanak és beosztdsanak elsO tervezete
egyébirant, melyet egyetértéleg a varosi hatdsaggal 1872-ben allapitot-
tunk meg, a kovetkez0 f6bb rendelkezéseket tartalmazta:

A szabalyozasi terv a pesti oldalt két f6részre osztotta u. m. a
Duna és a nagykorat kozotti bels6 részre, s a nagykdraton Kkivil esé és
Pest egész hatarat atdleld kulsé részre. A belsé rész szabalyozasi terve
magaban foglalta:

1 A Kossuth Lajos-utczanak 8 olre vald Kkiszélesitését, a volt
Sebestyén- és a Duna-utczdk rendezését, a régi Ferencziek-tere, Sebestyén-
és Rozsa-terek, valamint a Lip6t- és Zoldfa-utczak, vagyis a mai Yaczi- és
Veres Palné-utczak torkolatainak szabalyozasat, hogy ez altal a Réakoczi-utnak
a Dunaparttal vald, lehet6leg rovid 0sszekottetése eléressék.

2. A Deédk Ferencz- és Szervita-terek és a Koronaberczeg-utcza
szabalyozasat, valamint ezen utczanak a Bécsi-utczaig leendd folytatasat.

3. Az Aranvkéz-utczdnak egyrészt a Deak Ferencz-utczaig, masrészt
a \Varoshaz-térig valdé folytatasat, a Varoshdz-utczanak szélesbitéset, a
Galamb-, Kot6-, Parisi-utczak szabalyozadsat, a Varmegyehaz-utczanak a
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Semmelweisz-utczaval bazar altal leendd 6Osszekottetését, a Varoshaz-utcza
kiszélesitését, a Szerb-utcza szabalyozasat.

4. A véczi-utczai varoshdza el6tt tér létesitéseét.

5 A régi német szinhdz-tér, azaz a mai Gizella-tér szabalyozaséat.

6. Az ,Ujépilet* telektdmbjének szabélyozasat.

7. A David-, Dessewffy-, Uj- és O-utczdknak a nagykérutig valod
meghosszabbitasat, a Kiraly-utcza szelesbitését, a Kertész-utczanak a lviraly-
utczaig valé meghosszabbitasat, a Rakoczi-at népszinhaztol kifelé haladd
szakaszanak, a Szentkiralyi-utczanak, Eszterhazy-ntczanak, valamint a
Baross-utczanak kiszélesitését

8 A Vamhaz-tér szabalyozasat, kapcsolatban a Csillag-utczanak és a
Kinizsy-utczanak kiszélesitésével.

A nagykoraton kiviil es6 terulet szabalyozasa.

Ez ismét két részre osztatott, nevezetesen a) a nyugati-palyaudvar
vonalatol délkeletre es6, a Teréz-, Erzsébet-, Jozsef- és Ferenczvéarosi kul-
telkeket magaban foglalé terliletre a Dundig, b) a palyaudvar vonalatol
északnyugatra es6, vagyis a kilsé Lipdtvarosi teruletre a fels§ Dunaig.

Az a) alatti terlletekre vonatkozdlag a kdvetkezd fontosabb szaba-
lyozasok allapittattak meg:

1 A Dunapartrol, a Margitsziget atelleneben kiindulé Csanady-uteza,
Ferdinand - hid, sziv-utcza, Rottenbiller -utcza, Koztemet6 -at, Orczy-ut,
Grof Haller-utcza.

A telsorolt (tvonalak mint a fels6 Dunatol az al-Dunaig vezetd
egyik kils6 korut jellegével birnak és ilyen rendeltetéssel lettek a szabé-
lyozéasi tervbe beigtatva.

2. Egy masik legkils6bb korat gyanant a Hungaria-ut lett felvéve
18 6l szélességgel akként, hogy ez a korut a Dunatol, a Margitsziget
északi csucsaval atellenben induljon ki, s a Vaczi-ut és Lehel-utcza keresz-
tezésével a Varosliget mogott elhaladva, tovabba keresztezve a Kerepesi-
utat, majd a Kébanyai és UlIGi-Gtat, a Soroksari Dunaagig jusson.

3. A varosbol Kivezetd fékozlekedési sugaratakat illet6leg a koz-
munkak tanacsa abban a nézetben volt, hogy a mar létezett Kerepesi-,
Kébanyai-, UllGi- és Soroksari-Utak az akkor gondoskodas korébe vonhatd
igényeket ki fogjak elégithetni s ezért annak megallapitasara szoritkozott,
hogy a fentemlitett féutak kils6 részei 3—3 dles el6kertek hagyasa mellett
18 6l szélesek legyenek.

4. K6béanya szabalyozdsanak megallapitasdnal két vezérelv volt az
iranyadd. Az egyik, — melyet a varosi hatosag is kulondsen hangsulyozott,
— Koébanyanak ugy a foévarossal, mint a kozelfekvd helységekkel valo
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helyes és czoOlszerii Osszekottetése, a masik, hogy a f6véarosra nagy-
fontossaggal bird, s itt 6sszpontosult sertoskereskedes kell6 figyelemben
részesuljon.

Az uthalozat, eltekintve az akkor mar létezett és a fOvarosba vezet6
fouttdl, azaz a K6hanyai-uttol, a kovetkez6 ujabb utakkal egészittetett Ki: Egy
Osszekotd ut a Jaszberényi-utnak a Drasche-féle téglagyar melletti része
és Kispest kozott, a Gyomrdi-ut atmetszésénél; 6sszekottetés a Gubacsi
hatarattal; Gsszekottetés az UllGi-Utrdl a sertésszallasokon at a Gyomréi
Utra, vagyis a mai Czeglédi-ut; atjards biztositdsa a czeglédi- és a hatvani
vasuti vonalak keresztezésénél; aluljaré a Fehér-atndl; a vaspalydk mentén,
jobbra-balra 8—8 &l széles utak.

5 A varosliget terlletének szabalyozasa és Kkiegészitése, kilénos
tekintettel az Andréssy-utra és ennek a varosligetben leend6 folytatasara.

6. A Kozraktarak elhelyezése.
7. A Kerepesi koztemetd kibdvitése.

8. Az Aradi-utcza kiilsé szakaszdnak az athelyezése, az E6tvds-utcza
folytatdsa a Kiraly-utczaig, a Lovolde-tér rendezése.

9. A Wesselényi-utcza folytatasa a Karoly-koratig, 10. egy Uj utcza
nyitdsa a Dohany- és Wesselényi-utczak kozott, 11. egy vasarcsarnoktér
kihasitdsa, 12. a Nepszinhaz-utcza folytatdsa a Teleki-téren &t a Jozsef-
varosi teherpalyaudvarig, 13. egy Uj tér alakitasa, mely a Kerepesi koz-
temet6t, kozegészségi szempontbol a varos lakott reészét6l elkulonitse, 14. a
Jozsefe és Tavaszinez6-utczak meghosszabbitasa, 15. (j utcza nyitdsa a
Kalvaria-tért6l a Jozsefvarosi teherpalyaudvarig, 16. A Kap-utcza folytatasa
a Kalvéria-téren keresztul. 17. az UlIGi-Gt belsé szakaszanak kiszélesitése
14 olre, 18. tér a Ludoviceum el6tt és az UlGi-Gti régi vamnal, 19. a
Soroksari-ut, Dugonics-utcza kiszélesitése, 20. (j utcza nyitasa a Ludoviceum-
torr6l az Orczy-Utig.

A b) alatti, o nyugati palyaudvartdl északnyugatra es6, vagyis a
kils6 Lipotvarosi terllet szabalyozasanal kulénés gond fordittatott a
vaspalya és kornyékének rendezésére, tovabba, hogy a belsé Lipotvarosban
létezd utczak e kilsé részben folytatast nyerjenek, masrészt, hogy a Duna
és a kils6 Vaczi-ut kozott a forgalom igényeihez képest szintén kell
szamu kozlekedesi ér nyittassak.

Ugyancsak e varosrész szabalyozasi tervének megallapitasa alkal-
maval nyert megoldast a ldversenytér athelyezése.

Uj terekr6l és parkokrol, illet6leg a meglevék kiegészitésérdl a
szabalyozasi terv a szikseghez képest szintén gondoskodott, de természe-
tesen itt is szd&molni kellett az anyagi er6vel, mely a szabalyozéas czéljara
rendelkezésre allhatott.
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A jobbparti varosrész szabalyozési terve.

A budai oldal mar els6é szabalyozasi tervének kidolgozasanal is ter-
mészetesen az volt az iranyitd szempont, hogy ez a varosrész a pesti
oldallal szerves 6sszekottetésbe hozva, egységesen fejlddhessék.

Az els6 szabalyozas keretében, gy Budéanak, mint Obudanak csak
a lakott, belterulete és a Kelenfold lett feldlelve. Buda els6 szabalyozési
tervezete a kovetkez6 fébb rendelkezéseket tartalmazta:

1. Kelenfold.

A Gellérthegyt6l délre fekvé ezen terllet szabalyozasanal harom
f6szempontot kellett figyelembe venni, nevezetesen a Duna szabalyozasi
vonalat, az 0sszekoté vasut vonalat és a fovamhaz, nemkilénben a Boréros-
tér iranydban tervezett hidakat.

E teruleten harom i6kozlekedési ut lett tervezve, nevezetesen egy
a Dunapart mentén, masik a Fehérvari-at, harmadik az épitend6 Boraros-
téri hidhoz vezet6 ut.

Kiterjeszkedett a terv ezenkivll a sosfurdé kérnyékének rendezésére
is, nem emlitve a mellékutakat és tereket, melyekrdl szintén gondos-
kodas tortént.

Il. Taban.

Itt a szabalyozds a mar megvolt utczdk lehetd figyelembe vételé-
nél allapittatott meg, s végrehajtasa csak esetrél-esetre, egyes épitkezések
alkalmaval vetetett kilatasba.

Kivalobb részei: a dunaparti Gt kiszélesitése, a gellérthegyi szikla-
csoportrendezése, az dérdogaroknak a Dunéba valo betorkolasanal tér alakitasa.

I11. Krisztinavaros.

A méar megvolt utak és utczadk kisebb-nagyobb modositasokkal itt
iIs meghagyattak.
szabalyozasi tervbdl kiemeljik:
A Logody-utcza szabalyozasat,
a Naphegy rendezését,
a beboltozott 6rddgarok kdrnyékének rendezését,
a vérmezoOnek eépitési telkekké alakitasat,
a varosmajor szabalyozasat,
a régi temetd rendezését.

oA wWwNER >
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IV. Vizivaros.

Ezen, mar annak idején is s(rén beépitve volt varosrészben az
utczdk csaknem mind meg lettek tartva, Ugy, hogy itt a szabalyozés inkébb
csak a correctiora szoritkozott,

Felvétetett a szabalyozasi tervbe:

1 az Albrecht-at kiszélesitése,

2. az Elipse-sétany és kornyékének szabalyozasa,

3. az llona-ut és kornyékének rendezése,

4. a Dunapart szabalyozésa,

5 a volt bécsi kapuhoz vezet§ feljar6 Ut és a vele kapcsolatos
utczak szabéalyozasa.

V. Orszagit és Ujlak.

E varosrész szabalyozasi tervébdl kiemeljuk:

1 A Dunapartnak, s a Margithid tavolabbi kérnyékének szabalyozasat,
2 a hidtél kiindul6 budai bels6-kérut els6 szakaszénak tervezetét,
3. a volt Klemm-féle téglavet6-hely szabalyozasat,

4. a Mecset-utcza szabalyozasat és folytatasat,

5 az ujlaki Szentharomsag-tér rendezését.

VI. A var,,

E szép fekvésli és egészséges varosrészben az utczdk és terek ala-
kuldsa mar maga a varhegy alakuldsa altal adatvdn meg, a szabalyozas
csakis a meglévé utczdk részbeni Kkiszélesitésére, vagy vonalainak némi
modositasara szoritkozott.

VIIl. Obuda

Ide vonatkozdlag az els6 szabalyozas-tervezet 1878-ban készilt el,
annak szemel6tt tartasaval, hogy mivel Obuda a févaros kozéppontjatol
tdvol esik, a szabalyozasi tervnek nem lehetett czelja itt annak idején nagy-
szabasi mdveleteket létrehozni, hanem annak hivatasa féképpen csak az
lehetett, hogy a tulsagosan szlik és gorbe utczak lehetdleg kiszolesittessenek
és egyenesebb iranyba hozassanak, valamint, hogy ott ahol sziikséges, Uj
Osszekoté kozlekedési vonalak létesittessenek.
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A févaros forgalmanak fokozatos fellendllése, a kdzuti vasati halo-
zatnak villamos Uzemre valé atalakitdsa és kiterjesztése, az Uzleti viszonyok
terén tapasztalt drvendetes el6haladas és a torvényhozas, valamint a székes-
févaros kozonsége részér6l elhatarozott egyes kozintézmények létesitése
szukségszerlien vontak maguk utan a févaros els6 szabalyozési tervének gyokeres
atdolgozasat, kereteinek tagitasat, valamint azt is, hogy a févaros fejlédésnek indult
kilsd terlletei is a szabalyozas keretébe fokozatosan felvétessenek.

Egyik nevezetes mozzanat a févaros fejl6édéseben a keleti palyaudvar
megépitése, melynek a R&kdczv-Ut tengelyében elhatdrozott elhelyezése s
kapcsolatosan az 6sszekoté vasuti vonal létesitése kovetkeztében a szaba-
lyozasi tervet tobb tekintetben modositani kellett.

Nevezetesen elejtend6k voltak azok az utczak, melyek a Kerepesi-
és Thokoly-utak, Verseny-utcza és az Aréna-ut kozott terveztettek, mivel
a palyaudvar a fenti teruletet egészben elfoglalta.

Ugyanezen indoknal fogva elesett azon megallapodas is, mely szerint
a szoban levé terlleten egy kozkdrhaz szamara megfelel6 tér lett volna
hagyando.

Kapcsolatosan lett a palyaudvar el6tt egy szép tér, a mai Baross-
tol*, kozepén diszes parkkal megalakitva, tovabba a Verseny-utcza 16 méterre»
s a Tokoly-utnak egy része 22.76 méterre Kkiszélesitve, valamint ugyan-
ekkor lett a Rakoczi-utnak az evangélikus templomtél kifelé 15 olre, a
Noépszinhaz-utczanak pedig a RoOkk Szilard-utczatél a nagykoératig 13 Olre
valo kiszélesitése elhatarozva.

A kozraktaraknak az als6 Dunaparton tortént elhelyezése, majd a koz-
ponti vasarcsarnoknak felopitdse e varosresz kornyékének szabalyozési
tervét ugyancsak megvaltoztatta, s magaval hozta tobbek kozott a Kozraktar-,
Sbéhaz-, Pipa-utczak vonaldnak mddositasat, a Csarnok-tér létesitését sth.

A torvényhozasnak az V. kér. Dunaparton, a volt Tomé-téren
elhelyezend6 (), allandé orszaghéz épitésére irdnyult elhatdrozdsa a févaros
egyik legszebb és leghatalmasabb kozéplletét hozta letre, természetes
tehat, hogy ennek a monumentalis éplletnek megfelel6 kornyezetérdl a
szabalyozasi terv modositasaval gondoskodni kellett.

Amellett tehat, hogy az épllet hatalmas f6homlokzata a fejedelmi
Dunara néz, a masik harom oldalrdl is tagas tér altal volt korllévezendd.

A térre az Alkotmany-utczabol I6vén a fbbejarat, ennek szélességét
28 méterben allapitottuk meg, a Szemdlynok-utczat és a kils6 Nador-
utczat a Dunaval, illetve az orszaghaz hosszoldalaval parhuzamosan hata-
roztuk a térre vezetni, megjegyezvén, hogy tekintettel a varosi villamos
vasut dunaparti vonalanak egészen az Ujpesti rakpartra elhatarozott Kkiter-
jesztésére, a Személynok-utczat 23 méterre, és az annak a Margithidon
tul folytatdsat képez6 Pozsonyi-Utat szintén 23 méterre szélesitettik Kki.

2x

Keleti palya-
udvar.

Kozraktarak.

Orszéghaz.
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Az orszaghdz déli homlokzata el6tti park megalakitdsara donté
volt az a koriilmény, hogy itt nyert elhelyezést az Andrassy emlékszobor.

Kaﬁgga;k'a"' Az 1894. évi XX. t-cz. kimondotta, hogy az Ujépilet, a Karoly-,
ye Jozsef-, Flérian laktanya, valamint a Gellérthegyi er6d a katonai kormanyzat
kezelésébll atveendbk és értékesitendbk.

Torvényhozasunk ezen intézkedése folytan végrehajtott varos-szaba-
lyozasi miivelet a székesfdvaros fejlédésének torténetében épp oly fontos
mozzanat, mint peldaul az Andrassy-0t, a nagykordat nyitasa, az 0j dunai
hidak épitése és a belvarosnak ezzel kapcsolatos szabalyozasa, mely utobbirol
alabb emlékeziink meg.

A szdban levs katonai objectumok kozill kilonosen az Ujépiilet volt az,
mely kornyezetének fejl6dését nagy mértékben gatolta, s éppen ezért ennek
a kérdésnek a megoldasat mar az els0 szabalyozasi terv is kilatasba vette,
de mert a megvalositasra csak hosszi id6 utdn kertlt a sor, a szablyo-
zasi terv is a hosszu id6kozben beallott valtozdsokhoz képest modositando
volt, kilénoés tekintettel arra, hogy az els6 terv megalkotasa 6ta fel-
épitett orszaghaz fékupolaja latkepileg érvényesilhessen.

Arrol az idealis 6hajrol, hogy az Ujépilet egész telektombje nyil-
vanos park legyen, pénziigyi szempontok miatt le kellett mondani, amint
ez az Ohaj mar a 70-es években sem latszott megvaldsithatonak.

A tomb szabalyozédsa éveken at tartd targyaldsok eredményeképen
ugy éallapittatott meg, amint az ma mar végrehajtva szemlélheto.

Habar az Ujépiilet egész tdmbjének tér czéljara valo fentartasa nem
is volt elérhetd, a szabalyozds keretében mégis olyan nagyszabasu teérr6l
gondoskodtunk, a mely — méltdn elmondhatjuk — székesfévarosunk
egyik diszét képezi és méltéan fogja betdlteni azt a rendeltetést, melyet
a nemzet kegyelete, a szabadsagharcz szobranak itt leend6 felallitdsaval
neki szant.

A Szabadsag-tér, a Széchenyi-tér beolvasztasaval 40.815 m2 teri-
lettel bir.

Az épitkezésre szant terlletet, Uj Utvonalak kdzbeigtatasaval 7 tombre
osztottuk be, melyek 25 diszes épulettel lettek beépitve.

A Szabadséag-térbe torkold Uj utczdk a kovetkezOk: a 12 dles Zoltan-
utcza meghosszabbitasa, a 14 06l széles Vécsey-utcza, a 10 6l szélességben
meghosszabbitott Honvéd-utcza, a 14 0l széles Aulich-utcza, a 12 &l széles
Perczel Moér-utcza, és a 8 0Ol széles Kiss Ern6-utcza. Kapcsolatosan médo-
sittatott a Nador-utczanak itt elfuté szabalyozasi vonala, valamint a Hold-
utczae is

Kozponti A Karoly-laktanyéit a székesfévaros kozponti-varoshdz czéljara a kincs-
varoshaz.  tartgl megvevén, felmerilt annak a sziiksége, hogy a kdrnyékre vonatko-
z6lag az () tényez6hoz alkalmazkodo szabalyozas allapittassek meg.
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A szabélyozas-moédositds az ide vonatkozolag felmerilt szamos terv
letargyalésa utan, végleg megallapittatvan, lényegesebb vonasaiban a kovet-
kezdkre iranyul:

1 a volt Karoly-laktanya telke, mint egységes témb megmaradjon;

2. a régi Rostély-, mai Gerloczy-utcza a varoshdz témbjébdl 12 dlre
Kiszélesittessék;

3. a Karoly- és illet6leg Suté-utcza 12 6l széles legyen ;

4. a volt Ujvilag-, ma Semmelweisz-utcza a 489. hrsz. telektSl kezdve
a Gerloczy-utczaig 8 Olre bévittessek;

5 a Varmegye-utcza a megyehaz oldalan 6 Olre szélesbittessék;

6. a Semmelweisz-utcza és a Karoly-korat kdzott a Varmegye-utcza
folytatasaul egy, 6 Ol széles utcza nyittassak;

7. a Sarkantyus-utcza szélesittessék ki 10 méterre ;

8. az agostai ev. egyhazkdzség temploma, a szamara kijelolt mint-
egy 500 D-6lnyi terlileten, hossztengelyével Kiraly-utcza tengelyének
irdnyaban nyerje majdan UGjabb elhelyezését;

9. a Szervita-tér, a Teleki-palota telkének igénybevételéevel meg-
nagyobbittassék;

10. a Kristof-tér némi valtozds mellett 9 6l széles legyen.

Itt emlékezink meg az Egyetem-utczanak 10 Olre tervbe vett Kiizé-
lesitesérdl, az Egyetem-térr6l a Magyar-utczaig a Grof Andrassy-féle tel-
keken keresztil 6 6l szélessegben Ujonnan megnyitott Kaplony-utczérol,
valamint arr6l a szabalyozas-modositasrol, melyet a Rakoczi-Utnak belso-
korati torkolatanal kezdeményeztiink, de a mely szabalyozas-modositas még
targyalds alatt all a székesfévarosnal-

A székesfévaros forgalmanak rohamos emelkedése folytdn ugyanis
féatvonalaink itteni taladlkozdsaban a zavarok napirenden vannak, feltét-
lenlll sziikséges tehat, hogy a hatésag itt a viszonyok javitasarél gon-
doskodjek.

A miszaki osztalyunk altal kidolgozott terv a forgalom lebonyoli-
tasdn a Réakoczi-ul 18 6l széles torkolatanak mindkét oldal feldl valo kor-
ives Kkiszélesitésévei Ohajt segiteni, minek folytan a nemzeti szinhdz ala-
pitvanyi telke 31 méteres sugart Ivvel, az atellenes oldalon levé, Vigyazo-
féle telek pedig 41 méteres sugart Ivvel letompittatik.

Hasonlé okokbdl tervbe van véve a Karoly-korat keleti oldalanak
35 méterre leend6 kiszélesitése a Rakoczi-Ut és a Dohany-utcza kozott.

Az emlitett szabalyozas-modositds végrehajtasa actualissa fog valni
részben az Uj nemzeti szinhaz felépitése alkalmaval, részben pedig akkor,
mikor a Vigyazo-féle épilet lebontasaval e telektémb is Uj beépités ala kerul.

A févaros forgalmanak hatalmas fellendilése és a torvényhozas altal
is elismert azon fontos érdek kielégitése, hogy févarosunk a Duna mind-

Réakéczi-at
belsé torko

lata

{ hidak.
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két partjan lehet6leg egyenletesen fejlédjék. — érlelték meg a két Uj dunai
l0d, azaz a Ferencz Jozsef- és az Erzsébet-hid létesitésének eszméjét.

A nagy mivelet el6készitésének munkalatairdl, a hidak elhelyezése
korul folytatott targyaldsokrol, a hidakkal kapcsolatosan végrehajtott Gt és
térrendezési munkakrél annak idején évi jelentéseinkben egész részletes-
séggel beszamoltunk; ezuttal csupan arrél a véltozasrol 6hajtunk megem-
Iékezni, mely a varos szabalyozasadban ennek kovetkeztében beéllott.

A Vamhaz-korut tengelyében elhelyezett Ferencz Jézsef-hid a pesti
oldalon a szabalyozas maddositasat nem tette szlikségessé; a budai oldalon
ellenben megfeleld térr6l kellett gondoskodni, melybdl a hid egyenes foly-
tatasdban a Gellérthegyre a 8 6l széles Kelenhegyi-utat igtattuk be~
Ezenkivil Kiszélesitést nyertek a hid déli lejaréja forgalmanak atvételére
hivatott dunaparti Ut 20 6lre, a Fehérvari-at 18 6lre, a Budafoki-ut 8 olre,
mig a hidtol északra es6 Gellértrakparti-ut szélessége 12 Olben allapi-
tatott meg.

Az Erzsébet hiddal kapcsolatos szabalyozéas folytdn, mely a belvaros
0sdi kopét egeszen megvaltoztatta, a 8 ollel tervezett Kossuth Lajos-utczat
az északi oldalon kiszélesitettik 13 &lre, és folytatasaban teret alakitottunk,
ebbll agazik ki a hidra vezetd, 16 Ol széles Esku-ut, a mely beletorkol a
Kiszélesitett Eski-térbe.

Kapcsolatosan a Yéaczi-utcza és a régi Lipot-utcza kozott egy 12 ol
széles Utvonalat létesitettiink, és a ,Vaczi-utcza“ elnevezést erre az (j
utvonalra, valamint a Lipot-utczara Kiterjesztettiik. Kiszélesitést nyert az
Iranyi-utcza, valamint a belvarosi laktanya mentén a Veres Palno-utcza is.

E szabalyozds folytdn megszlint a Sebestydn-utcza, Sebestyon-tér,
Lakatos-utcza, Rozsa-tér, Hal-tér, Duna-utcza, Plébania-utcza, Varoshaz-utcza.

Az Erzsébet hiddal kapcsolatos szabalyozas legnagyobb részében
vegre van hajtva; végrehajtasra var meég a belvarosi templom elhelyezésének
kérdése, kapcsolatosan a kegyesrendiek telektémbjonek szabalyozasaval.

E helyltt emlékeziink meg a Koronaherczeg-utczarol, melyet 8 dl
szélességgel vettink fel a mddositott szabalyozasi tervbe.

A févaros legkillsébb korutja vagyis a Hungaria-kérat, kuiléndsen
a jovebeli kilterjes fejlédés szempontjabdl igen fontos része a szabalyozasi
tervnek, melybe ezt a korutat a févarosi kézmunkak tanacsa, a fent el-
mondottak szerint, mar mikodésének els6 éveiben beigtatta.

Tekintettel az id6kdzben létesitett és a keleti péalyaudvartol a
kelenfoldi palyaudvarig haladd, Ugynevezett ©Osszekotd vasuti vonalra, a
mely miatt a Hungaria-koratnak a Kerepesi-uttol a Soroksari Dunaag felé
tervezett eredeti vonala csak a nagy koltséggel jaro aluljarok segélyével
lett volna megnyithatd, a kérut most emlitett vonalat felhagytuk és helyébe
olyan modositast allapitottunk meg, hogy a Hungéria-korat a Kerepesi-uttél
kezdddéleg a Ferencz Jozsef lovassagi laktanya mentén a mav. palyateste alatt
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csupan egy aluljaréval, a Koébanyai-utig. innét az 4j népliget nyugati oldalan
haladva a volt Tancsics-utcza vonalaban vezettessék az UllGi-Gtig, majd
pedig a Ferenczvarosi palyaudvar eszaki oldalan a vasiti toltés iranyat
kovetve a Dunaig, illetleg az 0sszek6td hidig.

Ezzel a szabalyozds-modositassal kapcsolatosan hosszabbitottuk meg
a corso-ut jellegl Stefania-utat a viztoronytdl a Hungaria korutig, illetéleg
a Kerepesi-utig.

A Hungaria-korat eredetileg megallapitott 18 d&lnyi szélessége is
revisio ala kerilt, és a korat szélessége altalaban 24 6lben lett meg-
allapitva, kivéve, a vasuti aluljarét, hol a IS 6l szélesség meghagyatott.

E kordt nemcsak azoknak a varosrészeknek lesz fékozlekedési Utja,
melyeken atvonul, hanem tekintettel az ennek vonalaban Obudara tervezett
és hihet6leg méar a kozel jovében O&pitds ald is kerlé hidra, biztosan
remélhetjuk, hogy Obudat is elmaradt fejlédésében hathatésan fogja
elére vinni.

A székesfOvarosnak a kulsé vidékekre terjeszkedd fejl6dése magaval
hozta annak a szukségét, hogy a kulsé teruletekre is részletes szabalyo-
zési terv alkottassék.

A févaros pesti részének kilsd vidékeit felolelé részletes szabalyozasrol
a kovetkez6kben emlékezink meg:

1 Megfelel6 szabalyozasi terv all rendelkezésre az ,,AlsO rakosi
dilérél, melyet egyfel6l a magyar allamvasit bécsi vonala, a kilsd
Hajtsar-ut, Rakosfalva, masfel6l pedig Rakospalota, Csémor és Czinkota-
kdzségek hatarolnak. E szabalyozasnal iranyadéul szolgaltak a kdvetkez6
szempontok: 1 tervezni oly fO6kozlekedesi ereket, a melyek a varos egész
kils6 részét atszelik; 2 a varos belsejebe iranyulé forgalmat a lehet6 leg-
nagyobb mértékben megosztani; 8 a varos kulsé részeiben elhelyezett
palyaudvarokhoz a legczolszer(ibb odajuthatast biztositani; 4. megfelel6
szdmban és irdnyban (tak.at tervezni, melyek a kozuti vasUt befogadasara
olyképp legyenek alkalmasak, hogy az épitendd vasutak a belterlleten
levOkkel egyseges haldzatot képezhessenek; 5 az Uj dthalozat a czélszeriiség
és a szépészet kovetelményeinek Kkielégitésén tal, kedvezd legyen arra is,
hogy a telkek felosztathassanak és rendeztethessenek; 6. gondoskodni
szabad terekr6l, nemcsak az Gtvonalak egyhangusaganak megtorésére, de
f6leg arra is, hogy vasarhelyek és kozépiletek megfelel§6 szamban és
ponton legyenek lotesitheték; 7. a szabalyozas ala vont terjedelmes vidéknek
egy nagyobb parkot biztositani; 8. a fekszineket gy rendezni, hogy a
Rakospatak jobb- és balpartjan levo tertleteknek a patak felé esésiik legyen.
Ezen szempontokhoz képest tervezve van harom korat. Az egyik kevés
Kivétellel, a Hajtsar-aton halad a Kerepesi-atig és innen a X Kkerileti
Fehér-uton nyeri folytatdsat. A méasik a Réakospatak mindkét partjan vonul
el. A harmadik korut az elébbi kettd kozott foglal helyet és Osszekotte-

rate kakosi
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test létesit a X kér. O-hegygyel. Tervezve van tovabba hat sugarit; ezek
rendeltetése: a korutak kozt 0sszekottetest létesiteni, az atmeneti forgalmat
kozvetiteni, a varos belsejébe igyekv6é forgalmat megosztani. E sugar-
Utaknak a czeglédi vasati vonallal vald keresztezesiiknél a megoldast egy-
elére fliggbben kellett hagyni, mert az a kérdés, vajjon e nagyforgalmu
vasUti vonalat metszd Gtak a vasut felett vagy a vasut alatt fognak-e
elvezettetni, az illetékes hatdosagnal még csak tanulmanyozas alatt all, de
eldontve nincsen. Gondoskodik tovabba a terv az Gtak rendszeres halo-
zatarol, iskola és mas kozépuletek szdmara sziikséges helyekrdl, terek-
rol és egy uagy, 64 hold kiterjedesl parkrol, kortlbelul olyanrol mint az
UlIGi-ati népliget.

2 A Herminamezd és Jstvanmezé dil6k szabalyozésanak terve.

E terv simul az ,Alsé rakosi rétek* diilére megallapitott szabalyo-
zashoz. Az Aréna-ut és Hungaria-koruf, tovadbba a Roéna-utcza és a
Hajtsar-at iranyaba esdé uj kilsé korutak, valamint a m Kkir. allamvasutak
bécsi vonala mentén tervezett 14 6les uj sugar-ut, az Erzsébet kiralyné-ut,
a (somori-at, Egressy-ut stb 10—14 6l szélességben mar azon czél szem
el6tt tartasdval is nyernek szabalyozast, hogy a teherforgalom a parkka
alakitandd varosliget elkerllésével bonyolittassék le. A széban foigé terilet
fejlédésére nagy jelent6séglinek talaltuk, hogy a Podmaniczky-utcza, mely
most az Aréna-utnal vegzédik, a magyar allamvasut bécsi vonala és az allatkert
kozti tertleten a Hajtsar-ati kilsé koratig, az ide megallapitott térig 14,
a Hungéria-korattol kifelé pedig 18 6l szélességben meghosszabbittassék.
A vidék masik f6 sugar-Utja lesz az a 14 Oles ut, mely az ,Alsd rékosi
retek* ddl6re elfogadott szabalyozéasi terv szerint a bécsi vasutvonal
mellett az Amerikai-utig vinne, de ajelenlegi tervezet szerint meghosszab-
bitast nyer a Hermina-utig és pedig akként, hogy az a Mexikdi-uttol a
Hermma-utig terjed§ szakaszban, 60 ol szélességli, mintegy 8400 D-0l
nagysagu térbe megy at. E két sugar-ut keresztezvén a Hungaria-kordtat,
enuek segélyével a varos minden reszével kapcsolatba jut. Gondoskodtunk
tovabbd oly uj utczdkrél és utcza meghosszabbitasokrél, melyek az
Erzsébet kiralyné-uttal kozel parhuzamosan, tehat ugyancsak sugar iranyban,
akként vannak tervezve, hogy azok a Hungéria korutat keresztezzék. A terv
meghosszabbitja a Columbus-utczat a Podmaniczky-utczaig, illetve a magy.
allamvasut bécsi vonaldig. A czeglédi vasatvonal mentén, ennek mindkét
oldalan péarhuzamos utként haladd Mexikoéi-ut 6—6 olre kiszélesittetni van
czélba véve, de e részben csak azutan lesz végleges hatarozat hozhat6, ha
a magyar allamvasutak igazgat6sadgaval a targyaldsok befejeztetnek. Ami
a tereket illeti, e tekintetben a terv kovetkezbleg intézkedik: 1 Az Erzsébet
kiralyné-at és a Jokai-ut taldlkozasanal mintegy 6800 D-6lnyi tér képzédik.
2 A CsOmori-ut és a Jokai-ut taladlkozdsanal mintegy 6800 D-0l terilet
kozczélra imrad fentartva. 3. A RoOna-utcza és Hajtsar-at talalkozasanal
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mintegy 1300 D-6l teriilet marad square czdljara. 4. Az Egressy-ut koze-
Iében a Hungaria-ut és Mexikdi-at kozott mintegy 2700 d-6l terdlet
Kisebb park czoljaira lesz felhasznalva.

A fébb vonasaiban fent ismertetett szabalyozasi tervet végleges
megallapitas el6tt netdni észrevételeinek kozlése végett még 1899-ben
attettik a székesfévaros kozonségéhez, onnan azonban mindezideig sem
kaptunk nyilatkozatot.

3. A VI Kkér. Torokorddls, a X. kér. Ligettelki ddl6, Fehér-ati ddlg,
Fels6-rakosi rétek dil6 és a Téglagyard(il6 nyugoti részének szabalyozasara
vonatkozolag koszitett tervben mindenekel6tt az az eszme érvényesul, hogy
a Ligettelki diil6 egy nagy erd6 létesitésére hasznaltassdk fel. VVarosren-
dezési szempontbol az eszmének Kkivald fontossaga van és felkarolasara
kedvezd alkalmat nyujt az a korilmény, hogy a széban forgd szabalyozasi
terv altal fel6lelt tertilet egy igen nagy része és ebben a Ligettelki dl6
is a székesfévaros tulajdonat képezi, mely felett szabadon rendelkezhetik

Arai ezen uj varoserd6t illeti, ezt nézetiink szerint féleg két tényez6
teszi égetben szikségessé. Az egyik az, hogy a févaros népessége rohamosan
szaporodik; a masik az, hogy a Varosliget meég az uj Népligettel kar6ltve
sem elégitheti ki a jelenlegi igényeket sem, és pedig annal kevosbbo,
mert kornyéke, mondhatni, mar egészen be van épitve s maga a Varosliget
elébbi jellegét annyira elvesztette, hogy nincs egyeb hatra, mint azt egé-
szen varosi parkka alakitani és ilyentl kezelni. Ide irdnyul egyébirant az
a terv is, melyet a Varosligetnek az orszagos kiallitas utan sziikségessé
valt rendezésére nézve a székesfOvaros elbterjesztésére mi is elfogadtunk.

A kozonsegnek tehat nagy szamot tevé része a Varosligetb6l kiszorul
és jovére mindjobban ki fog szorulni. Szamolva emellett azzal a koril-
ménynyel is, hogy a jobbparti hegyeken elteril6 vadregényes varosi erdében
a népesség nagy része a nagy tavolsdg és a koltséges kozlekedési eszko-
z0k miatt legalabb rendszeresen alig kereshet Udulést, a varos rendezésére
hivatott tenyezOk elsérend(i feladatanak tekintjuk, a balparton, hol alakos-
sag tulnyomo6 nagy z6me van elhelyezkedve, oly udul6helyrél gondoskodni,
mely ugy a jelen, mint a jovd igényeit kell6leg Kielégitse.

E czélra kivaloan alkalmasnak tartjuk a Ligettelki d(il6t, nemcsak
azért, mert mint a székesfévaros tulajdona, rendelkezésre all, de azért
is, mert magasan fekszik, fellilete hullamos, altalaja széaraz, egészséges;
helyzeténél fogva sem varosfejl6dési, sem kozlekedési akadalyt nem képez-
het ; Kiterjedése 500,000 négysz6gol, tehat kozel keétszer akkora, mint a
Varosliget. (Ez utobbi 280,000 négyszdgol.)

A szbbanforgd szabalyozasi terv készitésénél irdnyaddk voltak még
a kovetkezd szempontok:

1 hogy a varos egyik szOlot a mésikkal Osszekdt6 koratak meg-
felel6 elhelyezést taldljanak és sugarutakkal kell6leg kapcsolatba jussanak ;

Felso-rakosi
rétek.
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d* Kébanyanak az ottani iparvallalatok kovetkezteben maris nagy
mértékben Kkifejl6dott forgalma megfelel6 () fékozlekedési erek nyitasaval
a véaros kilonboz6 részei felé jol megoszthatd legyen;

3. a kijelélt nagy varoserd6be a varos bels6 és kuls6 részeibdl
egyarant czélszerlien és lehet6leg rovid id6 alatt ki lehessen jutni;

4. a tervezett utak a czdlszerl irany fentarfcasaval az egyes telke-
ket gy érintsék, hogy ezek egymastol fiiggetlenil rendezhet6k és czol-
szerlen beépithet6k legyenek;

5 a kozati vasut haldzata e kuls6 korutakon és sugaratakon is
szerves kapcsolatba jusson a bels6 halozattal;

G a tervezett nagy erd6n kivil megfelel6 helyeken kisebb parkok
legyenek;

7. kilonboz6 kozczélokra nagyobb szabad terek és telektombok all-
janak rendelkezésre.

Ezeknek megfelel6en a Torok6r-diil6ben a Rdna-utcza f6-Gtként van
kifejlesztve; — kiindul a Hajtsar-utbol, és a Kerepesi-Gtat, valamint a
tervezett nagy erd6t atszelve a magyar allamvasut alatt a Halom-utczaban
nyeri folytatdsadt és a Kapolna-utczai 0j térben végzédik. A mellékatak
halézata a szekesfévaros tulajdonat képez6 nagy Kiterjedésl tombot nem
érinti, hogy el6re nem lathatd szikség bealltdval nagyobb telkek is all-
janak rendelkezésre.

A Ligettolki-dul6t, — mint emlitettik, — a terv egészben varos-
erdének szanvan, két egyenként 24 o6les Gt Kihasitasara szoritkozik, melyek
a majdani varoserd6t keresztul fogjak szelni.

A Fehoruti-dilét tobb kor- és sugarat szeli at, agy, hogy ne csak
e ddl6 terilete, de KoObanya is a varos barmely részéb6l a legrovidebb
Gton meg legyen kozelithetd. Kulonds fontossaggal fog birni az a kordt,
mely a Kerepesi-ut mellett, a Yezér-utczaval szemben fekv6 térbdl indul
Ki és a d(l6t atszelve s a magyar allamvasut felett épitendé hidon atjutva
keresztezi a Jaszberényi-atat, Maglddi-Gtat és az O-hegy gerinczén athaladd
sugarutat és igy torkol az Apaffy sugaratba. A mellékatakat a terv oly
tavolsagra helyezi egymastol, hogy a telektombok a helyi kozlekedés czél-
jabol alérendelt hézi Gtakkal is atmetszhet6k legyenek.

A fels6 Rakosi-rétek ddl6ben, fekvésének és hosszukas alakzatanak
megfeleléen két féut van tervezve. Egyik a Réakospataki-koérut, masik a
Kereszturi-at, mely utobbi a vasut mentén vonul el. A kett6t nagyobb és
kisebb méretli sugarutak flzik 0ssze; ez utobbiak iranydnak megvalaszta-
sanal, figyelemmel arra, hogy itt a telkek egészen maganosok tulajdonat
képezik, a terv a telek-hatar vonalakhoz alkalmazkodik, azért is, mert a
fokozatos fejlédés igy tekinthetd leginkdbb biztositottnak. Nagyobb park
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a parkot helyettesiti. Kisebb parkokrdl egyébirant gondoskodva van.



Ami végre a Téglagyar-d(l6t illeti, a terv oda torekszik, hogy Ké-
banya két fé6 atvonal altal kozvetlen Osszekottetést nyerjen a vasuton at,
a Ligettelki és a ,Fels6rakosi-rétek” dilével, a mellékutak hal6zata pedig
szerves 0sszefliggésbe jusson a féutvonalakkal.

4. A dunabalparti korvasut megépitése folytdn sziksége merilt fel
annak, hogy az Angyalfold-diil6 szabalyozasi tervét is revisio ald vegylk.

E terv legfontosabb részlete az az dtvonal, melyet az allomés el6tti
térbdl kiinduldlag a Yaczi-utig, illet6leg a Dunaig igtattunk be 25 méter
szélességgel, s a mely Utvonal szerves kapcsolatba hozza Ujpestet a székes-
févaros kozlekedési ereivel, valamint alkalmas lesz kozuti vasut befoga-
daséra is.

Egyebekben a terv a szabalyozds kovetkez6 modositasara terjed ki:

a) a Balzsam-utcza az ottani térb6l kiszélesittetik 25 méterre; az
aluljar6 miatt lesllyesztett Réke-utcza kils6é szakaszan két mellék-utcza
nyittatik, még pedig az, mely a tér fel6li oldalon lesz, 25 mtr, mig a
tulsé oldalon tervezett masik utcza 12 méter szélességben.

A most emlitett 25 méteres mellék-utczatdl kezdve atlés irdnyban
fog haladni a szintén 25 méter szélességl féutvonal a Tahi-utczaig, mely-
lyel egyesilve, 24 6l szélességben jut ki a Dundig.

b) A Szobor-utcza, mely ez id6 szerint S Ol széles, a tervezett térig
meghosszabbitva, 10 Olre szélesittetik Ki.

a A 8 0l széles Faludi-utcza meghosszabbitast nyer a vasuti
allomas el6tti térig.

d) A Rékospalotai-at, mely ugyancsak 8 6l széles, szintén meghosz-
szabbittatik a térig.

€) A Gonczol-utcza, mely a korvasut, illetbleg a budapest-esztergomi
h. & wvasit alatt aluljar6 alakjaban lesz atvezetve, s a mely jov6ben
fokozlekedési ut jellegével fog birni, a Rakospalotai Uttdl az Ujpesti hatar-
utig 45 méterre szelesittetik Kki; ebbdl a szélességhdl az aluljaréra 21 mtr.
fog esni, mig ettdl jobbra-balra 12—12 mtr. széles mellok-utak lesznek.

A széban lev6 szabdlyozasi terv is még targyalds alatt all, a
szekesfévarosnal.

5 A X. kér. Ohegy-, Ujliegy-, Ohegyalja- é Uj-hegyalja diil6k
szabalyozasi terve is gyokeres revision ment keresztil, kulonos tekintettel
arra, hogy az utcza-halézat a téglagyari Uzemmel id6kdzben aldaknazott
godros  terulet lehetdé kikerulésénél legyen megvaldsithatd, e mellett a
mezei Utak az Uj utcza-vonalakba a lehet6ségig felvétessenek és a duil6k
egymassal szerves 0sszekottetést nyerjenek.

Kiterjeszkedik a terv Kispest- és Pusztaszentl6rincz kdzségek hataros
terlletének szabalyozasara, a hatarutak kérdésének végleges rendezésére,
valamint a befasitasi 6vezetnek e vidéken vald kiegészitésére.

E szabalyozési terv egyéb részeiben a kovetkezdket oleli fel:
3*

Angyalfold

O-hegy,
Uj-hegy.



Az artézi-
furdé uj el-
helyezése és
az alagi-ut

a) Az UllGi-Gtnak Kispest kozség hataraba vald betorkolasanal
egy, parkszerGen kiképzendd tér van beigtatva, melyet egy !2 dles és egy
25 méter széles at tagol.

b) Az O-hegyi utnak a mav. czeglodi vonalan, valamint a Lajos-
mizsei h. é wvasOt vonalan valdé atvezetését, és a Kutto-dil6i fasitasi
ovezeten keresztiil a kispesti UllGi-Gtig valdé moghosszabbitasat illetéleg a
terv Ggy gondoskodik, hogy a vasuti keresztezésnél 8 ol széles feluljaro
epittessek akként, hogy a Kutté-dllében a fasitasi dvezet mentén jobbroél-
balr6l még 5—5 0l széles teriilet alljon a kozlekedés czéljara rendelkezésre,
mig a tuls6 oldalon, vagyis az O-hegyalja d(il6ben a feliiljarotol jobbra-
balra 35—35 mtr. széles tér hasittassék ki, mely terllet a kdrnyekbeli
iparvéllalatokhoz vezetend6 iparvaganyok lefektetésére is igenybevehetd lesz.

¢) Az O-hegyi-Ut Kispest hataraban ugyancsak 18 0l szélességben
mint féatvonal fogja Kispest és a févaros kozott a forgalmat kdzvetlenil
lebonyolitani.

d) A Maglddi-utnak a Sirkert-utczatol a hatarig terjedd szakasza,
a belsd szakasz szélességenek megfeleléen az eddigi 12 6l helyett 20 Olre
szélesittetik Ki.

e Ugyancsak 20 6l szélességgel van a szabalyozési tervbe felvéve
a Maglddi-atnak délre folytatasat képezd féatvonal is, a mely egészen
Pusztaszentlérinczre vezet.

Ennek a f6utvonalnak egy 12 dles uattal valo taldlkozdsanal 70
méter sugaru kortér létesitése van felvéve, szépészeti szemponthol és egyéb,
czélszeruiségi okokbol.

A kérdéses fout lesz hivatva arra, hogy a ,Szentl6rincz-puszta
elnevezéssel bird, s mar parczellazott telepet Koébanya keleti részével
kapcsolatba hozza.

f) A Gyomré6i-ut 20-61 szélességben folytatast nyer Pusztaszent-
I6rincz hataraban.

A most ismertetett terv is meég targyalas alatt all a székesfévarosnal.

A varosligetben 6pitendd () artézi furd6 elhelyezésének kérdése
régebb id6 Ota foglalkoztatta a székesfévaros intézékoreit.

Az els§ terv, melyet e tekintetben a kozgytilés Kivitelre elfogadott,
néhai Czigler Gy6z6 mlegyetemi tanar tervezete volt, mely szerint az
artézi fiurdé a varosligeti hid tengelyében, erre mer6legesen lett volna
elhelyezend®d.

Id6kézben azonban Hein Janos és tarsai budapesti lakosok egy
szabalyozasi tervezetet nydjtottak be, a székesfévaroshoz, mely az
Andrassy-utnak a varosligeten keresztil egyenesen, fasoralakban valé meg-
hosszabbitadsat czélozza, ezért nevezettek kapcsolatosan azt kérték, hogy
az artézi-furvl6 elhelyezeésének kérdése az Andrassy-ut egyenes meghosszabbi-
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tasdnak figyelembevételével Ujabb tanulmany targyava tétessék annyival
inkabb, mert az (j artézi-furd6 a Czigler-féle terv szerint valo elhelyezése
esetén annyira kozel jutna a mez6gazdasagi mulzeumhoz, hogy a két épllet
egymas hatéasat lerontana.

Nagyjaban a Hein-féle javaslat szellemében intézett a székesfévaroshoz
1906. januar havéban elGterjesztést a magyar épitémuvészek szdvetsége is.

Ezen elGterjesztések folytdn a szokesf6v. mérndki hivatal a firdd
elhelyezésének kerdését az Andrassy-Ut meghosszabbitasanak eszméjével
egyidejlileg vette tanulmanyozas ala és az ennek eredményeként kidolgozott
Ujabb terv a fird6 elhelyezése tekintetében olyan megoldast tlntet fel,
mely a furd6t az Andrassy-ufcnak a milleniumi emlék kdzéppontjaban
megtort tengelyétél északnyugati irdnyban helyezi el, mialtal lehetségessé
valik az Andrassy-utnak a varosligeten keresztiil valo tovabbfejlesztése.

Ezt az Gjabb furdGelhelyezési tervet a székesfév. kdozonsége a Kivitelre
el isfogadta, magaval a szabalyozéssal azonban érdemlegesennem foglalkozott,
hanem az ugyet hozzajaruldsunk és illet6leg elhatarozasunk elé terjesztette.

Tudva volt el6ttink, hogy a varosligett6l északkeletre fekv6 varos-
rész a fejlédés szempontjabol nagy jovének néz eléje; azt az eszmét tehat,
hogy e fejlédést a hatésag egy fbatvonal nyitdsaval elGsegitse és annak
hatarozott irdnyt adjon, magat ezen Kkiltelket pedig a varos kdzpontjaval
elénydsen kapcsolatba hozza, helyesléssel fogadtuk.

Mdszaki osztalyunk a szabalyozdsra nézve egy kilon tervet dol-
gozott ki, melybe nemcsak a szOban lev6 varosrészt, hanem a f6varossal
szomszédos teruleteket is bevonva, azt javasolja, hogy az Utvonal nem ugyan
az Andrassy-ut folytatdsdban, hanem a Hermina-utnal Kkiindulva, Ré&kos-
palota kozség hataranak atmetszésével vezettessék ki egészen az alagi
I6versenypalyaig, honnan azutan tovabb folytathaté Dunakeszig.

Ha figyelembe vesszilk, hogy Rékospalota kozség a székesfovarossal
agyszélvan mar is 0ssze van épitve, tovabba, hogy a Idversenyeknek végleg
az alagi palyara vald kihelyezése sokdig nem késhetik és ezzel a nevezetes
valtozassal a févarosbol Alag felé iranyuland6 nagy forgalom szempontjabél
mar most szamot kell vetni, ugy a miszaki osztalynak ezt a koncepciojat
varosfejlodési és varosrendezesi szempontbol csak érommel UGdvozolhettik,
annyival inkabb, mert a tervezett Gtvonal méreteivel és tagoldsaval olyan
miveletnek Igérkezik, amely Ggy a szépészeti, valamint az elképzelhet6
mindenféle forgalmi igénynek teljes mértékben meg fog felelni, egyik disze
lesz forgalmi Uatjainknak és alapjat fogja képezni a székesfévaros Ujabb
nagyszabasu fejlesztésenek.

A miszaki osztaly terve szerint egy 50 m. széles atvonal indulna
ki a Hermina-atnal, az iparcsarnok hata mogott alakitandé kortérbdl,
keresztezve a Hungéaria-koratat, Mexikoi-Otat, Columbus-utczat és Ame-
rikai-Utat.



Itt az dtvonal megtoretnék és egy térszerii kiképzés beigtatasaval
a Dorozsmai-Ut vonaldban vezettetnék tova a hatarig. Valtozatos képet
nyujt az utvonalnak, tébb helyen térszeri kiképzésekkel és parkokkal
tervezett tagolasa.

A févéros hatarabdl az Gt a mav. korvasut alatt épitendé aluljarén
jut ki Rakospalota teriletére, illetéleg Rakospalota hataraban tervezett
négyszogletes térbe, hol az Gt északnyugati iranyban Kkissé megtorik
azért, hogy a telkeket hegyes szogbe ne messe, hanem lehetdleg azokkal
parhuzamos iranyban haladjon.

A f6varos hataratol 700 m. tavolsagban egy 120 m. atlés, négy-
szOgletes tér van tervezve; 24 km. tavolsdgban pedig egy 420 m
atmérdjd kortér, mely befogadnd az Almaéassy-telep felé tervbe vett 50 m.
széles féutat és a Rakospalota felé tervezett 30 m. széles 6sszekotd Utat.
Tovabbhaladva, az utvonal a févaros hataratél szamitott mintegy 35 km.
nél Ujabb torést szenvedne északnyugoti iranyba és e torésnél egy
200 m-es folkorl tér képeztetnék ki, melybe betorkolna a Czinkota fel6l
50 m. szélességben tervezett fé-at; 46 km-nél egy Ujabb torés kozé egy
200 m-es nyolczszogletl térség igtattatik be, hova 8 at torkolna, ezek
kozott az 50 m. szélességben tervezett féthi f6-at és a Szentmihalyi-at.

6 km-nél az dtvonal egy 500 m. hosszu és 130 m. illet6leg némely
helyen 150 m. széles, parkozandd térséggel tagoltatnék, egydttal ide
vezettetnék a Csomorre tervezett 50 m. széles Uut.

7 km-nél az uatvonal elhajlik és parhuzamosan halad a vasuttal
egészen a 9-ik km-ig, honnan azutan 40 m. szélességben jutna el az alagi
versenytérig.

Az ezen f6utvonalat keresztez6 uUtakat a miszaki osztaly jelentd-
séguk szerint 15, 20 és 30 m-re szélesiti ki; ezenkivil pedig részletesen
van gondoskodva diagonalis 0sszekottetésekrdl is.

Az egész utvonal hossza 13*4 km.-t tesz Ki.

Az Ot mintakeresztszelvényének beosztdsandl a miszaki osztaly
gondos figyelemmel volt arra, hogy a jarmiveknek ezen a vonalon atmend
és egymastol nagy tavolsagra fekvd pontok kozti forgalmat kell lebonyolitani,
miért is a keresztszelvény akként van beosztva, hogy a kilonbdz6 sebes-
séggel kozlekedd jarmiveknek kulon-kulon palyatestik legyen.

A beosztas egyébként a kovetkezOképpen van kontemplalva:

A telkek mentén jobbrdl-balr6l 4—4 m. széles kavicsolt jérda,
tovabba 6.50—6.50 m. széles makadadm burkolatd kocsiut; kifelé menve
a baloldalon a makaddm kocsidthoz csatlakoznék 8 m. szeles gyepesitendd
terilet a villamos vasit sz&méra. A villamos vasiti kozlekedésre szént
terilethez csatlakoznék egy szintén 8 m. széles betonozott uttest, mely
Kizarolag a kerékpar- és automobil-forgalom szadmara tartatnék fenn.
Ezutan kovetkeznék egy 8 m. széles (t a lovasok szamara.
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Az automobil-at piramidalis fasorral volna szegélyezve, mig a jardak
mentdn; tovabba a baloldalon a makadam kocsiat szélén, a jobboldalon
pedig a gyalogut és a lovaglé ut kozott egy-egy, koronas fasor van
tervbe véve.

A fébb vonasaiban most ismertetett tervet mégis sziikségesnek
talaltuk kiegésziteni abban a tekintetben, hogy az utvonal valamely czol-
szerli megoldassal egészen az Andrassy-utig nyerjen meghosszabbitast, mert
bar meggydz6désiink szerint az Andrassy-ut egy befejezett és a millenaris
emlékmuvel lezért utvonalat képez, még sem mell6zhet§ annak a szik-
ségnek a kielégitése, hogy az Andrassy-ut iranyaban egy masik atvonal
nyittassak.

Az Andrassy-Ut ugyanis eziddszerint egyetlen olyan Utja a févarosnak,
mely a kocsikazo forgalom lebonyolitasara szolgal; annak kovetkeztében,
hogy a loversenyeknek Alagra valé kihelyezése hatarozott alakban lep
feP — és hogy a tervezett (j utvonalnak éppen az lesz az egyik f6 hiva-
tasa, hogy az Andrassy-ut forgalmat atvéve, tovabba vezesse Alagig, egy
mésik férendeltetését pedig ennek az utnak abban latjuk, hogy a ma meég
puszta, igen gyéren lakott terlletet szerves kapcsolatba hozvan a kozponttal?
ott a meglevé varos természetes feszerejével egy (j, modern Varosrész
keletkezését hatékonyan el6mozditsa, azért feltétlentl sziikségesnek talaltuk
azt, hogy az 0j utvonal ne végzddjék a Hermina-utnal, hanem megfeleld
olyan folytatast talaljon a varosligeten &t az Andréassy-atig, melyre az
utébbi dtforgalma kénnyedén atterel6dhetik.

Egy ilyen kapcsolatnak megteremtése a varosliget jellegének meg-
Ovésa szempontjabol okszerld ellenzésre nem talalhat, mert a véarosliget
ligetszeri jellegébdl a kilonb6z6 kozéplletek odatelepitese folytan amagy
is igen sokat veszitett és mai jellegét az a kocsikdzé forgalom, mely az
Andréassy-Utbél az 0j atra és viszont atterelédik, hatrdnyosan befolyésolni
nem fogja; az azutan természetesen a rendészeti hatésag gondjat kell, hogy
képezze, miszerint a mindenféle kozlekedésre berendezendd UGj aton a
févaros kozpontja felé torekvé teherforgalom a varosligetnél més utvona-
lakra tereitesséek.

A székesfévaros mérnoki hivataldnak az uj artézi-furlé elhelyezésére
vonatkoz6 tervét részunkrél is elfogadvan, utasitdsba adtuk tehat miliszaki
osztalyunknak, hogy az Andrassy-ut irdnyaban nyitandé Gtvonalat a furd6-
elhelyezési terv figyelembevételével tervezze, és elbterjesztését tegye meg.

Egyduttal elhatdroztuk, hogy a fentiek szerint kiegészitend6 szabéa-
lyozasi tervezet mindenekeldtt a székesfOvaros hataraba esd utvonal tekin-
tetében a székesfdvaros, valamint a vasuti érdekeket érint6 vonatkozasa
miatt a m. kir. allamvasutak bevonasaval vegyesbizottsagilag targyaltassék le-

A vegyesbizottsdg megalakitasa érdekében megkerestik tehat a
székesfévaros kozonségét, valamint felirtunk a kereskedelmi miniszter inhoz.



Budai belsd
korut.
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E vegyesbizottsagi targyalasok befejezése utan fogjuk a szomszédos
kdzsegek terliletére es6 szabalyozas irant a tovabbi targyalas fonalat az
1870. X t.-cz. 15. §-a alapjan az eérdekelt kozségekkel, illet6leg Pest
varmegyével felvenni.

Székesfévarosunk budai részének fejlesztésében nevezetes szerepet
visz a budai bels6 kordat, melynek vonalat képezik: a Margit-korat, Krisz-
tina-korat, Attila-korat, az Erzsébet-hid jobbparti feljar6i és a Gellort-
rakparti at. E korat szabalyozasanak és kiépitésének milivelete, szerves
Osszefliggésben a pesti oldal bels6 kératjaval (Lip6t-, Yaczi-, Karoly-,
Muzeum- és Vamhaz-koruttal), a varos legtomorebb bels6 részének a
Margithid és Eerencz Jozsefhid altal teljes korré fejlesztett kozlekedési
ere gyanant alapveté forgalmi viszonylat szolgalatdban all, kapcsolatosan
azokkal a sugarutakkal, melyek kilonb6z6 iranyban bel6le &gaznak Kki.

A mivelet terjedelmében, a kilonleges helyi viszonyokban, nagyobb
korultekintést igényelt moszaki kérdések felmerilésében, valamint féleg a
kozpénzt6l igen jelentékeny megterhelésében talalja magyarazatat, hogy a
végrehajtas nem egyszerre, hanem hosszabb-rovidebb id6kozokben, szaka-
szonként tortént, és illetbleg, hogy az Attila-korat szabalyozasanak végre-
hajtdsa csak most van folyamatban.

A budai korat elsé tervezése fobb vonasokban mar 1872-ben ké-
szult el. Kérdését a 80-as evek elején a hidvam leszallitasanak (gye hozta
ajbol el6térbe.

A koimany ugyanis a hidvam leszallitdsanak mintegy feltételéil mon-
dotta ki, hogy a korat a teherforgalom igényeihez képest miel6bb kiepuljon.

Ezen kikotés, mely lényegében Gsszhangban volt a kozlekedés alta-
lanosérdekeivel is, féleg oda czblzott, hogy a déli vaspalyahoz irdnyul6 teherfor-
galom arongaléastél torténelmi es technikai becséért megkimélni kivant Lancz-
hidrol a Margithidra és ennek folytatdsdban a budai korutra tereitessek.

Akoiut ama kezdd szakaszanak részletes szabalyozasi tervét, mely a Mar-
githid és a régi Szent Janos-kérhaz kozé esik, 1885-ben allapitottuk meg.

E koéidti vonal a hid meghosszabbitasdban, a volt Primas-utczaban
a volt 16i6k-utczaig 16-, a volt Torok-utczatél a Kiralyhegy-utczaig 12-,
utébbi utczatdl pedig a Menhaz-utczaig 16 6l szélességlinek vétetett fel,
mig ezen utczatdl a régi Szent Janos-korhazig, illet6leg a Széna-térig az
utvonal tolcsérszeri kiképzése 25 6l maximalis szélességgel meghagyatott.

Ami pedig a Szénatér és a volt Aszalay-laktanya kozti szakasz Ki-
képzésén illeti, bar helyesebbnek tartottuk volna a minél egyenesebb vona-
lat, mégis, minthogy ennek gyakorlati kivitele a ,,Vadember“-hez czimzett
koicsma el6tt a meredek kapaszkodé miatt igen nagy nehézségbe Utkdzott
volna, az egyenes vonalhoz mereven nem ragaszkodhattunk, hanem a czél-
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nak leginkdbb megfelel6 olyan megoldast allapitottunk meg, bogy a domb
szogalakban Kikeriltessok, s a korut szélessege itt 16 6Ol legyen.

A budai korut tovabbi, vagyis a Maros- és Miko-utczak kozé esé
szakasza szabalyozasi tervében az eldbbi szakasz méreténél nagyobb széles-
séget allapitottunk meg, kulonds figyelemmel arra, hogy az 06rdogarok itt
elvonuld, beboltozott része, a Vérmez6t ne érintse, hanem egészen kozte-
rulet ala jusson, tovabba, hogy a délivasut és a Varosmajor felé iranyul6
jelentékeny forgalom kényelmesen legyen lebonyolithatd, végul, hogy az
atvonal nagyobb szélesség mellett valtozatos rendezést nyerhessen.

Nevezetesen megallapitottuk, hogy a szoban 1év6 koruti szakasz a
Miko-utczatol szamitott mintegy felerészében 37 méter, — innen pedig a
Maros-utczaig 35 mtr. széles legyen, ami atlag 19 6l szélességnek felel meg.

Ezzel a szabalyozédssal a VérmezOnek tobbszor megtort hatarvonala
a szemben levd hazsor vonalaval parhuzamosan kiegyenlittetett.

Foglalkozva a budai korat Miko-utczatdl a Dobrentev-térig terjed6
szakaszanak szabalyozésaval, bar kivanatos lett volna a szoban levd szakasz
szélességét is legalabb 16 6lben megallapitani, mindazonéaltal a székes-
févarossal egyetértbleg arra a beldtasra jutottunk, hogy a folytatdsnal az
aldbb érintend6 tényleges viszonyok miatt csekélyebb szélességgel kell
beérni. Figyelemmel nevezetesen e kordat vonalaba esett Krisztina-utcza
mar Kkiépitett voltara, és a Szent Janos-utczanak ugyancsak a korut vona-
laba esett részére, melyek szélessége mintegy 10 6l volt, és e szélességen
csak nagy aldozatok &ran lehetett volna valtoztatni, figyelemmel tovabba
arra, hogy az Attila-utcza Szent Janos-tér és Szarvas-tér kozotti szakaszat
csak az Arok-utczara szolgald atlés telkek felaldozasaval lehetett volna
10 O6Inél szélesebbre venni, — figyelembe véve végre azt a korllményt,
hogy a volt Palota-utcza az ottani rom. kath. templom bolygatasa nélkil
nagyobb szélességre nem lett volna bdvithetd, a budai kdrdtnak a nevezett
utczakon Kkeresztill vezetd folytatasat a tényleges korilmények kényszeritd
hatdsa alatt 10 Olben allapitottuk meg. Miutan a véros déli oldalarél a
teherforgalom méar nem a délivaspalyahoz, hanem a Fehérvari- és Atlos-
Gton at egyenesen a kelenfoldi allomésra veszi utjat, a 10 Oles szélesség
meg is fog felelni, annyival inkdbb, mert a teherforgalom kozvetitésére a
parhuzamos Arok-utcza is rendelkezésre all, melynek lejtszini viszonyai
is kedvezd6bbek.

A budai korut befejez6 részének tekintendé a Ddobrentey-tér és a
Gellért-rakpart, mely utobbi szélessége 12 6lben lett megéllapitva.

A budai belsé korat mar kiépitett szakaszainak rendezési mveletét
mi hajtottuk végre, de a koltségek felerészét a székesfévaros a févarosi
pénzalapnak megtériti.

A Var szabélyozasi tervet az idokdzben felmerilt és elére nem lat-

hatott kiilonb6z6 mozzanatok folytan tobb Izben kellett modositanunk.
4

Var.



E mozzanatok voltak az 1884: XVIII t.-cz. megalkotasa, s ezzel a
30 évi rendkivili adomentességnek a Var egész teruletére vald kiterjesztése,
a honvédelmi ministerium, valamint a honvéd féparancsnoksadg palotainak
felépitése, az utobbi épitkezéssel kapcsolatosan a régi evangélikus templom
és papiak lebontdsa és a Bécsi-kaputoren tortént (j elhelyezése, Szent
Istvdn lovasszobranak a budavari koronaz6 templom keleti oldalan valo
elhelyezése, a Halaszbastydnak Schulek Frigyes tanar terve szerint stil-
szerl kiképzése, és a FOherczeg Albrecht-utr6l a béastyara vezet6leg monu-
mentélis 1épcs6é épitése, az Uj pénzigyministeriumi palotdnak a Szent-
haromsag-tér, Orszaghaz-utcza, Fortundhoz, Iskola-tér ésPazmany-utcza altal
hatarolt tdémbon valo felépitése, dics6ult Erzsebet kirdlynénk emlékszobranak
a kiradlyi varpalota északi szarnya és a Lovarda-utcza tengelyeinek met-
szési pontjan tervezett felallitasa, Jozsef féherczeg O Fensége palotajanak
atalakitasa és kiegészitése sth.

Ezzek a mozzanatok tették szikségessé a Szent Gyorgy-tér rende-
zését s azt, hogy az épitendé U0j ministerelnoki palota déli homlokzata
egy vonalba keriljon a honvédelmi ministeriumi palota déli homlokzataval,
aminek kovetkeztében a hadtestparancsnoksag telke is az 0j ministerelnoki
palota czéljara lesz igénybe véve.

E mddositott szabalyozasi terv kiterjeszkedik tovabb& a Szinhaz-
utczanak 16 mtrre vald Kkiszélesitésére, a F6herczeg Albrecht-at varbeli
torkolatdnak madositasara, a Banffy-utcza felhagyasara, s terliletének a
fGherczegi telekhez csatolésara.

A szabalyozas-mddositas keretében tovabba a var keleti oldalan
tervezett sétdnynak a Vordskereszt-egyesilet palotdja és a Halaszbastya
kozti szakaszat elejtve, az épitkezés vonalat is maédositottuk és kikotottik,
hogy a Disz-tori és Tarnok-utczai telkek az Albrecht-ut felé zart sorban
épitenddk be és pedig gy, hogy a féparkany a Disz-tér-, illetve a Tarnok-
utcza szintjehez viszonyitva 21 mtr-nyire legyen. A megallapitott épitési
vonal és az Albreht-at kozti tertilet mai rendeltetéséhez képest ezentdl is
él6kért gyanant képzend6é ki, és hasznaland6, annal inkdbb, mert a nagy
niveau-kulénbsdg miatt beépitésre az ugy is teljesen alkalmatlan-

A Var szabalyozasi tervének nevezetesebb részét képezték a Bastya-
setany ledsasdnak munkalatai, melyeket 1887-ben hajtottuk végre.

Gondoskodik tovabba a mddositott szabalyozasi terv a Szentharom-
sag-tér és kornyékének megfelel6 rendezésér6l, a koronazé templom déli
homlokzata mentén oly szabadtérrél, mely legkeskenyebb részén is legalabb
135 o6l széles legyen. A Tarnok-utcza és a Halaszbastya kozott az emlitett
térre homlokzattal oly telektombot alakitottunk, a mely alkalmas a templom
kornyezetéhez méltd kozépilet elhelyezésere.

Szemiink el6tt a Primési palotanak itt leendé felépitése lebegett.
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Ezenfelll a szabalyozas kiterjed a Fortuna-kdz 6 Olre kiszélesitésére,
az Orszaghaz-utczénak az uj pénzigyministeri palota fel6li correctiojara,
s a tuls6 oldalrol 8 dlre leend6 kiszélesitésére, valamint ugyancsak 8 olre
lesznek Kkiszélesitend6k az Uri-utcza és VerbGczy-utcza.

Tervezve van végul a Matyastemplom északi oldalan a régi pénzlgy-
ministerium telke egy részének igénybevételével tér, illet6leg park létesitése,
valamint a Nandor-térnek a hasonnevil laktanya telkéb6l a béastya-sétanyig
valo kib6vitése és parkszer(i rendezése.

Hogy a Véar minden oldalrol f6kozlekedési ereken megkozelithet6
legyen, hogy a Kirdlyi palota &talakitasdval és nagymérvi kibdvitésével
létesitett nagyszer(i fejedelmi székhelyhez a Var nyugati oldalatdl, a
Krisztina-varos feldl is megfelel6 hozzaférés biztosittassak, mintegy pendentjaul
a F6herczeg Albrecht-atnak, felvettik a szabalyozasi tervbe és ki is épitet-
tik a Palota-Gtat.

Ennek, az Attila-koratbol két aggal kiinduld serpentin-Utnak széles-
sége 8-01 —15.17 mitr.

A Palota-Ut esése d%, kivétel van a kanyarulatoknal, hol az uttest
vizszintes, és a Kkir. palotanal, hol az esés 2%.

A budai varosrész fejlédése szempontjabol nagyobb jelent6ség tulaj-
donithatd annak az Uj szabalyozasi tervnek, mely a Vizivarostdl késziilt,
s 1905. ota varja a székesfévaros hozzajarulasat.

A Vizivéros vidéke fekvésénél, terepviszonyainal fogva harom kulon-
allé varosrész képét tarja elénk, mihezkopest a szabalyozads megalkotasanal
arra kell torekedni, hogy az egyes varosrészek sajat helyi igényeiknek
kielégitése mellett egymaéssal is szerves kapcsolatba hozassanak.

Szamolni kell tovabba azzal a kérilménnyel is, hogy Budapest egyik
legrégibb részének a szabalyozésarol van szo, melynek terllete egészben be
van épitve. Gondos koriltekintest igényel tehat, hogy a szabalyozas altal
a kozegészségi, forgalmi, és aesthetikai érdekek nagyobb penzéldozat nélkil
legyenek Kkielégithet6k, minek egyik feltétele az is, hogy a szabalyozast
fokozatosan, lépésrél-1épésre haladva lehessen végrehajtani.

E szempontok figyelembe vételével készilt szabalyozasi teiv isméi-
tetésell alljanak itt a kovetkezok.

Egy uj fokozlekedési ér van tervezve, 10 0l szélességgel. Ez az
utvonal a Margit-kératnak a Kiralyhegy-utczaval vald taldlkozasabol indul
ki, s a Horvath- és Fazekas-utczak vonalaban haladva, a Batthyany-utcza
és Toldy Ferencz-utcza kozé helyezett squarenél végzdédik. A szdban levd
Uj at, két parkkal, helyesebben gyermekjatszéhelylyel lesz tagolva s a
Vizivaros eme lapalyos teruletének forgalmi tengelyvonalat fogja képezni.®

A Csalogany-utczanak egész hoszszaban 13 Olre valo Kiszelesitése
van Kilatasba véve, hogy a vidék belsejében a kézuti vasut mindkét vagany
nyal ezen az Utvonalon vezettessék.

4%

Palota-ut.

Vizivaros.
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E megoldas mellett sz6l az a kérilmeny, hogy a Csalogany-utcza
3.19% maximalis emelkedése mellett, tehat kedvez6 lejtszini viszonyainal
fogva igen alkalmas lesz két kozuti vagany befogadasara, s ezen felll
nagyobb szélességével régen érzett kozlekedési és szépészeti sziikséget
fog kielégiteni, masrészt kétségtelen, hogy az Utvonal a vérosrész egész-
séges fejlédését is jelentékenyen el6 fogja mozditani.

A tervb6l kiemeljuk még, hogy a most emlitett féatvonalak korl
fekvd eés Ugy ezekbe, mint a Margit-koratba, illet6leg Margit-rakpartra
torkol6 mellékutczdk legtdbbje 8 dlre kiszélesittetik, mig a Gyorskocsi-utcza
folytatdsaban a Palffy-utczaig feltételesen tervezett utczata terv végleg elejti.

Hasonloképpen meg kell emlékeznink a szabalyozasi terv azon
részérdl is, mely a fouatvonalak mentén terek és parkokrdl gondoskodik.

A Vizivarosnak ez a része ugyanis szabad terliletekben felette
szegeny, s igy valodi kozszikseglet lesz Kielégitve az &ltal, hogy a Margit-
koruatbol kidgazd 10 6l széles utvonalnal terbe vett két gyermekjatszo-
helyen felul, a Vitéz-, Kacsa-, Fazekas- és Medve-utczak k6zo6tt nagyobb
méretl, mintegy 1.400 D-0l terjedelm( park, valamint a Hatty(- és
Csalogany-utczadk kozott egy kisebb park fog létesulni, kapcsolatosan pedig
az Irma-tér is kiboval.

Készen van a budai beltelkek szabalyozasi tervének masodik revi-
sionalis részlete is, és pedig arra a teriiletre vonatkozélag, melyet egyfel6l
a Margit-korat és Krisztina-korut, méasfel6l a Varosmajor-utcza, Retek-utcza,
Rokushegyi-ut, Trombitas-ut, Marczibanyi-tor, tovabba az Oszlop-, Intézet-,
Mész-, Bimbd- és RoOzsahegyi-utczak hatarolnak.

A revizio keretében az uthal6zat lényegesebb mddositésa, illet6leg
valamely nagyobbszabasu utvonal beigtatdsa szlikségesnek nem mutat-
kozott, mert a mellékatak A&ltaldban, a meglev6 szabalyozési tervben is
legaldbb 6 6l szélességgel szerepelnek és e szélesség az itteni viszonyokhoz
képest elégséges, — mig a vidék fokozlekedési erei, ugymint a 16 ol
széles Margit-korat és Krisztina-korat, az utébbibdl kidgazé 17 6l széles
Ketek-utcza, tovabba a Rezmél-duld felé vezet6, 13 ol szélessegli Oszlop-,
Bimbo- és Mész-utczak, jelenlegi szélességiikben ugyancsak ki fogjak elégiteni
a hozzajuk flz6d6 fokozottabb igényeket a jov6ben is.

A revizidnal el6forduld csekélyebb véaltoztatdsokat a kovetkezGkben
soroljuk fel:

1 A Aarosmajor-utczanak egy rovid szakaszat, mely 8 0Inél kisebb
szélessegli, a terv S Olre széleshiti, hogy az utcza mindenitt egyenl6
széles legyen.

2. A filler- és feny-utczdknak a Retek-utczaval valo taladlkozasaban
térszeri kiképzés alakittatik.

3. A Bimbo- és Oszlop-utczak taldlkozasanal levd sarokteleknek a
Iégla-utcza vonalaba valdé beszogellesét a terv kikiszoboli.
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4. A Roézsahegy-utczanak a vonala a Zivatar- és Bimbo-utezak kozti

szakaszban czOlszerlien Kiigazittatik.
Ellenben lényeges resze a tervnek az, mely a fekszini viszonyok
végleges rendezéset, a fekszinek pontos megallapitasat czelozza.

E tekintetben oda torekedtiink, hogy a fekszinek lehet6leg simuljanak
a meglevé allapothoz, illetéleg a meglevé épuletek magassagi viszonyaihoz-

Kelenfold els6 szabalyozasi tervét csak gy lehetett volna megvalo-

sitani, ha a telkek commasszaltatvan, uj beosztast nyernek, vagyis ha a

végrehajtads egyszerre torténik.

Minthogy azonban ez mar a pénzel6 hianya miatt, lekizdhetetlen
akadalyokba Utkozott, a tervet modositanunk kellett, annak szemel6tt
tartdsaval, hogy a vidék szabalyozasat successive lehessen végrehajtani.

E czél érdekében a mar meglevd ddl6 utak es fébb mesgyék az
uj utvonalak tervezésénel figyelembe vétettek.

A Kelenféldre vonatkozélag kidolgozott uj terv a NOometvdlgy azon
részenek szabalyozésat is feldleli, melyet az Alkotas-utcza, Enyedi-utcza,
Nometvolgyi-ut es a fels6 Németvolgyi arok hatarol. Figyelemmel arra,
hogy a varos ezen része két igen fontos forgalmi ér, a Duna es a kelen-
foldi allomas kozt terul el, s a vidék egy része gyartelepek czéljara
van Kijelélve, a tervezésnél meég a kovetkez6 f6bb szempontok szolgaltak
irdnyadasul, és pedig, hogy

1 a Duna minden tekintetben lehet6leg kihasznalhaté legyen;

2. a kelenfoldi allomas czélszeri kapcsolatba jusson a Dunaval, a
gyartelepek czéljara kijelolt teriiletekkel és a varos belsejével is;

3. a dunabalparti varosrész fébb kozlekedési Utjai, a Vamhaz- és a
Ferencz-koratak megfelel6 folytatast nyerjenek a dunajobbparti varos-
részekben ;

4. az uj Farkasvolgyi temet6 minden irdanyban czélszerlilen meg
legyen kozelithet6;

5. a szabalyozds modot adjon a terllet megfelel6 lecsapolaséra,

6. a szabalyozasi tervbe a hegyi vizek levezetésére vonatkozd terv
beilleszthet6 legyen és addig is, mig ez utdbbi teljes egészében végie-
hajtatik, a meglevd vizlevezet6 arkok mikodésiikben akadalyozva ne legyenek ,

7. templom, iskola, park s egyéb kdzczélokra, kell6 helyen elégséges
teriilet maradjon rendelkezésre;

8 a fekszinek a szabalyozési tervvel egyidejlleg vegleges meg-
oldast nyerjenek.

A Duna ésakelenfoldi vasuti allomas czélszeri kihasznalasa és 06ssze-
kottetése czéljabél a Dunapartjan 20 Oles Gtat terveztink megfeleld
terekkel s abbdl a kozuti forgalom szaméra az Gtaknak egész héaldzata
vezet a kelenfoldi péalyaudvar felé.

Kelenfold,
Németvolgy.



Ezen Utak kozil a fébb forgalmi eret kopezdk 18 és 12 &l szélesre,
a tobbiek pedig 8 Olre vetettek.

Minden fékozlekedési Ut kozuti vasut felvételére is szolgal, mely a
gyartelepekre valo tekintettel iparvasut jellegével is birhat, mert a kelen-
foldi palyaudvarral délr6l a budafoki hatarathoz legkdzelebb es6 féuton,
de északrol is Osszekothetl, az 6sszekotdé vasit mentén tervezett Gton.

A most leirt és helyi forgalmat kdzvetitd Gtvonalakon kivil a varosi
forgalommal valé kapcsolat czéljara felvétetett az Atlds-ut és a budai kiils6
korat, mely utobbinak létesitéesével alapja vettetik meg a végnélkili koz-
ati vasuti vonalnak; masrészr6l fdéerét fogja képezni e korat valamenyi
meglevd és létesitend6 uUtvonalaknak is. Nevezetesen abbdl indul ki a
dunaparti Budafoki-, Fehérvari-ut, tovabba az Atlos-ut, az Erzsébet sos-
flird6hoz vezet6 Gt, a Farkasvolgyi temetébe vezet6 ut, melyek szintén
kdzuti vasuttal terveztetnek.

A tervezett (thalézattal tovabbd az Orbanhegy, Martonhegy és
Istenhegy a legegyenesebb vonalon, tehat a legrévidebb id6 alatt érhetd el.

A szabalyozasi terv, hegyi vizek levezetésére tervezett mudarkok ira-
nyat mind megtartja, kivéve az als6 németvdlgyi arokét, mely athelyezend6
volt, mert a varosfejlédési czélokra kijeldlt teriileten haladt, czélszeritlendl
metszette a telkeket és jelentékeny hossza miatt esetleges beboltozasa
sokba kerilt volna.

A hegyi vizek elvezetésére szolgdld medrek a szabalyozas Altal
érintve nincsenek, kivéve ismét az als6 németvolgyi arkot, mely a szaba-
lyozds végrehajtasa el6tt Ggy Oletbiztonsagi, mint kdzegészségi szemponthdl
is okvetlen athelyezendd leszen.

Az arviz elleni védekezés szempontjdbdl (gy az egész dunaparti,
mint a budafoki hatarutat, nemkilénben a hegyi vizeket levezet§ és a Dunéba
oml6é nyitott féarok partjat 9.00 mtr. fekszinre tervezzik felemelni.

Az id6kozben felmerllt ket mozzanat szlkségesse tette a Kelenfold
szabalyozasi tervenek ujabb modositasat.

Egyik mozzanat volt a m. kir. Jozsef-miegyetemnek e vidéken el-
hatarozott megtelepitése, a masik pedig az 6sszekoté vasuti hid északi és
deli oldalan lev6, s a Duna szabalyozasa folytan nyert vizterlleten téli
Kikoto létesitése.

Az (j miegyetem érdekében a szabalyozas terén olyan mdédositasok
torténtek, melyek a telep jellegének mar a terlleti elrendezésben vald
kell6 Oivenyesiilesét, masrészt a telep minden iranyban czolszerii megkdze-
litését biztositjak.

Ami pedig a téli kikot6t illeti, mindenekel6tt azt emlitjuk meg,
hogy a foldmivelésiigyi minister ar &ltal targyalasunk ala bocsatott tervek
szeiint a ket vizmedencze a vasut palyateste alatt 30 méter széles csator-
naval kottetnék ossze.



A Kikotd létesitése nem egyszerre, hanem, miként a minister Gr
leiratabdl értesultiink, fokozatosan és csak oly mérvben lesz eszkdzolhetd,
amint ezt a rendelkezésre allo évi hitelek meg fogjak engedni, és e mellett
a hid feletti vizteriilet csupan az alsdé Kkikotének a szlikséghez képest valo
kibdvitése czoéljara volna lefoglalva.

Ezen, a kornyék szabalyozadsara fontos kihatassal bird6 kérdést be-
haté6 tanulmény targyava tevén, az als6 kikot6 létesitése ellen varosrende-
zési szempontbdl észrevétel nem merilt fel.

Ami azonban az 6sszekdtd hid északi oldalan tervezett fels6 kikotot
illeti, ennek létesitése ellen fontos varosrendezési érdekek megodvasa szem-
pontjabol aggalyaink tamadtak.

Ugyanis a téli kikotének a hid feletti terlletre valo kiterjesztése
esetén az itteni varosrész a Dunatdl mintegy 2 kilométer hosszban elzé-
ratnék, ami a varosfejl6dés érdekeivel bizonydra nem volna 0sszeegyeztet-
hetd; azt a nézetet, hogy a kérdéses teriilet varosfejlédesi czolokra amigy
is alkalmatlan, nem oszthattuk, mert hiszen a Dunapart, kulondsen a bal-
parton, hasonlé talajviszonyok mellett szépen Kiépult.

Ramutattunk tovabba arra, hogy a kereskedelem leginkabb a bal-
parti varosrészben helyezkedett el, s tehat fejlédése is ott varhatd, més-
részt hogy a kereskedelemiigyi tarczat komolyan foglalkoztatja egy keres-
kedelmi, s ezzel kapcsolatos ipari kikotd létesitésének eszméje, mely eszme
nemcsak a székesfévarosnak, hanem az egész orszagnak nagyhorderejl ér-
dekeét olelvén fel, megvaldsitasa soka nem késhet, addig pedig a Duna fels6
szakaszan levé kikot6k mellett a 280 hajé befogadasara tervezett ezen
alsd Kkikoté bizonyara egymagaban is ki fogja elégithetni az igényeket.

Ezen meggy6z6désiinknek a minister ur el6tt kifejezést advan, be-
mutattuk egyuttal a Kelenféld szabalyozasi tervenek a kikoté Ilétesitése
folytan szilikségesseé valt modositdsara vonatkoz6 megallapodasunkat.

A szabalyozas maddositasat feltiintetd tervbe felvettik ugyan a felsé
kikotét is, de egyuttal gondoskodtunk arr6l, hogy amennyiben létesitésenek
eszméje elejtetnek, a terulet a szabalyozas keretébe kell6en beilleszt-
het6 legyen.

Az esetre, ha a felsd kikotd létesiilne, annak nyugoti oldalan a -[-9.00
és -[-7.58 meter magassagban fekvd kornyék fekszinkilonbsogonek kiegyen-
litéséul egy hosszukas lejtd van tervezve, melyet parkirozni kell; a par-
kozott lejt6 mentén egy féut fogja képezni az elhatarolast a beépitendd
telektombtdl.

A németvolgyi, sashegyi és sasaddilléi hegyi vizek elvezetését,
minthogy e vizek a kikot6 felsé medenczojobe, az iszaplerakodas elkerdi-
lése okabdl be nem vezethet6k, a ministerium akként conteptalja, hogy a
vizek a kelenfoldi allomas mellett épitend6 csatorndba felfogassanak és a
févaros budafoki hataran vezettessenek a Dunaba.



Gellérthegy.

Ambar a vizlevezetés ezen mddja miszakilag lehetséges, mindazon-
altal a kérdés ilyetén megoldasahoz varosrendezési, egészségligyi és penz-
tgyi szempontbol nem jarulhattunk.

Ha ugyanis a hegyi vizek az eredeti megallapodastol eltéréen a
fenti nyomon vezettetnének a Dundig, kozel 2 kilométerrel hosszabb Utat
kellene megtenniilk; tovabba, ha ezen vizlevezetés czéljara zart csatorna
épittetnék, ez oly tetemes koltséget okozna, melyet a székesfévaros hosszu
idén &t sem volna képes fedezni, mig a nyitott csatornaban valé vizel-
vezetds varosfejlédési és kozegészseglgyi szempontbol tarthatatlan alla-
potot teremtene.

Ily viszonyok kozott rakaszkodtunk ahhoz, hogy a vizlevezet6 arok
a kelenfold szabalyozasi tervében megallapitott eredeti nyomon haladjon.

Az als6 Kkikotével kapcsolatos szabalyozasmodositasnal mindenek-
el6tt a parti atnak vonala modosult, nevezetesen nyugat felé eltolatott a
holt Dunadg partjaig és az Ut szélessége 20 6l helyett 45 méter széles-
ségben allapittatott meg, kilénds tekintettel arra, hogy az 6sszekdtd vasut
északi oldalan fekvé terllettel megfelel6 Osszekottetés létesittessék es hogy
ez az Ut kikotd part jellegével is fog birni. Az ezen parti uttal parhuza-
mosan tervezett 8 Oles Ut feleslegessé valvan, felhagyatott.

A kikotének a kelenféldi palyaudvarral valo 6sszekottetésérdl az
eredeti szabalyozasi tervben mar gondoskodas tdrtént, nevezetesen 1 azon
féatvonalon, vagyis az Andor-utczdn, mely a Rock-féle gyartelep déli hom-
lokzata el6tt torkol a Dunapartra, 2 az 6sszekotd vasut északi oldalan a
toltés labanal tervezett 6 Oles uton.

észrevételeink folytdn a téli kikotd czéljara csupan az 0sszekothid
alatt fekvé als6 medencze fog igénybe vétetni, a mivel szemben viszont
elhataroztuk, hogy a fels6é medencze teriletét kozczélra tartjuk fenn s
miel6tt a felett ily értelemben concret iranyban rendelkeznénk, errél a
foldmivelésugyi minister urat kivansagahoz képest el6zetesen értesiteni fogjuk.

A Gellérthegy, természeti szépségénél fogva, kies fekvésl lejtdivel,
székesfévarosunk egyik elegge meg nem becsilhetd diszét képezi, melynek
klimatikus jellege es a févaros kozéppontjahoz a Ferencz Jozsefhid és
Frzsébethid révén biztositott kozelsége egyenesen praedestinaljak arra,
hogy a kozonség kellemes kiranduld helye legyen, e mellett pedig lejt6i
nyaralokkal, meg csaladi hazakkal beépitve, az idetelepult lakossag allandd,
kényelmes tartozkodasi helyéil szolgaljanak.

Fsak természetes tehat, hogy akkor, amikor a févaros Orvendetes
fejlédésével, az uj hidak megépitésével a Gellérthegy jelentdsége is el6-
térbe lépett, szorgos feladataink kozé soroztuk e vidék szabalyozasi tervét
kidolgozni, hogy ezzel a rendszeres fejlédés alapjait lerakhassuk.

A Gellérthegy Kelenfold felé es6 déli részének szabalyozasara vonat-
kozé terv az Utakat illet6leg alkalmazkodik a hegy configuratiéjahoz és a
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lejtviszonyoknak megfelel6 mostani d(l6 utakhoz, melyeket némi correc-
tiokkal lat el és egymas kozott is czolszerli kapcsolatba hoz. E végre két
kereszt utat, a Somloi- és Moénesi-utakat iktattuk be, oly forméan, hogy
ezeken a vizlevezetd arkok is helylket talaljak.

A tervezett Gthal6zattal minden telek hozzaférhet6vé valik, s ha a
fejlédés soran szilksege allana el6 annak, hogy a parhuzamos utak tébb
ponton is Osszekottessenek, e végbdl Ujabb kereszt utak létesitésérdl bar-
mikor lehet gondoskodni.

Felmerllt a szandék a Gellérthegy ezen déli oldalan siklot I6tesiteni.
Ennek elémozditasa végett a szabalyozasi tervet némileg maddositottuk a
végbol, hogy a siklé palyajaval minden utszini keresztezés kikiiszoboltessok.

Attérve a Gellérthegynek a Ferencz Jozsefhid fel6li, délkeleti
oldaléara, ez tudvalev6leg még ma is szinte elszigetelt, s csak igen nehezen
megkdozelithetd allapotban van.

Mennyire tarthatatlan ez a helyzet, legjobban mutatja a tapasz-
talat, hogy e kopér, puszta teruletet a nagy kozonség elhagyatott allapota
és nehéz megkozelitése daczara egészen el szokta lepni, kiléndsen vasar-
és Unnepnapokon.

Az ide vonatkozd szabalyozési tervet az az eszme hatja at, hogy e

terilet, mely ma csaknem egészen Kkopar, puszta, — néhany gyumdlcsfat
és ket favazas epiiletet kivéve nincs rajta semmi, beépitésre nagyrosz
ezutan sem volna alkalmas, — parkka atalakittassek.

Maga a park Ggy, a mint tervezve van, két tagba oszlik. Az egyik
(a volt Kerkéapoly-fole sz6ll6k) lent van a Saros-firdd uj telkével szemben,
a masik a citadella déli és nyugoti oldalan elteril§ fensikon. Az el6bbi
hozzavet6leg 7, az utdbbi 5 hold. A kettd kozlekedosileg dssze fog ugyan
egymaéssal fliggni; de a mi bels6é berendezésuket illeti, az als6 park terra-
szokra osztva annak idején ligetszeri kiképzést fog nyerni, kilonés tekin-
tettel arra is, hogy ez a park egyszersmind az épitend6 uj Saros-fiird6
természetes udul6helye lesz. A fels6 park viszont oly jellegben lesz
kiképzendd, hogy ott a nagy kozonség fesztelenll jarhasson-kelhessen,
jatékokat rendezhessen és leheveredhessen. Ehhez képest az ut6bbi, mint
most is van, vad flivel begyepesitve fog fentartani és csak helylyel-
kdzel szorvanyosan lesznek ott — mintegy nyughelyekil — egyes facso-
portok létesitend6k, magas torzsl es terebélyes koronaju fakbol.

Az utak emelkedése altalaban 5—7%, es csak rovid szakaszokon
lepik ezt tul.

Kilon is megemlékezni dGhajtunk tovabba arrél az idomtalan, nagy
vizmosédsos arokrol, melyet a terv decorationalis részletté véltoztat at,
Iépcs6s gyalogfeljard alakjaban. A viz levezeteserél a feljarétdl jobbra-baha

elhelyezett folyokak altal gondoskodik a terv.
5



A Gellérthegynek a Gellort-rakpart mentén elvonuld keleti aljat, a
Rudas-furd6ig, mar is kertészetileg rendeztik. Ez a park hova-tovabb,
a novényzet fejlodésével mindinkabb kellemesebb sétahelvlyé fog valni, s
mire az uj Saros-furdd Kkiépil, meg a Rudas-flrd6t is atopitik, arnyékos
Osszekottetést fog a furd6z6 kozdnségnek biztositani.

Eszakra valé folytatasaban a Gellérthegy, kapcsolatban az Erzsobet-
hid budai feljarojaval és a Szent-GeEértszobor elhelyezeésével, mdlveészies
Kiképzést nyer.

Szblnunk kell még a Gellérthegy, azon részének a szabalyozasarol,
melyet az Attila-korat, Szt.-Janos-tér, Gellérthegy-utcza, Czaké-, Sancz- és
Orom-utcza hatarol. E tabani terulet egyik része magasan, a masik része
pedig meélyen fekiidvén, ehhez képest a szempontok is kilénb6zok voltak,
melyek a terv koszitosonél alapul szolgéltak.

A kimagaslé Gellorthegy-oldal az elébbi allapotaban egyéltaldban
nem volt alkalmas arra, hogy kies fekvéséhez méltéan rendeztessek. Ezért
volt szllkséges az ottani viskokat kisajatitani. A szabalyozasi terv ko-
szitosonél e hazikék mar nem létez6knek tekintettek. Kiindulasul szolgalt
az a torekvés, hogy e helyen a kivald természeti elényok felhasznalasaval
oly diszes varosrész kifejioséhez jussunk, mely a székesfévarosnak maradando
vonzerejét és nevezetességét képezze.

E cz0l elérése végett gondoskodik a szabalyozasi terv arrol:

1 hogy Ugy a nehéz, mint a konnyl jarmivek szaméara kenyelmes
megfelel6 utak keletkezzenek;

2. hogy ezen utak a kornyék athalozatdnak Kkiegészitd részét
képezzek és lehet6vé tegyék az Osszes magasan fekvé atak forgalmanak
lebonyolitésat;

3. a hegyoldalt agy tagoljak, hogy az azok kozt keletkezendd
telektombok czélszerlien feloszthatok és a parczellak Ggy szépészeti, mint
gazdasagossagi szempontbdl a lehet6 legel6nydsebben kihasznalhatok legyenek.

Ezen Altalanos elvek szem el6tt tartdsaval es kilonos tekintettel
az Erzsébet-hidra, ennek lejarojabol kiindulva a hegy északi oldalan egy
12 mtres f6-Gt van tervezve, mely az Attila-korattal parhuzamosan haladva,
a Szt.-Janos-torre, illetbleg a Krisztina-koratba torkol. E f6-ut els6 negyede
4.5%-0s lejtével, masodik negyede vizszintesen, harmadik negyede kozel
vizszintesen és az utols6 negyede 5.5%-0s lejtével van tervezve. A var-
hegy és a Gellérthegy kozott elterilé volgynek tehat az Attila-korat és az
Arok-utcza betudasaval 3 fékozlekedési ere lesz.

A hegyoldal fels6 része szerpentin Utakkal van halozva, melyek
segélyével a Lisznyay-utcza folytatasat képez6 Hadnagy-utczai athidalason
a Naphegy utjai és akis Gellérthegy a legrovidebb vonalon és igen kényel-
mesen érhet6k el. E szerpentin Utak szintén 12 mtresek. Lejtési viszonyaik
Kivétel nélkil az 5%-nak felelnek meg.
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A gyalogkdzlekedes czoljaira lépcs6s utak vannak tervezve, melyek
arra is alkalmasak lesznek, hogy a hegyi vizek felfogasara épitendd csa-
tornakat befogadhassak.

Az 1. kér, Sashegynek és a Németvolgy nyaraldé Ovezetbe es6 részének
szabalyozési terve.

E terv azt a terlletet 6leli fel, melyet a budai kilsé korut Villanyi-
Gti szakasza, a Budadrsi-ut, a tervezett sashegyi miarok és a Nometvolgyi-
ut hatarol.

A szabélyozas tervezésénél a kovetkezd fészempontok voltak irdnyaddk.

Az (thalozat f6kozlekedési erei a forgalmi gdczpontokon egymaéssal
Osszekottetésbe hozanddk; a meredek és vizlevezetésre is szolgdld utak
inkabb csak &rkok gyanant hagyassanak meg; minden telek a kedvezGtlen
terepviszonyok mellett is kdzatrol legyen megkozelithetd, végul, hogy a
szabalyozas mivelete a vidék fejlodése szerint bealld szikséghez képest
fokozatosan legyen végrehajthato.

A kornyéknek harom foédtja lesz, melyek kilénb6z6 iranybdl a far-
kasréti koztemetd kapujahoz vezetnek. Az egyik f6ut a mar meglevo
Németvolgyi-ut. A masik a Budadrsi- és Villanyi-utak talalkozasanal levo
ddlé atbol indul ki és alapjaul fog szolgélni a megieldlt terilet északi
része Uthaldzatanak; szelessége ezen utnak 15 méter és legnagyobb emel-
kedése 6.890. A harmadik f6ut, kiindulva a kelenfoldi Atlos-at és a Karoliua-Gt
taladlkozasanal levé térbdl, a sashegyi muiarok irdnyat koveti; a korvasutat
és a déli vasutat ezen ut aluljaréban keresztezi.

Parkok a szabélyozasi tervbe felvéve nem lettek, arra valé tekin-
tettel, hogy az egész teriilet a nyaralo Ovezetben fekszik. Ellenben a Ki-
randuld kozonség szamara tobb kisebb-nagyobb nyughelyrél van gondoskodva.

Az 7. kér. Viranyos-, Kutvolgy-, Istenhegy- és Martonhegyd(ilék szaba-
lyozasat a megejtett helyszini tanulmanyok és felvételek eredmeényéhez
képest terveztik. Ezek a diil6k a budai hegyvidék ama részét képezik®
melyet egyfel6l a témorebben beépult Krisztinavaros, masfel6l pedig a
nyaralok épitésére mar tekintélyes mértékben kihasznalt tertlet hatarol.
Mai meredek keskeny ddl6 atjaik, melyek legnagyobbrészt hegyi vizek le-
vezetésére szolgalnak, a szabalyozott vidékkel és tavolesé f6 Gtvonalakkal
csak igen hidnyos mddon vannak &sszefliggésben s az egész nagy terilet
a kedvezoétlen terepviszonyok, s a szamos hegyi vizet vezet6 arkok miatt
egymastol elzart, kisebb-nagyobb telekcsoportokra vau osztva.

A terv a Budakeszi-ut és Béla kiraly-utja kozott egy részben 12 mitr.,
részben pedig 20 mtr. széles foutat vett fel, mely egy 350 mtr. hosszl
szakaszanak kiveételével, 5°/0-ot meg nem haladé emelkedéssel atszeli a
Viranyos- és Kutvolgydil6ket és alapjat képezi e d(il6kben tervezett 6sszes
tobbi utaknak, olykdp, hogy egyszersmind az Istenhegyi d(l6ével is Ossze-

kottetést létesit. E f6 Gtvonalra alapitott uthaldzat tervezésénél gondot
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forditottunk arra, hogy a kozati vaspélya és a svabhegyi fogaskerekd vasut
minél tébb irdnybdl és minél rovidebb uton legyen megkdzelithetd. Az
Istenhegyi dil6 szabalyozdsanal a Kutvolgygyel valé 6sszekottetésen felil
masrészt arra torekedtliink, hogy az u. n. kissvabhegy kornyéke, mely a
tomoren beépitett varos hataran fekszik, a meglevé uthaldzatba czélszeriien
beilleszked6 utakat nyerjen. Ami tovabba az Orbanhegy és Martonhegy
ddlét illeti, nem kerilhette el figyelminket, hogy ezek a d(l6k tavol esnek
azon utvonalaktol, melyeken kozati vasuti kozlekedésrdl is gondoskodva van.

Itt tehat szikséges volt oly f6 Gtvonalat tervezni, mely kozati vasuat-
tal ellatott f6 kozlekedési erbdl indul ki s méretenél, meg lejtviszonyainal
fogva alkalmas legyen arra, hogy a fejl6édés soran, ha a viszonyok Ugy
alakulnak, majd kozuti vasutat is fogadhasson be. A kerdéses féut a kilsd
koratbol indul ki s a svabhegyi miarok mentén halad, athidalassal keresz-
tezi az Istenhegyi-utat, érinti a kis svabhegyet, majd szerpentin-vonalban
kanyarodik fel az Orbanhegyre, ezt végig szelve eléri a Martonhegyet s ezen
at haladva a Farkasréti temetd fdutvonalaba torkol. Szélessége 20 mitr.,
lejtése jelentékenyen alul marad az 5%-on, kevés kivétellel, hol az emel-
kedés 5%. A szoban forgd terv ez id6 szerint varja végleges megallapita-
sat ama javaslatok nyoman, melyeket a févaros és e tanacs altal alakitott
vegyes bizottsag terjesztett el6.

Ki van dolgozva az |. kér. Sasad-, Hosszdrét-, Gazdagrét-, Ormezs- és
Dobogddiil6, tovabba a Madarhegy-, Orsod- és Péterhegy diilé egy részének szaba-
lyozési terve is, benyulva Budafok kozség hataraba.

A kérdéses szabalyozasi tervbél kiemeljuk azt a teret, mely a kelen-
foldi Atlos-atnak Budadrsi-uti torkolatanal van tervezve 100 mtr. széles-
ségben és 265 mtr. hosszusagban, géczpontjdt képezve az ide torkold f6-
utaknak, melyek szervesen kapcsoljak 06ssze a Kelenféld athalozatat a most
szabalyozas ala vett vidék kifejlesztend6 uthal6zataval, tovabba a Széchényi-
hegygyel? masfel6l pedig a székesfévaros altal megvasarolt budakeszi erddvel.

Az emlitett térb6l indul ki nevezetesen az a 35 mtr. széles Ut, mely
a Sasadmenti volgyon hazodik keresztul s a Farkasvolgyet atszelve, jut a
Széchényihegyre. A térb6l kiinduld maésik foéut szintén 35 mtr. széles és a
Magas-ut alatti volgyben haladva, a budakeszi erd6be vezet.

Mindkét f6 Gtnak kapcsolata van nemcsak a kelenfoldi Atlds-Gttal
és a Budadrsi uttal, hanem déli irdnyban ugy a Kelenfolddel, mint az
Ormez6 és Orsod dilékkel, s6t Budafok kdzséggel is. E kapcsolatot alkotjak
azok a f6 atvonalak, melyek az Ormezé dil6t atlos iranyban szelik at.
Szélességilk uUgy van tervezve, hogy a hegyi vizek azon része, mely a
Farkasvolgyb6l eés a Magasat alatti volgybdl jon, s jelenleg a kelenfoldi
Atlos-Gton vezettetik le, id6vel a kérdéses f6 Gtakon legyen levezetheté a
.Viktoriaa keser(ivizforras-telep alatt elvonuld Orsodi arokba, mely viszont
a Budafok hatara mentén lev6 arok igénybevételével juttatja vizét a Dunaba.
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Ez a cz0l, méasrészt pedig az a kérilmény, hogy Budafoknak a székesfévaros
teriiletével hataros telkein itt-ott maris épitkeztek és ezutan is épitkezhet-
nének, szikségessé tette, hogy Budafoknak a févaros hatardba beszokelld
teriilete a jelen szabalyozasi terve bevonassak és szabalyozasa oly moddon
oldassak meg, mely ugy az épitkezés, mint a kozlekedés es a vizlevezet60
érdekeit is kielégiteni alkalmas legyen.

A mellékutak hal6zatat a szabalyozasi terv Ggy alkotja meg, hogy
a f6 utakkal valé czélszerli 6sszekottetés jojjon létre és minden telek koz-
atrél legyen megkozelithetd. E mellékatak szélessége altaldban 15 mitr.

A kelenfoldi Atlés-Gt végpontjan, a Budaorsi-ut és a tobbi 6 Gtak
talalkozasanal, mint forgalmi goéczponton egy 22.000 D-6l kiterjedési park
és jatsz0 hely, ezen Kivll pedig kulénb6zé pontokon kisebb kertek, Ugy-
szintén kisebb-nagyobb szabad terek vannak tervezve, tekintettel a koz-
szukségleti czélokra és a szépészeti érdekekre.

Kivald figyelemben részesiti a terv a keseruvizforras-telepek érdekeit,
azokat allagukban érintetlentil meghagyva, masfel6l azonban gondoskodva
arrol, hogy forgalmi igényeik megtaldljak kielégitésiiket, a fellleti vizek
pedig czélszerli elvezetést nyerjenek.

A Rézmal-, Szemlohegy-, Vérhalom-, Torokvész- és Nyékdlldk szabalyozésa.

Ezen, részben mar a |Ill. keruletben fekvé dil6k uj szabalyozasi
terve a kovetkez6 uj Utvonalakat karolja fel;

1 a Ill. kér. fékozlekedési erének: a Zsigmond-utczanak 0sszekot-
tetése czéljabdl a Szépvolgy-utcza meghosszabbitasdban egy 10, illetve 13 dl
széles atlé-utat a Szeml6-hegy-, Vérhalom- és Zoldmali dilék féforgalmi
ere gyanant;

2. a Szemlohegy- és Rozmaldulok helyi forgalmanak lebonyolitasara
egy 6 Ol széles szerpentin utat a Kavics-utczabdl kiindulva s a két dlé
meredek oldalain vezetve, akként, hogy a telkek a lehet6 legkedvezdbben
legyenek altala érintve és Kkiépitésuk minél olcsobban és minél kdénnyebben
legyen eszkdzoélheto;

3 a Il. kerlleti Margit-koruttal valo 0Osszekottetés létesitésére az
Oszlop- és Bimbd-utczan at a Rézmaldilé kozepén haladva s a Torokvész-,
Vérhalom- és Csatarka d(l6 hataran elvonulva a nyéki ddl6ben végz6do,
belil 10, a még rendezetlen kilsébb vidéken pedig 13 6l széles atlé-utat,
mely kozuti villamos vasut befogadéséara is alkalmas;

4. a Retek-utcza folytatasaként, illetve a fogaskerekd vasut varos-
majori palyaudvaranak osszekottetése szempontjabol 6 oles Kkigyds (tat,
mely a téglagyar-telepen keresztiil vonulva a széban forgd dil6kre vezet fel;

5. tervezve van tovabba a budakeszi és hidegkuti Gtak talalkozasi
pontjabol kiindulva a Torokveszdilé m eredek, de kies fekvesl oldalara
egy 12 mtr. széles szerpentin Ut.

Rézmal-,
Szemlohegy,

Verhalom,
Torokvész- és

Nyékdul6k.
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Elkészllt a szabalyozasi terv az |. kér. Kuruczles dil6 ama vidékére
is, mely egyfel6l a 10 oles Budakeszi-ut, masfel6l a szintén 10 6Ol széles
Hidegknti-ut &ltal van hatarolva. Mivel ezeft az Gtak ugy meéretiik, mint
helyzetliiknél fogva e vidéknek mar is kozlekedési féereit képezik, itt Gjabb
féutvonalakrol gondoskodni annal kevosbbé sziikséges, mert a Hidegkoti-ut
mentén mar kozuti vaspalya is van, a Budakeszi-ut pedig alkalmas arra,
hogy raita kozati villamosvasut haladjon.

Az emlitett két fdouatat illet6leg tehat a szabalyozési terv csak a
szlikséges correctiokat és kiegészitéseket oleli fel.

A mellék utak kiképzésénél a terv a meglevé dil6 dtak felhasz-
nalasaval kimeritéen gondoskodik arrdl, hogy minden telekhez, lehetdleg
mersékelt lejtésii kozaton lehessen hozzaférni, tovadbba gondoskodik a terv
a vizlevezetés szabalyozasarol is. A vizlevezetés kulon arokban van célba
véve az Arnyas-Ut egyedili Kkivételével, mely a mély fekvésében rejlé
konyszerszilksogbdl egyszersmind a viz levezetésére is fog szolgalni.

A terv kozelebbi ismertetéséil, a kovetkezOket kivanjuk megemliteni:

A Hidegkuti-uttal parhuzamosan, tehat a dil6 hosszirdnyaban negy
at van tervezve, melyek azutdn helyenkint keresztutak beigtatasaval jutnak
egymassal 6sszekottetésbe.

A hidegkuti-uttal elsé parhuzamos Gt a Tarogat6-ut, melyet 10 mitr.
szélességben a terv meghagy, s csupan magassagi adatainak a megallapi-
tasat vette szamba.

A Térogat6-uthoz legkozelebb es6 parhuzamos Gt szintén 10 méter
szélességhen szerepel.

A harmadik parhuzamos ut, kiindulva a Hidegkuti-utbdl, szemben
a lItiado-utczaval, a Harshegyi-utig terjed.

Az emlitett Ut szélessége a Fischer-fole nyaraloig 10 mtr-ben,
innen pedig a hegyoldal nagyobb bemetszésének elkeriilése végett 8 mtr-ben
van a szabalyozési tervbe felvéve.

A negyedik parhuzamos ut az az utvonal, mely a Budakeszi Utbdl
a szt. Laszl6 kdpolnanal agazik ki, s a Harshegy aljan észak-nyugati irdny-
ban haladva, a Szép Juhaszaénal a Budakeszi-utba torkol.

A szoban levd Gt mar ,,Harshegyi-ut“ elnevezéssel bir és vonalozasa
csak az Irén-Gtig terjed.

A Harshegyi utnak az Irén-attél a Szép Juhasznéig kocsiutként
valé kiképzése a kedvezOtlen terepviszonyok miatt csak szerpentinak segé-
lyével volna lehetséges.

Miutdn azonban az Gt emlitett szakasza a székesfévaros magan-
tulajdonat képezd6 slirl erdé teruletébe esik, a szerpentin kocsiutnak Kikép-
zese nem képez ez idBszerint kdzszikségletet, miért is csak a létez6 gyalog
ut hagyatott meg.



A kornyék jellegére vald tekintettel itt nagyobb parkokra sziikség
nem léven, a terv csak nyughelyekr6l gondoskodik, melyek parkszer(ien
lesznek kiképzendok.

Obudanak a 70-es évekbdl valo elsé szabalyozasi terve, — miként
ezt fentebb érintettik, — csak a varosrész belsd, lakott teriletére, s itt
is csak arra szoritkozott, hogy a talsdgosan szlik utczak kiszélesittessenek,
meg, hogy egy-két nélkuldzhetetlen 0j Gtvonal igtattassek be.

Tekintettel a févarosnak id6kozben bekdvetkezett drvendetes fejl6-
désére, terjeszkedésére, feladatunknak ismertiik Obudara vonatkozdlag is
olyan szabalyozési tervet megallapitani, a mely, mig egyfel6l feldlelve
Obudéanak Ggy a bels6, mint a kiils6é sikteriiletot, — a vérosrész fejlédé-
sének biztos alapjat képezhesse, masfel6l czélszerii kapcsolatba hozza Obudat
a févaros vilagvarosias fejlédésnek indult részeivel. A mai 0Osszefliggest
azok a keskeny szorosok képviselik, a melyeket a Lajos-utcza és a Zsig-
mond-utcza képeznek. E tdbb kilométerre terjedd keskeny kozlekedési er
az Osszekottetés kovetelményeit egyaltalan nem elégitheti ki és Obuda fel-
tiind elmaradottsdga nagyrészt ebben leli magyarazatat annyira, hogy a
helyzet gyokeresebb valtoztatasa nélkul jovére sem juthatna a nagyobb
aranyu fejlédés feltételeihez.

A budai keruletekkel val6 0Osszekottetést a hatarold hegyek kozt
elvonuld volgyeken at kell megoldani, a pesti oldallal pedig a kapcsolat a
Hungéria-korat iranyaban épitend6 hid utjan biztosittatik.

Ez volt az egyik alapvet6 szempont, mely Obuda Uj szabalyozasi
tervének megallapitasanal vezérelt benninket,

Egyebekben az a térekvés érvényesilt, hogy e varosrész kulénb6zd
pontjai megfeleld sugdaritak, koratak és atlésutakkal legyenek 0sszekotve;
a Dunapart kilonb6z6 czélokra teljesen ki legyen hasznalhatd; a bzent-
Endrei és az Esztergomi h. é vasut czélszeri kapcsolatba juthasson a
Dunaval és a varosrész barmely pontjaval; irdnya és fekszine ne képezze
akadalyat se a forgalomnak, se a fejl6désnek; a t6kozlekedési ereken épi-
tend6 kozuti vasutak az egységes hal6zatba bevonhatdk legyenek; a hegyi
vizet vezet6 arkok ezen rendeltetésiiket a fejl6dés megakasztasa nélkil
mindaddig betdlthessék, a mig végleges rendezést nyerhetnek; tovabba
figyelemmel van a terv alkalmas pontokon olyan teriletek biztositasara,
a melyek kozépuletek, terek és parkokra lesznek szikségesek. Ezeken Kivil
tervbe van véve egy nagyobb Kkiterjedés(i ligetnek a létesitése, mely a
Bécsi-Ut nyugoti oldalan fekvé hegyek valamelyikén lesz elhelyezendd.

Végil gondoskodva van arrol, hogy a szabalyozads a maganosok
telkeit a lehetd legkedvezObben érintse, hogy a ,,Romai-fiirdé“ telepe mi-
nél elénydsebb helyzetbe jusson, a Bécsi-Ut mentén levd téglagyarak pedig,
uzemik haboritasa nélkil, megszlinjenek a szabalyozasnak és fejl6édésnek
akadalyat képezni.
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A fekszinek tervezésénél alapul szolgalt az az elvi hatdrozat, hogy
a lanczhidféi sempont feletti +9.00 méterbdl indulva ki, az emelkedés
felfelé aranyosan kodvesse a Duna fenekének emelkedését. Ezen elv alkal-
mazasaval egy toltés jellegével bird Gt fog létesilni, a mely kapcsolatban
a Szent-Endrei-uttal, alkalmas lesz arra, hogy O-Budanak az arviz ellen
védelmet nyujson.

A vézolt szempontoknak megfelel6en tervezve van a tobbi kdzott
egy fékozlekedési vonal, mely O-Budat hosszaban a kozepén szeli ketté, s
mely a mai Pacsirtamez8-utczabdl Kkifejlesztve, az ennek felfelé folytatasat
képez6 Florian-utcza, Majlatb-utcza, és Szent-Endrei-at vonalan halad
13 ol szélességben a Filatori-toltésig; itt térbe megy at, melybdl 18 ol
szelessegben visz tovabb egész a hatarig, miutdn elébb egy kiagazéasaval a
Romai-furd6t teszi  kényelmesen megkdzelithetévé. A Filatori-toltésnél
képezett térnél a Pacsirtamez6-utcza masiranyu folytatasaként az az (t-
vonal is veszi kezdetét, mely a mai SzG6ll6kert-utcza és a Vorosvari-utcza
iranydban 14 6l szélességben vezet a hatéarig. Ugyanezen Utvonal a Voros-
vari-utczaval val6 talalkozasatdl egy kiagazassal a mai Vihar-utczaba vezet
es a felhagyott temet6 mellett a l6porgyar-felé tart, e gyar kozelében tiz
szogl nagy szabad tér van hagyva, melybdl sugar alakban szamos koz-
lekedési ér fejlédik ki kulonboz6 iranyokban.

A mai Bécsi-ut a Dereglye-utczaig 12 Oles szélességet fog nyerni;
a Csemete-utcza megszlinik és részévé lesz ama telektombnek, mely a
Dereglye- és Evezfs-utczdk kozt keletkezik. Ezzel kapcsolatosan az Gjlaki
iskola el6tt oly terlilet marad, mely alkalmas arra, hogy az élénken érzett
szilkséglethez képest parkka képeztessék ki. A Bécsi-Ut a Dereglye-utczatol
13 ol szélességet vesz fel, melyet csak a Vorosvari-utczaig tart meg, mert
kifelé egész a hatarig mar 18 Oles lesz. Ez a szakasz 0Osszekoti egyszer-
smind az (j temet6t az esztergomi h. & vas(t O-Budai allomasaval. Kiszé-
lesitést nyer a Lajos-utcza is 13 Olre.

Az esztergomi h. € vasut és a hatar kozt fekvd terlleten tobb
atlo-atrél és f6-uatrél van gondoskodva.

Ezen f6bb utvonalakhoz az utczak egész haldzata fliz6dik, mely ugy
van tervezve, hogy a Dunahoz val6 kozlekedés mindendiitt czélszerlien biz-
tositva legyen.

A felhagyott temetének az a része, mely a Szél-utcza és Kerék-utcza
kozt fekszik, kozépuletekre wvan szénva;, maés, alkalmas pontokon pedig
kisebb-nagyobb parkoknak val6 teriiletek vannak fentartva, s6t az altaldnos
uthalézat elrendezésénél figyelemmel voltunk arra, hogy a tulajdonos czél-
zatdboz képest a Romai-furdd telepe is park maradhasson, hogy masrészt
az Amphitheatrum és az Aquincumi asatasok is megfeleld parkokba jussanak.

Az esztergomi h. é vasit O-Budai allomasanal tervezett térnél lévé
két nagyobb telektémb parknak jeldltetett ki. Kiterjeszkedik a terv azon
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eszmére is, hogy a monitorok szamara az O-Budai Dunaagnak egy alkalmas
pontjabdl kiagazolag kikoté lotesitessok. Ezzel az eszmével ugyanis a terv
annyiban mar el6re is szamol, hogy a kikdtének az Aranyhegyi aroktol
délre, a korvasut és a Dunapart kozt Kkiszemelt teruleten vald létesitése
érdekében a szabalyozasi terv megfelel6 modositasa semmi nehézségbe
ne Utkdzzék.

O-buda szabélyozasanal fluggében marad az Aranyhegyi aroknak a
vasUti toltés északi oldalara vald athelyezésével kapcsolatos kérdések meg-
oldésa, az ottani malmok miatt szikséges vizjogi targyalads befejezéséig.



Epitési tervek
kiallitasa.

EPITESUGY! szabalyzat.

Az 1894. Ota érvenyben alld épitésiigyi szabalyzat revizidja a mdalt
évben lényeges haladast tett. A miszaki osztalynak targyalasi anyagul
készult tervezetét a Kikildott szakbizottsag tlzetesen atvette és megalla-
podasai nyoman az Ujabb tervezet szbvegezése mar szintén befejeztetvén,
a tervezet nyomtatasban ez év junius havaban az el6készit§ bizottsag 0sszes
tagjainak és a szaktestileteknek is rendelkezésére bocsattatott, azzal, hogy
a tervezet tovéabbi targyaldsa a folyd 6v 6szén fog napirendre tlizetni.

Reméljik, hogy az Uj szabalyzat ezen az uton esetleg meég ez évben
meg lesz alkothato.

A novellaris intézkedéseket egyébként a mult évben is folytattuk
és utat nyitottunk egy és mas iranyelv érvényesiulésének, mely a revizio
soran kovetend6nek bizonyult.

Az épitésligyi szabalyzat hatdlyban léte Ota szerzett tapasztalatok
szllkségessé tették, hogy az épitési engedélyek irdnti kérvények kapcsan
benyujtott tervek kiallitdsara nézve Uj és az eddigieknél részletesebb ren-
delkezések allapittassanak meg.

Ennek folytan, egyetértbleg a szekesfévaros tanacsaval, az épités-
ugyi szabalyzat kiegésziteséll, a kovetkezd Uj rendelkezéseket Iéptettiik életbe:
A lielyszxnrajzok beltelkekre vonatkozdlag 7= 10° azaz |= 720-hoz, kiltel-
kekre vonatkozolag |"-=20° azaz 1= 1440 Iéptékben keszitend6k. A hely-
szinrajzokon a beépitend6 telekkel kdzvetlen szomszédos telkek tulajdono-
sainak neve és lakasa feltliintetend6. Alap-, metszet- és homlokzatrajzok
csak 1= 100 ardnyban, a részletrajzok pedig oly méretben készitendék, hogy
azokbodl a szerkezet minden tekintetben megitélheté legyen.
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Az 0sszes rajzok megfeleld felirdsokkal, a magassagi, szélességi, vastag-
sagi és hoszmoretjegyekkel latandok el.

Az alaprajzokba beirandd, hogy az egyes helyiségek mily czblra
fognak szolgalni.

A terveken a feliratok és jelzések konnyen olvashatd, egyszer(
betlikkel legyenek Irva.

A terveken az Ujonnan épitendd részek vildgos vords-, a fenallok
szlirke-, a lebontand6k séarga-, vasrészek sotétkék-, kdrészek vildgoskék-,
roman czement falazat vordsbarna-, portlandczement falazat lila-, rabitz
és vasbeton falazatok pedig zold szinnel festendSk. A tervek és Irasbeli
mellékletek 21 cm. széles és 34 cm. hosszU alakban hajtanddk dssze és vagy
er6s rajzpapiron vagy rajzvasznon allitanddk ki; a tervek vaszonra is fel
lehetnek ragasztva; fényérzékeny papiroson eldallitott fénymasolatok, kézon-
séges masolé szalma vagy iro papiron rajzolt tervek nem fogadtatnak el.
Kivételnek csakis a vasszerkezetek részlettervei tekintetében van helye,
mely tervek ezentdl is fénymasolatokban mutathatok be, Ugy, hogy a tervek
fehér alapon fekete vonalakkal legyenek készitve.

Tulsagos nagy terjedelm( tervek lehet6leg mell6zend6k, fi tekintetben
irdnyado, hogy egy lapon legfeljebb az illet6 épulet két alaprajza legyen.
A tervek vagy a tervezd épitész, vagy mas jogosult szakert6 altal alairandok.

Oly tervek, melyek a fentebbi kellékeknek, habércsak kilalak, méret
vagy Kkiallitasi anyag tekintetében pontosan meg nem felelnek, hivatalbdl
érdemleges megbirdlas nélkul visszautasittatnak.”

A lefolyt évben is, a megtartott terhelési probak, illet6leg a meg-
gjtett milszaki vizsgalatok kedvez6 eredménye alapjan tobb vallalkoz6 nyert
engedélyt arra, hogy a szabadalmukat képez6 aldbbi épitési szerkezeteiket
a fovarosban foganatositando épitkezéseknél alkalmazhassak:

1 Liptak Pal dr., épitész engedélyt nyert az altala szerkesztett
»sajtolt vasbetétes lemez-fodém* alkalmazasara;

2. Predmerszky és Gal épitési vallalkozoknak megengedtetett, hogy
az altaluk szerkesztett vasbetétes salakbeton-, vagy gipsz falakat vélasz-
falak gyanant alkalmazhassék;

3. Schneider Robert engedélyt nyert az altala szerkesztett sodrony-
betétes valaszfalak alkalmazhatisara, de azzal a kikotéssel, hogy ez a
valaszfal csak az egyes lakasok belsejében létesithet6, mig két szomszédos
lakéas elvalasztasara nem szolgalhat, mert e czolra nem elég vastag;

4. Zeimer Gyula épitémesternek megengedtiuk, hogy a szabadalmat
képezd ,,Romboid“-tégla boltozat, mint menyezeti szerkezet alkalmaztathassak;

5 A Pollak Miksa czég ,Hourdis“-fele siktogla menyezete elvileg
szintén elfogadtatott.

6%

U épitési
szerkezetek.



Méltanyossag
az épuletek
hasznélatba
vétele kordl.

Kutlanya-
telek parczel-
lazésa.

A Firj-utcza
kornyékén
300 oles par-
czellék alaki-
tasa.
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A budapesti épitémesterek, kdémdves, koéfaragd és acsmesterek ipar-
testiilete azt kérte t6link, hogy a mult évben az épitGiparra sulyosan
nehezedett munkas-sztrajkokra valo figyelemmel, az 1906. ang. hava Ota
megkezdett épitkezéseknél a vakolhatds és a hasznélatba vétel kérdéseiben,
a rendkivuli viszonyok &ltal okadatolt méltdnyossdg szempontja nyerjen
érvényesilést. — Részunkrdl készséggel méltanyoltuk azon vélsagos hely-
zetet, a melybe az épitdipart, a kapcsolatos ipardgakat, valamint a févaros
lakasligyi viszonyait a mult évben beallott rendkivili munkés-sztrajkok
juttattdk. Ezert és mert az épitesligyi szabalyzatnak az épiletek vakolasara
és hasznalatba veételére vonatkozo elGirasai rendelkezéseikben normalis
viszonyokat tartanak szem el6tt, kijelentettik, hogy a kérdésben levd
sztrajkok altal okozott rendkivili helyzetben folyamatba tett épitkezéseknél
készséggel fogjuk a legmesszebb mend méltanyossagot gyakorolni, s az
egyes felmerll6 Ugyeket esetr6l-esetre, a megallapitott tényékhez és az
épitmény allapotahoz képest, a fenti szempont érvényesitésével fogjuk elbiralni.

Kutlanya Janos az irant folyamodott, hogy az I. kér. Fehérvari-ut,
Budai kulsé-kérat és Bercsényi-utcza kozott 13470/9. hr. szdm alatt fekvo
és mintegy 5000 D-0l terllet(i telkét, egy (j utczanak kozbeigtatasaval,
az érvényben lev6é szabalyok altal el6irt 300 D-6Inél Kkisebb parczellakra
oszthassa fel.

Tekintettel a témb fekvésére és a varosfejlédes iranyara, valamint
teljesithetének talaltuk a kovetkez6 kikotések, illetbleg feltételek mellett:

1 Atdémbon keresztul tervezett Uj ut 8 ol széles legyen, koteles lévén
telektulajdonos az utra szlkséges teruleteket minden Kkartalanitas nélkil
ingyen lejegyeztetni és az Utat a sajat koltségén Kkiépiteni, s az 0sszes
kdzmivekkel ellatni.

2. Négyemeletes hazakkal csak azok a parczelldk épithet6k be,
melyeknek a Budai kuls6 korutra és a Fehérvari-atra van homlokzatuk;
a 8 Oles utczakra homlokzattal bird tobbi 6sszes parczellakon legfeljebb
hdrom emeletes hazakat szabad épiteni.

3. Az egyes parczellak beépitésének mérve korlatozva van akként,
hogy 21—ss-/0 kOzOtt valtakozd terlletet udvar czéljara kell fentartani.

Ezek a kikotések telekkdnyvi feljegyzés Utjan biztosittattak.

Az érdekeltek azt a kerelmet terjesztették a hatosag elé, engedné
meg, hogy az 1-s6 kér tabani kilsé varosrészben fekv6é Furj-utcza kornyé-
kén az el6irt 1000 D-6l helyett 300 D-0l parczelldkat alakithassanak.

Figyelemmel azokra a koz- és magan érdekekre, melyek a csaladi
hdzak rendszeres épitéséhez f(iz6dnek, valamint kilénds tekintettel a f6-
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varos kedvezétlen lakéas-viszonyaira, melyeken az épitésugyi szabalyzat
folyamatban levé revizidja révén is javitani torekszink, — a kérelem
teljesitésot a székesfévarossal egyetértésben elvileg kilatdsba helyeztik oly
feltétel alatt, hogy az alakitand6 telkeken az épitkezés addig nem lesz
megengedhetd, a mig a csatornazas kerdésének megoldasaval a hazak sza-
balyszer(i hazi csatornaval ellathatok nem lesznek, mert a kisebb parczelldk
alakitasanak okszer( kdvetkezménye a s(irlibb épitkezés, melynek viszont a
csatornazas kozegeszségi szempontbdl el nem engedhetd feltetelét képezi.

Az épitkezés tovabbi feltetelei annak idejen fognak megéllapittatni.

Miutan pedig a vidék szabalyozasi terve meég megallapitva nincsen,
holott mindenekel6tt a szabalyozas kérdése igényel elintézést, ennélfogva
felkértik egyduttal a székesfévarost, hogy a még 1903-ban hozza Aattett
szabalyozési tervre nézve most méar surg6sen nyilatkozni és kapcsolatosan
az uthaldzatnak a telekosztdsi minimum leszallitasa folytan sziikségessé
valt kiegészitésére nézve is javaslatot tenni sziveskedjék.
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UTEPITES.

A Budai bels6-koriit Attila-korati  szakaszanak a székesfovarossal
egyetortbleg megallapitott terv szerint tiz 6lre valo kiszélesitése és szabé-
lyos haztelkek alakitdsa érdekeében a szilkséges kisajatitasi miveletet meg-
inditottuk. A Kartalanitasi eljards azon ingatlanok irant, szamszerQit 16,
melyeknek tulajdonosaival megegyezés nem jott Ilétre, a budapesti Kir.
torvényszéknél éppen folyamatban van.

Az Attila-koruttal kapcsolatban egyfelél e kornyék nagyobb ardnyu
rendezését, masfel6l a Margit-korat és a Krisztina-koérat eredetileg csupan
makadatnszeriien kiépitett részének els6rangt burkolattal valo ellatasat
is kilatasba vettik, a székesfvarossal kozos koltségen.

Az alakitott vegyes bizottsag, mint az aldbb kovetkezd jegyzdkdnyv-

bél Kitlinik, targyaladsait egyel6re elnapolta s bar ennek okai id6kozben

megszlintek, a székesfévaros e targyalasok ujolagos felvétele irant kezd6
Iépést még nem tett.

Jegyz6konyv.

Felvétetett a dunajobbparti bels6 koraton még szikséges szabalyozas és
rendezés végrehajtasa Ugyében Kkikildott vegyes bizottsag 1907. &prilis hd
26-an tartott Ulésérol.

Jelen voltak:

Bar6 Gromon Dezs6 elndklete alatt
a févarosi kozmunkék tanacsa részérél: Hauszmann Alajos, Dr. Kémethy
Kéaroly, és Zsdk Hugd tanacstagok, tovabba Garancsy Mihaly és Bakos
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Janos min. tanacsosok, Dr. Zubriczky Joézsef min. titkar, Dr. Czabalay
Ké&lméan 6s Legeza P&l min. segodtitkérok.

a székesfvaros részérdl: Kun Gyula, Vosits Karoly tanacsnokok, Heuffel
Adolf kozopitdsi igazgatd, Lampl Hugd fészamvevd, Melha Kalman félgyesz,
Markus Imre 1. kér. eldljard, 6s Dr. Szebeny Antal torv.-hat. bizottsagi tag.

EIndk Gdvozolvéna megjelenteket, felhivasara Garancsy
Mihaly el6ad6 a kovetkezdket terjeszti eld;

A fov. kdzmunkak tanacsa 0s a székesfévaros tor-
vényhatdésaga mar a 80-as évek elején felismerték, hogy
varosrendezési és forgalmi szempontbdl szikséges a bal-
parti belsé koratat egyfel6l a Margithid, masfel6l a még
csak szandékban volt Perenez Jozsef-hid felhasznalasaval
a jobbparti bels6 korat iranyaban teljes korré kifejlesz-
teni. Miutan pedig a két hatésag kozul kalon-kilon
egyik sem rendelkezett azokkal a pénzeszkdzokkel, me-
lyek a dunajobbparti belsé kérutnak a kozlekedés czol-
jara alkalmas allapotba helyezésére megkivantattak, egye-
sitve erejiket mar 1885-ben elhataroztdk, hogy a ren-
dezés koltségeit kozdsen egyenlé aranyban viselik. Ezen
az alapon a fév. kdzmunkadk tandcsa a rendezés mdive-
letét meginditotta és szakaszonként fokozatosan végre-
hajtotta, amennyire eddig lehetséges volt. igy valt elér-
hetébvé, hogy a jobbparti varosrész, belsé koéruatjanak vo-
nalan szerves kapcsolatba jutott az egész varos Vvilla-
mos kozuti vasutjanak hal6zataval.

A Margit-koérat és a Krisztina-korut egy-egy részén
és pedig a régi Szt,-Janos kdrhazt6l a Maros-utczaig, hol
az Ut kiképzése nagy foldmozgositassal jart, egyelGre mar
czOlszeriisogi szempontbdl is csupan makadamburkolat
letesult; mésrészt az Attila-koraton a szabalyozasi terv-
nek megfelel6 10 o6lre vald Kkiszélesités, a Kkisajatités
koltségfedezetének hidanya miatt, eddigel6 elmaradt és
ez a szakasz csak a tényleg rendelkezésre allott széles-
ségben rendeztetett.

A székesfdvarosi tanacs a Margit-korat 6s Krisztina-
korat emlitett szakaszat vegleges burkolattal elléatni
kozforgalmi okokbdl immar feltétlentl szikségesnek ta-
lalvan, 1906. november 8-4n 236449. sz. a. kelt atira-
taval a kézmunkadk tanacsanal targyalas meginditasat
kezdeményezte oly irdnyban, hogy mint eddig a budai
bels6 korat minden koltségével tortént, ezt az UGjabb
koltséget is akét hatdsag kozdsen egyenld aranyban viselje,
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A fovéarosi kézmunkak tanacsa 1906. november 27-én
3515 sz, a kelt valasziratdban késznek nyilatkozott a
megjelolt elvi alapon vegyes bizottsagi targyalasba bocsat-
kozni, ugy azonban, hogy a czélba vett megallapodas
keretébe az Attila kérat még sokkal surgésebb szabalyo-
zdsanak és rendezésének végrehajtasa is felvétessek.

A székesibv. tandcs 1906. deczember 13-an 270662
sz. a. kelt hatarozata szerint az Attila-korat kérdésében,
mivel megoldasat a févarosi pénzalap kotelességének tartja
s a koltsegek felél nincsen tajékozva, egyelére nem fog-
lalt allast, de ennek jelzésével a vegyes bizottsag meg-
alakitasahoz hozzajarult.

Az el6adottak utdn a vegyes bizottsdg tanacskoza-
sanak anyagaul javaslatba hozza:

1 a Margit- és Krisztina-kérut vonalan a régi
Szt.-Janos korhaztdl a Maros-utczaig terjed6 szakasz
els6rangu burkolattal vmie rendezését, amit a székes-
févaros a 20 milliés kovezési kolcsén programmjaba
700.000 korona koltséggel egyeébirant fel is vett;

2 az Attila-korat szabalyozédsat és rendezését; a
koltségek ide vonatkozolag 2.200.000 korondban vannak
eléiranyozva és a szikséges forgo t6ke czéljara a kor-
méany a févarosi pénzalapnak két milli6 korona kamat-
mentes allami elGleget fog rendelkezésére bocsatani;

3. az Attila-korati mvelettel kapcsolatban szikséges
a Szarvas-utczat 6 Olre Kiszélesiteni, kilonds tekintettel
arra, hogy a kisajatitds utjan alakitand6 itteni telkeken
legaldbb haromemeletes hézak fognak épulni; hasonlé-
képen szlikséges az Attila-kéruattal parhuzamos Arok-utczat
elsérangl burkolattal ellatni, hogy a kératrél az atmené
teherforgalom oda legyen terelhet6, annal inkdbb mert
az Attila-korat vonala a Szarvas-tér és a DObrentei-tér
kozott és a Szt.-Janos-téren is lejtés, mig az Arok-utcza
kozel vizszintes; nem maradhat tovabba rendezetlentl
a korat és az Arok utcza kozt fekvs, tehat kiilénben is
igen rovid két utcza, t. i. a Kirt- és az lv-utcza; a
jelen pontban felsorolt rendezési munkéak koltsége 245.000
koronaval van szamitasba véve; végre

4. a legkozelebbi kornyék megfeleld kialakitasa
érdekébdl czélszeriinek mutatkozik a darabont-testérség
szamara emelend6 épuletek mentén a korat és a Légody-
utcza kozt tervezett két 6 Oles (j utczat és a Palota-tér
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fel6li parkjardakat a rendezés keretébe szintén bevonni,
figyelemmel arra, hogy a darabont-testérség épitkezése
mar meg van kezdve és 1908. augusztusra be is lesz
fejezve; ez a rendezés mintegy 26.000 koronat igényel-

Osszefoglalva:

az 1 pont alatti . . . . 700.000 K.
a 2 ” Ce 2.200.000 k.
a 3. ” Ce 245.000 k.
a 4. ” Coe 26.000 k.
a szUkséglet végosszege . . 3.171.000 koronéra
illetve kerek 06sszeget VEVE......covviieiiiieiicieeieenen, 3.200.000 koronara
rag.

Miutan ebb6l az Attila-kdruton alaki-
tandd 0j telkek eladasaval korulbeltil . . 1.000.000 k.
a burkolasi jarulékok czimon pedig mintegy 50.000 k.

egy Uttt 1.050 000 korona

megtéril, a tiszta KO ItSEe g oo, 2.150.000 koronéara
tehet6.

A mennyiben tehat a felsorolt munkélatok kdzos
koltségen valé végrehajtasaban a két hatdsag megegyeznék,
egyre-egyre 1.075.000 korona teher haramolnék, — a
kdzmunkéak tandcsa maris kifejezett elvi hajlanddsaga
szerint bizonyara nem fog idegenkedni attél, hogy a
jobbparti belsé korut létesitésének mintegy betetézese a
kdzosség eddigi alapjan torténjék; a székesfévarosra
nézve pedig a kérdés agy alakul, hogy ha mintegy
375.000 koronaval kiegeésziti azt a 700.000 koronat,
melyet a 20 milliés kovezési kdlcson programmjaba a
Margit-korut és Krisztina-korat végleges burkolasara
méar felvett, e czéljan tul eléri a fentebb 2 3. és 4. pont
alatt felsorolt munkalatok végrehajtasat is, mely utobbi
munkalatok netto értéke mintegy 1.420.000 koronat tdszen.

Végil jelzi el6ado, hogy a kézmunkak tanacsa a
fentiekben vazolt szabalyozasi és rendezési miivelet
akadalytalan lebonyolitdsa érdekében kénytelen lesz azt
a kivansagot tamasztani, hogy a székesfévaros ama
mintegy 600.000 koronat, melylyel a budai bels6
korat eddigi koltségeinél hatralékban van, a k6zmunkak
tandcsanak folyo évi oktdber végéig téritse meg; ama
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700.000 koronat pedig, melyet a Margit- és Krisztina-
korat rendezése forditani szandékozott, forgé téke czéljara

engedje at.

A székesfévarosi tanacs kuldottei elvileg készségesen
elismerték, hogy azt az 6sszeget, melylyel a févaros a jobb-
parti belsékorut eddig felmeriult koltségeinél tartozas-
ban van, s melynek szamszerii megallapitasa nem tar-
tozik e bizottsdg feladatdhoz, a kozmunkak tanacsa
jogosan igényelheti; lesz-e azonban a f6varos abban a
helyzetben, hogy hatralékat a Kkifejezett kivansaghoz
képest f. évi oktdber végéig kiegyenlithesse, erre nézve,
most még nem nyilatkozhatnak. Erintkezésbe lépni
kivannak kuldé hatésagukkal a forgd téke gyanant
elére bekivant 700.000 korona, valamint azon tobbi kér-
désekre nézve is, melyek az el6adoi el6terjesztés 2, 3,
és 4-ik pontja kapcsan felmerilnek s a melyek részikrol
még kilonben is kozelebbi megfontolast igényelnek.
Az elGterjesztést tehat ezuttal csupan mint tajékoztatot
veszik tudomasul és érdemleges nyilatkozatukat késdébbi
alkalomra tartjak fenn.

Szlkségesnek latjak azonban a vegyes bizottsag
figyelmét Kiterjeszteni a torvényhatosag kebelében indi-
tott azon mozgalomra, melynek czélja, hogy az Attila-
korut eés folytatdlag a Krisztina-korat a Vérmez06ig az
eddig megallapitott 10 6Inél nagyobb szélességben
Iétesuljon.

A kdzmunkak tanacsa képviseldi e kérdéssel szemben
ramutattak arra, hogy a nagyobb szélesség eszméjével
a két hatésag mar a 90-es évek elején behatéan foglal-
kozott és kdlcsondsen belattak, hogy mas nagyobb érde-
kek felaldozasa nélkil keresztil nem vihet6. Az ujabb
targyalds sem vezethet mas eredmeényre, annal kevésbbe,
mert id6ékozben a helyzet nem kdnnyebbé, hanem
nehezebbé valt. — Az Attila-kérut keleti oldala ugyanis
az ott végrehajtott s a darabont-testérseg folyamatba
tett épitkezése, valamint a Varba vezet6 Palota-0t Ki-
agazasanak lejtszini kiképzése miatt valtoztatast nem
tlr meg; a nyugati oldal szinttn nem tolhatdé el az
Arok-utcza vonalaban beboltozott Orddgarok miatt, mely-
nek sziikségkép kozterulet alatt kell maradnia. Az Attila-
korut kiszélesitese tehat az adott kortulmények kozott
csak ugy volna lehetséges, ha az Arok-utcza és a koruat
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k6zott hazsor szamara ientartott tertilet square-ré ala-
kittatnék, ami az Attila-kérut szabalyozasanak czélba
vett végrehajtdsat most pénzugyileg tenné lehetetlenné,
masrészt belelitkoznék a jobbparti varosresz fejlodésének
ama nevezetes érdekébe, mely azt kivanja, hogy ezen a
keskeny volgyterileten necsak utak, hanem lakohazak
is épuljenek. A 10 o6lnél szélesebb ut, az egyik oldalon
pusztasag altal hatarolva, a varos-fejlédés érdekeinek
szempontjabol vegeredményben mindenesetre csekelyebb
értéket Kképviselne, mint az a 10 dles ut, melyet Kkét
oldalrol modern lakohdzak szegélyeznek. A kdzmunkak
tanacsa képvisel6i egvdbbirant teljesen megvannak nyu-
godva a fel6l, hogy az Attila-kérat 10 Oles szélességével
az itt kifejlédheté forgalom igényeinek meg fog felelni.
Az a forgalom ugyanis, mely e volgyterileten at
veendi iranyat, nem Kkizéarolag az Attila-koratra lesz
utalva, meg fogja azt osztani még mas két utvonal.
Az egyik a parhuzamos Arok-utcza, mely az &tmené
teherforgalom felvételére van rendeltetve és éppen ez
az oka, hogy az Arok-utcza kikovezosét a kozés kolt-
ségen végrehajtandd rendezés keretebe foglaljak. A masik
Gtvonal az Erzsébet-hid feljarojabdl kidgazé s kezd6
szakaszdban maér kiépités alatt all6 u. n. szerpetin-ut,
mely alkalmas lesz arra, hogy az atmené konny( kocsi-
forgalmat felvéve, egyenesen a volt Szt.-Janos-utczdba
vezesse.

Szebeny Antal székesfévarosi bizottsagi tag kivéte-
level, aki az Attila-koratnak a térvényhatésagnal indit-
vanyozott Kkiszélesitése mellett foglalt allast, a székes-
févaros képviselGi egyénileg szintén abban a véleményben
vannak, hogy az Attila-kérat 10 Oles szélességét fokozni
igen jelentékeny technikai és financzialis nehézségekbe
utkozik és a nagyobb szélesség nem okvetetlenll szik-
séges, féleg, ha az Arok-utczat a teherforgalom czéljaira
alkalmassa tesszik; ennek érdekében azonban kivanatosnak
vélik, hogy az Arok-utcza kiszélesitése 6 6lr6l lehet6leg
8 Olre, tanulméany targyava tétessék.

Ez irant a kdzmunkak tanacsa miszaki osztalyanak
utasitds adatvan, abban tdrtént megallapodas, hogy a
vegyes bizottsag tandcskozasanak folytatasara folyd évi
majus ho 10-dikdre ismét 0Osszehivassok.

Kmft.

7
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Folytatolag felvetetett

1907. évi majus ho 10-én.

Jelen voltak:

Baro Gromon Dezs6 elnoklete alatt:

a fovarosi kdzmunkék tandcsa részér6l: Hauszmann Alajos, Dr. Némethy
Karoly és Zsak Hugd tanacstagok, tovabba Garancsy Mihaly és Bakos
Janos min. tanacsosok; Dr. Zubriczky Jozsef min. titkar, Dr. Czabalay
Kéalman és Legeza Pal min. s. titkarok.

a székesfévaros részerdl: Kun Gyula, Vosits Karoly tanacsnokok, Heuffel
Adolf kozepiteési igazgatd. Lampl Hugd 16szamvevs, Melba Kalman fougyész,
Markus Imre 1. kér. eloljar6, Dr. Heltai Ferencz és Dr. Szebeny Antal torv.
hat. bizottsagi tagok.

Elnok a megjelentek Udvozlésével az (ilést megnyit-
van, felkéri a székesfévaros képvisel6it, hogy a targya-
las ala bocsatott elGterjesztésre nyilatkozni sziveskedjenek.
Kun Gyula a székesfévaros képvisel6i nevében meg-
allapodasukhoz képest a vegyes bizottsdg targyalasanak
felfliggesztését kéri a kovetkez6 okokbdl.

Az Attila-korat szabalyozasara eddigelé alapul szol-
galt az a 10 ol szélesség, melyet a két hatdésdg évek-
kel ezel6tt egyetort6leg megallapitott. Mindamellett a
valtozas esélyét allitja el6térbe a nagyobb szélesség el-
érésére iranyuld torekves, mely ezid6 szerint mar anndl
kevésbbé hagyhatd figyelmen Kkivil, mivel legutébb a
székesfOvarosi tanacs is a 12 oOles szelesseg mellett fog-
lalt &llast.

A kiszelesités igy felmerilé kérdeésevel tehat az ille-
tékes hatésagok foglalkozni lesznek hivatva. Masrészt
Pal6czi Antalnak is van terve, mely az Arok-utcza vona-
laban Kkivan egy fokozlekedési eret Kifejleszteni. Kétség-
telen, hogy ez az eszme is hatdsdgi targyalas anyagat
fogja képezni. Ezek szerint pedig az Attila-kdruat szabalyo-
zasanak modjaba a bizonytalansag oly eleme vegyul, mely
a székesfévaros képviseldit varakozo allaspont elfoglala-
sara utalja.

A maésik lényeges okot erre abban taldljak, hogy a
k6zmunkak tanacsa az Attila-korut szabalyozasara két
milli6 korona allami javadalmazast fog kapni, melybdl
csak annyi lesz visszatéritend6, amennyi az alakitandd
Uj telkek eladasabol be fog folyni. Eppen a legkdzelebbi



napokban igy nyilatkozott a polgarmester
ministerelndk dar, Kijelentvén azt is, bogy a sajat szem-
pontjabdl a szabalyozas kérdéseben nem kivan allast fog-
lalni. A févarosi pénzalap emlitett allami javadalmazésa

egy készul6ben levé tdrvényjavaslatban

iranyaban a

kifejezésre

fog jutni — igy vannak a févaros képviseldi
— és ezért szikségesnek vélik elhatarozasukat elhalasz-
tani addig, mig a keérdés ezen oldalat a térvényjavaslat
megismerésével tokéletesebb vilagitasban fogjak lathatni.

Heltai Ferencz e halasztasi inditvany kapcsan kéri,
hogy az Attila-koérut szabalyozasanak ugye akar ezen,
akar egy, e czélbdl ujonnan alakitand6é vegyes bizottsag-
hoz utaltassak, el6készité targyalas végett; ezen az uton
reméli amutatkozé nyugtalansagot lecsillapitani és altala-
nossa tenni a részérdl is vallott meggy6zédest, hogy az
Attila-korut tervbe vett 10 Oles szélessege mellett meg

kell maradni.

Kéri tovabba, hogy a Margit-kérat és Krisztina-kor-
Gtnak kozos koltségen vald rendezése az Attila-koruttol

fliggetlenll, méar most elhataroztassak.

Kun Gyula ugyanezt az elndkség el6terjesztésében
emlitett dsszes rendezésre kiterjeszthetonek véli, egyeddli
kivételével az Attila-korat szabalyozasanak, amire nézve

a tovabbi fejlemények még bevarandok.

Garancsy Mihaly a fentebbiekre vonatkozblag a
pénzigyminister ar f évi aprilis h6 21-én 7561 sz. a
kelt eredeti leiratdnak bemutatasaval megallapitja, hogy
az Attila-korat szabalyozasara két millio korona kamat-
mentes allami el6leg gyanant, tehat teljes 06sszegben
leendd visszatérités kotelezettsége mellett van a f6évarosi
kdzmunkak tandcsanak engedélyezve, egyszersmind oda
nyilatkozik, hogy a szabalyozas kérdésének vegyes bizott-
sagi targyalasaba a k6zmunkak tanacsa bele nem bocsat-
kozhatnék, mivel a mar Kkifejtett okokndl fogva az
Attila-koratnak egyetortéleg végérvenyesen megallapi-
tott szabalyozéasi tervét6l el nem térhet; ebben a meg-
gy6zOdésben pedig csupan azért alakitani vegyes bizott-
sagot, hogy az ellentérekvés felvilagositassal legyen meg-
gy6zhetd, annél czoltalanabbnak latszik, mivel kéztudomasu,
hogy a megindult mozgalom forrdsa nem objectiv okokban,
hanem izgatasban rejlik. Végul utal arra, hogy a koz-
munka&k tanacsanak hatarozata szerint kizartnak mutat.
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kozik, miszerint az Attila-korat szabalyozasanak kikap-
csolasaval legyen valamely kodzosseg megallapithato.

Miutan a székesfévaros képviselGi tovabbra is ragasz-
kodtak a targyalasok elnapoldsadhoz, a févarosi kozmunkak
tanacsa kuldottei kénytelenek voltak abba belenyugodni.

Kelt, Budapesten, 1907. majus ho 10-én.

Br. Caromon Dezs6, s. k.

Kun Gyula, s. k. Markus Imre, s. k. Zsak Hugo, s. k.

Vosits Kéaroly, s. k. Dr. Szebeny Antal, s. k. Bakos Janos, s. k.
Lampl Hugd, s. k. Heltai Ferencz, s. k. Dr. Zubriczky Jozsef, s. k.
Melba Kéalman, s. k. Garancsy Mihdly, s. k. Dr. Czabalay Kalman, s. k.
lleuifel Adolf, s. k. llauszmann Alajos, s. k. Legeza Pal, s. k.

Dr. Némethy Karoly, s k.

* *

A mi a székesfévaros altal eszkozoOlt utczarendezoseket és burkola-
sokat illeti, melyek tervét és koltségvetését el6zetesen atvizsgaltuk, —
ezek a kovetkez6 utczakra vonatkoznak:

Kertlet

Utak, utczak és terek

Budaféki-at (Gellort-tér—Lagymanyosion, kozt), Débrentey-utcza,

Hertelendy-utcza, Kils6 Marvany-utcza, Margitrahpart, Miké-utcza,

Orom-utcza, Szentliaromsag-utcza, Uri-utcza (Disz-tér — Nandor-
tér kozt).

Batthyany-tér, KiJeiill6-utcza, Medve-utcza, (Ganz-utcza—Csalogéany-

ukba kozt), Niedermayer-utcza, (Apostol-utcza—Levél-utcza kozt),

Niedermayer-utcza, (Torok-utcza—Apostol-utcza kdzt), Ontéhaz-utcza,
Pazsit-utcza, Vam-utcza, (Margit-rakpart—Iskola-utcza kozt).

Bécsi-uthol Kidgaz0 ndvtelen-Ut, Lelkész-utcza, Szt.-Lélek-tér,
zOldmali-at.

Himz6-utcza, Irényi-utcza, Képiré-utcza, (Kirdlyi Pal-utcza—Kecs-

keméti-utcza kozt), Parisi-utcza, Bégi posta-utcza, (Pet6fi-tér—

Vaczi-utcza kozt), SarkantytG-utcza, (Varoshaz-utcza—Semmelweisz-

utcza kozt), Varmegye-utcza, (Varoshaz-utcza—Semmelweisz-utcza
kozt).



Keriilet Utak, utczak és terek

Alkotmany-utcza, (Y aczi-korat—Orszaghéaz-tér kozt), Bank-utcza,
Bcla-utcza, Cséky-utcza, Drava-utcza, Géza-utcza, Merleg-utcza,
y. Pozsonyi-(t, Percz-kdz, Sas-utcza, Széchenyi-utcza, Tukor-utcza,
Vaczi-Ut, Vadasz-utcza, Visegradi-utcza, (Ipoly-utcza — Garam-
utcza kozt és Tutaj-utcza — Drava-utcza kozt), Wurm-utcza.

Aréna-Ut, (Vaczi-at —Lehel-utcza kozt), Bavid-utcza, Erzsébet

kiralyné-Ut, (Hajtsar-at—Réakospatak-utcza kozt) és (Hermina-tl—

Franczia-Gt, illet6leg a M. A Y. czeglédi vonala kozt), Leliel-Utcza,

VI. (Yéaczi-Gt—Aréna-Gt kozt), Lehel-tér, (Mohacs-utcia—Hungaria-at

kozt), Mohacs-Utcza, (Leliel-utcza—Csata-utcza kozt), Révay-uteza,

(Dalszinhaz-utcza—Yéczi-koérat kozt), Varosligeti fasor, Vasvéri
Pal-utcza, (Szerecsen-utcza—Kiréaly-utcza kozt).

Gizella-Ut, (Thokoly-at—Egressy-ut kozt), Hollo-utcza, (Kiraly-

utcza—Dob-utcza kozt), Istvan-tér keleti oldala, Bombach-utcza,

(Kiraly-utcza—Dob-utcza kozt), ThOKOly-Ut, (Muréanyi-utcza—Her-
mina-iit kozt).

VII.

Alfoldi-utcza, Baross-utcza, (Calvin-tér—Szentkiralyi-utcza kozt),
Foéherczcg Sandor-tér atlés-atjai, Homok-utcza, (Erdélyi-utcza —
Kisfuvaros-utcza kdzt), Horénszky—utcza (Sandor-utcza—Jozsef-
utcza kozt), KoztemetG-Ut, Maria Terézia-tér, Or-utcza, (J6zsef-
utcza—Tavaszmez6-utcza kozt), Oromvolgy-utcza Kalvaria-tér —
Koris-utcza kozt), Tisza Kalman-tér atlés uatjai.

Vili.

Angyal-utcza, (Tompa-utcza —T(izolt6-utcza kézt), Gyali-Ut, Matyas-

utcza, (Févam-tér —Raé&day-utcza kozt), Mester-utcza, (Vagoliid-

utcza—Mariassy-utcza kozt), Soroksari-Ut, (Dunaparti teherpalya-
udvar mentén.)

Banya-utcza, Delej-utcza, (Ullgi-Gt—EInék-utcza kozt), Delgj-utcza,
(Simor-utcza —Elnok-utcza kozt), Hédervary-utcza, (Orczy-ut —
X Hungaria-korat kozt), Indéhaz-utcza, (Kolozsvéri-utcza—Belss Jasz-
berényi-Gt kozt), Kerepesi-Ut (Pongracz-Gtnal), Szabdky-utcza,
(Orczy-Gt—Hungaria-korat kozt), Szent-LaszIO-tér (keleti oldal).

e :H-
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A székesfOvaros részér6l 1907-ben tervezett 6sszes Utburkoldé munkak
mennyisége a kovetkez6:

Makadamszer(i kocsigt — — — — — 13898.00 m2
Bazalt koczkakdvezet(i kocsiut — — — 39792 @ nr
Bazalt $r-edes koczkakdvezet( kocsidt — — 23557.00 M2
Bazalt fejkovezetl kocsigt — — — — 543.00 m2
Regi trachit koczkakovezet( kocsitt — — 53728.00 m2
Trachit terméské kocsiat és folybka — — 511000 M2
Atkbvezés — — — — — — —  6651.00 m2
Fakoczka kocsiit — — — — — 1260.00 m?2
Keramit kocsit — — — — — — 403170 M2
Aszfalt kocsiat — — — — — — 663780 m
Jardaszegélyezés — — — — — —  45087.00 M2
Jardakavicsolas — — — — — — 27481.00 m2
Trachitigrda — — — — — — — 37764.00 M2

Aszfaltjgrda — — — — — — — 43639.00 m2



V.

VASUTAK.

A budapesti allamvasuti palyaudvarok bovitése.

A megkezdett nagyobb ardnyu vasuti beruhdzdsok kozil a mault
évben a m. kir. allamvasutak Ferenczvarosi, rakosi és Lipotvarosi palyaudva-
rainak, valamint a zimonyi vonal ,Budapest-kitér6* allomasanak bdévitése
kerult napirendre.

A kozigazgatéasi bejardson hivatasunkbol kifolydlag tamogattuk azt
a torekvést, hogy a m. kir. allamvasutak forgalmi bajai elharittassauak, ugy
azonban, hogy ezaltal a févaros fejlédése meg ne akadalyoztassék. Kivantuk,
hogy e palyaudvarok t6szomszédsagaban levl, maris fejl6désnek indult va-
rosrészek kell6 hozzaférhetése biztosittassok és mert a Ferenczvarosi, vala-
mint a rakosi rendez6 palyaudvarokon tervezett, — habar ideiglenes bévit6
berendezések oly természetliek, hogy évtizedeken &t is megmaradhatnak,
mivel tovabba a Lipotvarosi pélyaudvaron tervezett berendezések a nagy
rekonstrukcionélis mutél fuggetlen, esetleg végleges jellegl létesitmények ;
— ennélfogva szilkségesnek jeleztiik azt, hogy a kozuati kozlekedés érdekei
teljes mértékben megovassanak.

A Ferenczvarosi rendez6 palyaudvarnak mara mai kiterjedése is, mint-
egy 25 kilom. hosszasagban és mintegy 200 m. szélességben zérja el a
vasut két oldalan levd véarosrészek kozutait egymastol és igy az az allapot,
hogy egyes varosrészek, a vaganyzatok témegével mindinkdbb elvalasztas-
sanak egymastol, a helyett, hogy féutvonalaikkal 6sszekdttetnének, — karos
kihatassal van a f6véros fejl6désére. Ennek elharitdsa végett kértik, hogy

a m. kir. allamvasutak a 18 6l szélességl Kén-utcza iranyaban tervezett kiilsé
8
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korut folytatdsaként 24 m. szélességli alul, vagy feluljar6t, — az ,,illatos
arok“ mellett elvonulé dton pedig, a mennyiben azt idével, a vasuti és a
kozuati forgalom megkivanna, a palyatest folott, annak idején megallapitand6
szélességl fellljarot, tovabba az allomés keleti oldalan és folytatdsdban, a
kihizd vaganyok keleti oldalan, 19 m. szélességli, a Kkihiz6 vaganyok
nyugati oldalan pedig 8 m. szélességli parhuzamos utakat legyenek kote-
lesek elGallitani.

A Rakos-rendezd pélyaudvar bévitésének targyalasadn kivantuk, hogy
a palyaudvar mindkét oldalan, a vasuti tertletb6l 4 6l széles parhuzamos
ut hasittassék ki, illet6leg szereztessék meg a m. kir. allamvasutak &ltal,
hogy ezek a parhuzamos Utak annak idején, a szemkdzti oldalon levo terd-
letek tulajdonosainak terhére 8 6l szélességli utczava kiszélesithetdk legye-
nek. Ezenkivil Kivantuk, hogy ezek a parhuzamos utak, a mar meglevé
palyaszinbeni utatjarok meghosszabbitasaval, 6sszekottessenek és hogy a
m. kir. &llamvasutak kotelesek legyenek ezeket az utatjarokat annak idején,
a szlikséghez képest, alul-, vagy feliljarokka atalakitani.

A Lipotvarosi allomas bdovitésének kozigazgatasi bejarasan pedig szor-
galmaztuk, hogy a bdvit6 munkalatokkal egyidejlleg, e palyaudvar nyugati
oldalan, a keritésnek a szabalyozasi vonalon valo elhelyezésével, a m. Kkir.
allamvasutak 4 6l széles parhuzamos Gtat legyenek kotelesek el6allitani,
tovabba, hogy a Hungaria-koruti, mai palyaszinbeni 0tatjaré helyett, a for-
galom megnagyobbodasaval, 24 m. szélességl fellljarot legyenek kotelesek
megépiteni.

A zimonyi vonalon lev6 ,,Budapest-kitéréu alloméasnak bdvitése dol-
gaban megtartott kozigazgatasi bejarason szikségesnek jeleztilk, hogy a
tervezett allomasbovités hatara akkent allapittassak meg, hogy a Soroksari-
Gitnak, a szabalyozési terv szerinti 18 0ol szélességli terulete érintetlendl
hagyassak. Mivel pedig a Kitér6 allomasnak a soroksari Dunadg fel6li olda-
lan hazodik el a Csepelrakpart, mely az itt elhelyezendd faipari telepeknek
és a Csepelszigeten létesulendd kereskedelmi és ipari kikétének fé-Utvonala,
— ennélfogva gondoskodni kell arr6l, hogy ez a f6-Gtvonal, a Soroksari-
attal, a kitér6 alloméson keresztil, kell6 Osszekottetésbe hozassék. Erre a
czélra szolgal, ez id6 szerint, a vasut 23-ik szelvényénél levd ideiglenes
palyaszinbeni utatjar6, melyet a m. kir. allamvasutak egy masodik végany-
nyal terhelnek meg, mialtal az atatjar6 kozati kozlekedése mar most is
hatraltatdst fog szenvedni; de a jovében kifejl6dé nagyobb kozuati forgalom
lebonyolitasa, ezen az utatjaron at, teljesen lehetetlenné valik. Ezért kivan-
tuk a m. kir. allamvasutak terhére kotelez6en megallapitani, hogy a korat
jellegli, 18 0ol széles Kén-utcza iranyadban, — mely az allomast és a Sorok-
sari-Utat atszeli, azutdn pedig a Csepelrakpartra térszerlien Kitorkollik, —
annak idején, amikor azt, a fovarosi hatésagok a kozforgalom érdekében
szilkségesnek fogjak latni, — alul-, vagy fellljarét épitsenek és hogy az
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allomast a kozuti forgalom biztonsaga érdekében, legalabb is gyalult deszka-
keritéssel bekeritsék.

Végul, mindezeken a targyalasokon ragaszkodtunk ahoz, hogy a
m. kir. allamvasutak a tervezett Osszes vasuti épitkezésekre, a székesfévaros
tanacsatol a helyhatosagi épitési engedélyt kérelmezzék.

A m. kir. allamvasutak e kivansagok legnagyobb részével szemben,
elutasitdo allaspontra helyezkedtek, s6t kijelentették, hogy meég a vasuti
létesitményekre szikséges helyhatOsagi épitési engedély kérésére sem haj-
landok, minélfogva a varosrendezés érdekeinek megdvasa végett, folirattal
fordultunk a kereskedelemiigyi és a belligyminister urakhoz, hogy a folmerult
kivansagok figyelembe vétessenek.

A kereskedelemiigyi minister Ur a Ferenczvarosi, a rakosi és a Lipot-
varosi palyaudvarokra vonatkozO leirataban Kkijelentette, hogy a vasut-
Uzemi czolokra szikséges teriiletek szabalyozési czélra at nem engedheték
és ki sem sajatithatok és hogy erre a czélra csupan az olyan vasuti tulaj-
dont képez6 teruletek engedhet6k at, melyek a vasuti Gzlet czéljara, a
viszonyok valtozasa kovetkeztében esetleg sziikségtelenekké valnak és a
melyekre nézve ezt a korlilményt a minister ur megallapitja.

Utalt tovabba a minister ar arra, hogy e palyaudvarok ideiglenes
jellegl bovitd munkai a kivant létesitményeknek késébb valé kivitelét nem
fogjak megakadalyozni; de sziikségességik és kiviteluk modozatai feldl csak
a budapesti palyaudvarok rekonstrukcionalis kérdésének végleges megoldasa
sorén lehet hatarozni.

A Hungéria-koruti feltljaré épitését a minister Ur hajlandd, a tény-
leges szlikség bealltakor, elrendelni, akkor, amikor a Hungaria-korat és az
ezt Ovez6 terulet beépll; de azzal a foltétellel, hogy a feluljard épitésének
és fonntartasanak koltségei a m. kir. allamvasutakat és a székesfvarost kdzdsen
terhelendik.

A ,,Budapest-kitér6* allomas bdvitésére vonatkozé leirataban pedig a
kereskedelemligyi minister Gr kijelentette, hogy az alloméas bdvitésével a
Soroksari-ut, jelenleg egész szélessegében érintetlenil marad. Tovabba,
hogy a Kén-utcza irdanyaban, alul-, vagy fellljaré létesitésére iranyuld kére-
lem nem vehet6 figyelembe, mert a bdvitd munkéalatok a jelenlegi kozlti
kozlekedés viszonyait nem akadalyozzdk, amennyiben a jelenlegi allapot
alig valtozik. — Illyen viszonyok kozott pedig a m. kir. allamvasutak, sem
a vaslt engedelyezési szabalyrendelet X szakaszanak c¢) pontja, sem pedig
az 1881 : XLI. t-cz. 15 §-a alapjan a letesitmény el6allitasdra nem kote-
lezhet6k. A mennyiben pedig id6vel ennek a szilksége félmertlne, ebben
az esetben arrél annak idején fog gondoskodas torténni, mire nézve a
kezdeményez6 lépés a kozmunkdk tanacsat illeti meg. — Egyébként a
minister Urnak nem volt észrevétele az ellen, hogy a m. kir. allamvasutak

a széban forgd palyaudvar kibOvitésével kapcsolatban létesitendd magas-
8*



épitkezésekre a helyhat6sagi épitési engedélyt megszerezzék; ez a dontés
azonban a helyhatdsagi épitési engedély korul folmerult vitas kérdések
rendezése végett folyamatban levd targyaldas eredményének nem praejudi-
kalhat. A helyhatosagi épitési engedély, a vonatkozé tervek bemutatasa
utan, legkésébben 8 nap alatt megadandé.

Mivel a figyelembe nem vett kivansagok teljesitése érdekében ujabb
folterjesztéssel éIni czélravezetbnek egyatalan nem mutatkozott, azok
sorsat a szOban forgd kérdések elvi megoldasara folyamatba tett targyala-
sok eredmenyére voltunk kénytelennek bizni.

*
* *

A m. kir. allamvasutak czegledi vonalan tébb utatjaré sorom-
pdjanak kicserélése.

A m. kir. allamvasutak czeglédi vonala 270+73 szelv. kozti Erzsébet
kirdlyné-at, a 272+74 szelv. kozti Tabornok-utcza és a 272+7? szelv. Kkozti
Kerepesi-ut keresztezesénel levé palyaszinbeni Gtatjarok csapérad sorompéi
helyett, nagyobb biztonsagot nyQjtd6 sorompoé-berendezések létesitése dol-
gaban kozigazgatasi bejarast tartottunk s az errél folvett jegyz6koényv
alapjan koteleztik a m. kir. allamvasutak igazgatésagat arra, hogy a font
részletezett keresztezéseknél, tovabba a 271+ 7s szelv. kozti Egressy-uti,
végul a 272+Va szelv. kozti Besnyo-uti Gtatjarénal is a csaporud-sorom-
pokat, hatdrozatunk jogerére emelkedését6l szamitott 3 hénap alatt, sajat
koltségén, nagyobb biztonsagot nyujtd, olyan sorompoberendezésekkel cse-
rélje fol, melyek alatt ne lehessen a kdzOnségnek atbujni.

E hatarozatunkat, a m. kir. allamvasutak follebbezésére, a kereskedelemtigyi
minister ar felllvizsgalat ald vette és helybenhagyta, azzal a mddositassal,
hogy a sorompdk kicserélését a m. kir. &llamvasutak nem a hatarozatban
megjelolt zaros hataridé alatt, hanem a lehet6séghez keépest surg6sen és
soronkivul tartoznak foganatositani.

* *

A Budapest-budafoki h. é. villamos vasut Il-ik vaganya és a
vasutnak Nagy-Tétényig valé meghosszabbitasa.

A lefolyt évben e vasut méasodik vaganyéanak Kkiépitése kerilt sz6-
nyegre €és a megtartott kozigazgatasi bejarason el6adtuk, hogy mar a
vasut els6 vaganyanak kozigazgatdsi bejarasan kifejtettilk abbeli allaspon-
tunkat, hogy a Fehérvari-aton helyiérdekd vasit ne engedélyeztessék, hanem
hogy ez az ut, mely a budai oldal egyik elsérangu sugarutja, a kdzuti vasut
czéljaira tartassak fonn.
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Mivel azonban a budafoki vasit h. 6. vasutként engedélyeztetett, ennél-
fogva a mar meglevé helyzettel szdmolva, nem tettiink észrevételt az
ellen, hogy a vasuti kozlekedés javitasa érdekében, a masodik vagany is
lefektettessok.

Tekintettel azonban arra, hogy az altalanos érdekek, nevezetesen a
kozuti kozlekedés érdekei, a kozbiztonsdg és a jogos maganérdekek szem-
pontjabol mind a két vaganynak az utcza egyik oldalan egymés mellett
valdé vezetése, hatranyos helyzetet teremtene és a vaslttarsasadg terve
szerinti elhelyezéssel a Fehérvari-Gton mintegy kulén vasati palyatest ala-
kittatnéek, a mi a fovaros ily nagyfontossagu sugardtjan meg nem enged-
het6, — mert ez az at, attdl a legfébb rendeltetését6l, hogy els6sorban a
kozuti kozlekedés czéljaira szolgaljon, el nem vonhatd; — mindezekre
valé tekintettel azt kivantuk, hogy a masodik vagany ne a jelenlegi va-
gany mellé, hanem a Fehérvari-at kocsi-uttestenek masik (keleti) oldalan
helyeztessék el, az itteni vizlevezetd arok athelyezésével, a mit annal inkabb
is szikségesnek tartunk, mert a vasutnak Ugy az els6. mint a most ter-
vezett masodik vaganya is ideiglenes elhelyezésli és mert az Utnak egész
hosszaban 18 olre valo végleges megszélesitése még hosszabb id6 elmul-
taval remélhetd; — a kozuti kozlekedésnek ily hosszd ideig valé megza-
varasatol pedig mindenképen tartézkodni kell. — Egyébként a mar meg-
allapitott végleges mintaszelvény szerint a két vaslti vaganyt az utnak
18 olre vald megszélesitése utan kilonben is az attest ket oldalan, a sza-
balyozési vonaltél 1050 m. tengelytavolsagra kell elhelyezni. Sziikségesnek
jeleztiik tovabba, hogy a vasat Kkiindulé &llomasanak a Ferencs Jdzsef-hid
budai torkolatdhoz tervezett athelyezése, mar a Crellért-tér rendezése szem-
pontjabol is, miel6bb megvaldsittassék, Ggy a mint ez a tervezet mar
végérvényesen jova is hagyatott.

Vegul kértik, hogy a vasuttarsasdg ezuttal is koteleztessék arra,
hogy a Németvolgyi és Sashegyi vizlevezetd arkok vegleges rendezéesekoi,
ez arkoknak a Feheérvari-uttal valo keresztezésiiknél, a févarosi hatdsagok
altal annak idején megallapitand6 modon, — megfelel6 athidalast létesitsen.
A vasuttarsasag ellenkez6 javaslataval szemben a bizottsag a mi allaspon-
tunkra helyezkedett és a vagany részletesen meghatarozott elhelyezesoie
nézve egyetért6 megallapodasok jottek letre.

E szerint a vagany az Atlos-Uttol a \& szelv.-ig, a keleti szabélyo-
zasi vonaltél 10*50 m. tengelytavolsaggal, az arok athelyezésével lesz lefek-
tetend6. A & szelv.-t6l a 89 szelv.-ig a vagany a baloldali arok helyén
vezetendd, az arok athelyezésével. A 89szelv.-nél levé allamvasuti athidalas
alatt, a vagany a balszéls6 nyilasban, annak oszlopatdl 2 m.-re helyezend6
el. A 89 szelv. kozti 76. hazszamU mez66ri epilett6l a vagany minimalis
3 m. tengelytavolsaggal helyezendd el, a vizvezetéki c¢s6 sziksbgszerinti
athelyezésével.
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A \& szelv.-t6l a 17. szelv.-ig a vagany ismét az arok helyén veze-
tend6, az arok athelyezésével. A 17. szelv.-nél levé 108. hazszam( vendégl6-
épulettél a vagany ugyancsak a miniméalis 3 m. tengelytadvolsaggal lesz
elhelyezendd, akként, hogy a makadamburkolatu kocsiut legalabb is 7.50 m.
szélessegld maradjon.

A T8 szelv.-t6l a 3/3 szelv.-ig a vagany ismét a baloldali arok
helyén vezetendd, az arok athelyezésével. A Jbi szelv.-nél levé Dobogd-arok
hidja el6tt, a vagany a baloldalrél a jobboldalra, az els6 vagany mellé
vezetendd at, akként, hogy a vagany a kozuti hid és az itteni h. é& vasuti
hid kozotti terlileten megszélesitendé vasati  hidon, a jelenlegi vaganytol
3.70 m. tengelytavolsaggal lesz elhelyezendd.

A kereskedelemlgyi minister Gr a most leirt médsodik vaganynak, vala-
mint a vasut Nagy-Tétényig tervezett meghosszabbitdsanak épitési, Uzletbe-
rendezési és egyéb engedélyezési feltételeinek javaslatba hozatalara az
engedélyezési targyalds megtartdsat f évi majus ho 27-ikére rendelte el,
a melyen szintén rdsztvettink s a mely alkalommal ugyancsak egyetért6
megallapodasok jottek létre.

A Ferencz Jozsef-hid budai hidf6jénél levé végallomés bdvitése még
1905-ben allapittatott meg. Az erre vonatkozd terv hatosagilag letargyal-
tatok, a végallomasra vonatkoz6 kulon kézigazgatasi bejards is megtarta-
tott s az ekkor félvett jegyzOkdnyvet a kereskedelemigyi minister ar jova-
hagyta és az elvi épitési engedélyt megadta. A végallomas helyhatdsagi
épitési engedélye még 1906-ban kiadatott s azt a kereskedelemigyi minister
ur megerositette.

Id6kdzben a vasUttarsasag a jelenlegi végallomast ideiglenesen egy
csonkavaganynyal bdvitette s ez alkalommal is, a székesfévarossal egyet-
ortéleg, a végleges terv Kivitelét szorgalmaztuk. Végre is a vasUttarsasdg
kérelmere es figyelemmel a masodik vagany engedélyezése dolgaban folya-
matban lev6 targyalasokra, a kereskedelemiigyi minister ir megengedte, hogy
a vasuttarsasag a végallomas végleges elrendezésére vonatkozo tervezetet
a IT-ik vagany létesitése kovetkeztében megvaltozé viszonyoknak megfele-
I6en modositsa és folhivta a vasuti vallalatot, hogy e tervezetet idejében
készittesse el és szabalyszer( Gton terjessze elhatarozasa ala.

*

* *

A 1ll. kér. Bécsi-utén tervezett villamos kozuti vasut.

Mult évi jelentésiunkben részletesen ismertettik a budapesti kozdti
vaspélya tarsasdg &ltal a Ill. kér. Bécsi-Gton tervezett villamos kozdati vasut
dolgaban folytatott elGzetes targyalasainkat. A lefolyt év november havaban
megtartatott e vasut kozigazgatdsi bejarasa is, a mely alkalommal a bizott-
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sag egyetértbleg magaéva tette a mi elGterjesztésiinket s az mint bizottsagi
megéallapodas jegyzOkonyvbe vétetett. E szerint megallapittatott, hogy a
vasit vonala mar a 26-ik szelv.-t6l kezd6d6leg, a Bécsi-Ut keleti oldalan,
az u. n. ,Auger“-terulet szélén vezetendd. A Bécsi-Uti vasitnak a Vorosvari-
utczai vonalba valé bekotésére szolgalo kanyarulatanal pedig a létesitendé
hegyi vizlevezet6 arok — a vasut épitése kovetkeztében megkivant hossz-
ban, — vagy fiuggélyes oldalfalakkal, vagy boltozva lesz el6allitandd, hogy
a vasut és az Uj miarok egymas mellett akadalytalanul elférhessenek.

*
* *

Egyéb épitkezések a budapesti kozuti vaspalyatarsasag
vonalain és telepein.

A Ferencz Jozsef-lid budai hidféjénél a csatlakozas, illetbleg az at-
szall6 forgalom koril fennforgd hatrAnyok megszintetése érdekében, a
budapesti kozati vaspalya tarsasag kelenfoldi és a budai bels6-korati vonalanak
fels6 vezetékes berendezése, a Ferencz Jozsef-hid tengelyéig meghosszabbit-
tatott. Ebb6l a cz6lbél 5 drb aramvezet6 oszlop allittatott fol. Ezzel kap-
csolatban hozzajarultunk ahhoz, hogy a Ferencz Jozsef-lild budai hidféjénél
lev6 megalléhelyek és vardcsarnokok athelyeztessenek, akként, hogy a hidf6
jobb és baloldalan levé regebbi megalléhelyek helyett, ugy a kelenfoldre,
mint a budai bels6-kérutra és e helyekr6l a hidra irdnyulé forgalom szamara,
kdzos megalldhelydl, a hid tengelyéhez kozel, feltételes megéallohely léte-
sittessok. Kikotottik azonban, hogy ez az egész atalakitas varosrendezési
szempontbol, ez id6 szerint, ideiglenesnek tekintendd. A Gellért-térnek a
Ferencz Jozsef-hid feljardjat magéaban foglald része ugyanis a Sarosflirdé meg-
épitése utdn fog vegleg kialakulni és ezzel, itt, az altalanos kozuti forga-
lom bizonyara jelentékeny mérvben ndvekedni fog s ekkor a tér végleges
kialakulasa utan, a szerzett tapasztalatok alapjan lesz megallapithatd, hogy

/////

halézataval, miként fog a rendezésbe bele illeszkedni.

*
* *

Hozzéjarultunk, hogy az V. Vaczi-Uton, az U(tépités kovetkeztében
szllkségessé valt ideiglenes vaganyokat a vasuttarsasag lefektethesse; —
tovabba, hogy a Lipét-kératon, a balvaganyban levd kitér§ vaganyt meg-
hosszabbithassa; — és hogy az UllGi-Gti végallomast és az UllGi-at kiils6
részén levl felsé vezetékes kozuti vaganyokat, az UllGi-Gt rendezesevel kap-
csolatban, alsdé vezetékessé atalakithassa.

Ugyszintén hozzajarultunk a VII. kér. Tliokoly-Gt és Bosnyak-tér sarkan
fekvd 2354,2355/4. hr. sz. telken tervezett vasbetonszerkezetli kocsiszin
helyhatésagi épitési engedélyének a kiadasahoz.
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Ezzel kapcsolatban a vasuttarsasag engedélyt nyert, a Thokoly-Gti
végallomason 6 valtdo és 2 keresztezes elhelyezésére és arra, hogy a vég-
alloméast a kocsiszin belsejével, két vaganynyal Osszekothesse. Az engedélyt
ahhoz a feltételhez ko6tottik, hogy e vaganyok csupan ideiglenesek lehetnek
és hogy a Hajtsar-iiti vonal megeépitésekor ezek a vaganyok a Hajtsar-(ti
vonalhoz alkalmazkodoan athelyezendék, illet6leg az ekkor kialakulando
viszonyokba bele illesztenddk lesznek.

*
# %

Elfogadtuk a Calvin-téri vaganyzatnak ama mddositasat, hogy — a
budai varosrészekb6l, az UG-Gt felé iranyuld forgalomnak akadalytalan
lebonyolitadsa érdekében, — a Calvin-téri egyvaganyu szakasz kettésvaganyavéa
alakittassak at.

*
* *

Hozzéjarultunk ahhoz, hogy a Nyugati p. u— Ujpesti vonalnak a
nyugati palyaudvartdl a Ferdinand-hidig terjedd fels6é vezetékes szakasza, a
Véaczi-Ut belsé szakaszanak rendezesével kapcsolatban, also vezetékessé at-
alakittassak, akként, hogy az als6 vezetékes szakasz vége a Ferdinand-hidon
kivil, egyfel6l a Vaczi-iton, masfel6l a Lehel-utczdban legyen; — utobbi
helyen, a Budapest— Ujpest— Rékospalotai villamos kdzuti vastt vonalan. Egy-
uttal a kereskedelemiigyi minister Ur joévahagyaséaval, megadatott a helyhatd-
sagi engedély arra, hogy mindaddig, a mig a B. U R. vasuti kocsikon a

szikséges atalakitisokat végre nem hajtottdk, — eldrelathatdlag egy évi
id6tartamra, — a szOban levé palyarész felsGvezetekes berendezése is meg-
maradhasson. N

* *

Atarsulat azugligeti vonatas a hiivosvolgyi vonal végallomasan, egyenként
14.1 1m. hosszu, 6.26 m. széles, nyitott, faszerkezet( vardcsarnokot; — a sosfurddi
vonalnak az Atlos-uti elagazasanal egy 6 m.2 alapteriilet(i, favazas varocsar-
nokot; — és a Farkasréti vonalon az Enyedi-utcza—Bdszormenyi-Ut sarkan,
egy 12 m.J alapterilet(i, faszerkezet(i, ideiglenes vardcsarnokot létesitett.

**
* *

Engedélyt nyert a vaslttarsasdg arra, hogy a Palffy-utczai aramfej-
leszt6 telepen és a Damjanich-utczai allomason 1 drb 2000—2400 ldereju,
fekvd, triplex expansidés g6zgépet, tovabba 1 drb 1500 kW. teljesitéképes-
ségl, 5500 Voltos harom fazisu aramfejleszté dynamdgépet, 2 drb egyenként
750 kW teljesitmeny( transformatort és 2 drb egyenként 751 kW. telje-
sitmenyld konvertert és kapcsolo tablakat allithasson fol.

*
* *
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Ugyancsak engedélyt nyert arra is, hogy a Il. Palffy-utczai telep
géphazatdl a Kiralyhegy-utczaban fekvé kozcsatornaba valé betorkoléssal, a
Tolgyfa-utcadban egy masodik 0.95/0.63 szelv. kondenzatids vizlevezetd csa-
tornat épithessen.

* *

Megadatott az engedély arra is, hogy a Palffy-utczai aramfejleszt6
telep udvaran levo szén és salakvaganyokat, a telep bévitésével dsszefliggéen,
atalakithassa.

* *

Ugyszintén engedélyt nyert a vasUttarsasag arra, hogy a Palffy-utczai
telepen, a Tolgyfa-utcza— Palffy-utcza sarkan, foldszintes toldalékot épithessen.

*
* *

Hozzéjarulasunkkal megadatott a helyhatdsagi épitési engedély arra,
hogy a Budapest— Ujpest— Bakospalotai villamos kozuti vasutnak a VI. kér.
Béke-téren levd vaganyai, a tér-rendezéssel egyidejlileg, a végleges sza-
balyozasi tervnek megfelel6en athelyeztessenek.

*
* *

A budapesti villamos varosi vasuttarsasag Y. kér. Személynok-
utczai vonalanak atépitése.

A budapesti villamos vérosi vasuttarsasag engedélyt még az el6z6 évben
nyert a Személynok-utczai vaganyok atfektetésore és alsdé vezetékes rend-
szerre vald atépitésére, valamint a Teréz-korat és Podmaniczky-utcza sarkén
levé vardcsarnokban elhelyezett osztotablatol a nyugati palyaudvar elotti
csarnokig fektetendd taplalo kébelekre.

A kereskedelemligyi minister GUr a helyhatsagi épitési engedélyt azzal
er@sitette meg, hogy a Margit-hidnal lev6 vardcsarnok el6tt tervezett Ki-
tér6 vagany, tovabba a Személynok-utczarol a Lipdt-koratra vezetendd ossze-
kotd vagany targyaban kilon fog intézkedni.

Miutdn a Személynok-utczai és a LipOt-korati 6sszekottetés kozigaz-
gatdsi bejarasa is megtartatott, a székesfGvaros kozonsége a lefolyt év
majus havaban hozott kozgydlési hatarozataval a vasut-6pités czéljara szik-
séges koztertleteket a budapesti villamos varosi vasut r. i.-nak atengedte,
tobbek kozott azzal a Kikotéssel, hogy az 6Osszekdtd vagany és a kitér6
allomas a budapesti villamos varosi vasat r. t.-gal kotott, egyesitett terulet-

hasznalati szerz6dés 9. 8-aban jelzett 15%-0s vonalmeghosszabbitasokba és
9
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kidgazdsokba bele nem szamithatd és hogy Ugy az 6sszekottetésre, mint a
kitér6 allomasra, az egyesitett tertlethasznalati szerz6dés hatarozmanyai
irdnyadok.

A székesfévaros e kozgylilési hatarozatahoz mi is hozzajarultunk és
azt, felsébb jovahagyads végett, a belugyminister rhoz folterjesztettik. A
vasUttarsasag kérelmére ezutan még a Személynok-utcza és Lipot-korut keresz-
tezésénél létesitendd végallomési vaganyokra is, a helyhatosagi épitési en-
gedély megadatott s azt a kereskedelemigyi minister Ur meger0sitette. A
Lipét-korati vaganyokra, a helyhatdsagi épitési engedély akkor fog kiadatni,
ha a szikséges peage-szerz6dés megkottetett.

*
* *

A budapest villamos véarosi vasut r. t. népligeti vonalanak és
a Budapest—Szent-Lorinczi h. é. villamos vasutnak 0sszekotése.

E két vasUtnak tervezett osszekOtésére vonatkozd el6zetes targya-
lasokat mult évi jelentésiinkben ismertettiik. A lefolyt évben, megtartatott
a tervezett vasUtépitések engedelyezési tadrgyalasa és a f. év tavaszan
hozzajarulasunkkal e vasutépitésekre a helyhatdsagi épitési engedély is
kiadatott.

A kereskedelemigyi minister ar ugyan ez év (1908.) majus havaban,
a vaslti épitkezések megkezdésére az elvi engedélyt megadta, a helyhaté-
sagi épitési engedélyt megerdsitette és az engedélyokiratot kiadta. A ter-
vezett vasUti épitkezések, melyek méar meg is kezdettek, a kdvetkezOk:

1 Az Ullgi-uti (Szent-L6rinczi) h. é villamos vasGtnak a Hungaria-
koruti villamos kozuti vasuttal vald Osszekotése.

2. Az UlGi-ati h. é villamos vaslthoz csatlakozdan, a Vagohid-utczan
at, a Mester-utczai villamos véarosi vasittal valo 0sszekottetés czéljabol,
kétvaganyu 0j kozuti villamos vasati vonal épitése.

3. A villamos vérosi vasut r. t Mester-utczai és Ferenczkorati vonalai-
nak 0sszekotése.

4. A villamos varosi vasut r. t Orszaghazetéri balvaganya és a Nador-
utczai jobb vaganya kozott, 6sszekotdé vagany fektetése.

*
* *

Egyéb épitkezések a budapesti villamos varosi vasuttarsasag
vonalain és telepein.

A lefolyt évben hozzajaruldsunkkal, engedélyt nyert a vasuttarsasag
a Vodmaniezky-utczai vonalanak balvaganya és a Teréz-kordti vonal balva-
ganya kozotti 0sszekoté iv atalakitasara, hogy ezaltal az UtkeresztezOde-
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sekben levd, kedvezétlen helyzet(i vaganykeresztez6ddsek, a délkeleti irany-
ban all6 sarokhaz fel6, kozuti és vasutforgalmi szempontbdl, el6uydsebb
helyzetbe atfektetheték legyenek.

* *

Hozzajarulasunkkal engedélyt nyert tovdbba a vasuttarsasag arra,
hogy az V. kér. Hold-utczai vasuti vadganyéanak lefektetésekor, a vasut mentén
probaburkolatokat létesithessen, akként, hogy azok 10— 10 m. hosszban, a
vaganyban és a vaganytdl jobbra balra 50 cm. szélessegben fektetenddk
le; — egyfel6l a magyar aszfalt r.-t. altal készitend6 6ntott és gb6zhengerelt,
maésfel6l a The Neuchatel Asphalt Comp. lim. altal kdszitend6 6nt6tt és tomori-
tett aszfaltbdl, — Ritgers Guido-féle szurkos fenydbdl és ausztraliai Tallowood
fabol, vegil bazalt koczka és 5 szdglett! kovekbol.

*
* *

A budapesti villamos vérosi vasut r.-t. Erzsébetfalvai vonalan létesitendd
masodik hurokvagany el6zetes targyalasait az 1905. évi jelentésiinkben is-
mertettik. Ezt a hurokvaganyt a Hatar-uti vonalbdl kidgazélag, az Erzsébet-
falvai Baross-utczan, a Szilagyi-utczan, a Nagy Sandor-utezan at, a Torok Floris-
utczaig fogjak lefektetni.

A lefolyt 6v junius havaban tartatott meg e vasut engedélyezési
targyalasa s miutan letargyaltuk a részletes eépitdsi terveket es hozzaja-
ruldsunkkal a helyhat6sagi épitdsi engedély is megadatott, a kereskedelemugyi
minister ur f. 6. majus havaban kiadta az engedelyokiratot, megerdsitette
a helyhat6sagi épitosi engedélyt és a vasutépitd munkéalatok megindittattak.

*
* *

Engedélyt nyert a vasuttarsasag a VII- kér. Akéezfa-utczai aramfej-
lesztd telepén, hitétorony és potdynamd folallitasara, — a Koztemet6-uti
forgalmi telepén egy 8 szdgletes kocsimesteri épllet és egy raktar épitésére,
— az Aréna-uti forgalmi telepén kovacsmihely és toldalékok &pitdsore.

Engedélyt nyert tovdbbd a vaslttadrsasdg arra, hogy a Kertész-uteza
10. sz. telkén levé souterrain-szerl raktarhelyiségre, menetjegy-nyomda
elhelyezése czoljabol, vasvazas beton oldalfalakkal, a géphédz falahoz tdmasz-
kodva, 14.73 m. hosszl, 596 m. széles, 3.15 m. bels6 magassagu pavillont
épithessen. Hozzajarultunk ahhoz, hogy a menetjegy-nyomdaban, a vasut-
tarsasadg, 3 drb 0.7 ldereji, 2.3 Ampere fesziltségl 320 Voltos, perczenkent
600 fordulattal bird ,,Magyar Siemens-Scliuckert Mdvek* gyartmanya G A
17s jegyl, egyenaraml elektromotort és altala kozvetetlentl hajtott 3 drb
Goebel-féle jegynyomdgopet; — tovabbd 1 drb 4.2 Idereji, 12 Amperes,

g *



perczenként 700 fordulata, ,,Magyar Siemens-Schlickert Mdvek* gyartmanyu,
G M F. VA B. jegyd, egyenaramd, elektromotor kodzlémivet és altala haj-
tott 1 drb papirvagdgépet, végul 1 drb drétfizgépet allithasson fol.

*
* *

Hozzajarulasunkkal megadatott a helyhatdsagi épitési engedély az
V. kér. Ujpesti-rakpart és Révész-utcza sarkan tervezett, uj aramfejleszt6
telepre, tovabba az Aréna-uti forgalmi telepen, a X. kér. Kolozsvéri-utcza
drhaznal és a Ferenczvarosi forgalmi telepen aldllomésok létesitésére és az
uj aramfejleszt6 telepet az aladllomasokkal @sszekotd kabelvezetékekre. A
jovahagyott terv szerint az uj aramfejleszt6 telepb6l 4 drb vaspantozott,
haromvezet6s kabel és 1 drb telefonkdbel indul ki, melyek a Karpat-utcza
paros szamu oldalan, majd pedig a JDrava-utcza, Arena-Uti paiatlan szamd
oldalan haladnak a villamos varosi vasuttarsasag Aréna-uti telepéig, a hol
egy kabel a telepre eldgazik. A fennmaradé 3 drb vaspantozott kabel és
1 drb telefonk&bel tovabb halad az Aréna-Gt paratlan szdmu oldalan a
Stefénia-utig, majd a Stefania-Gt paratlan szdmu oldaldn a Hungéria-kérutig
és a Hungaria-korat keleti—déli oldalan a villamos varosi vasuttarsasag
Ferenczvarosi forgalmi palyaudvardig, a hol a kabelvezetéek véget ér.

A Kkabelek az uj aramfejlesztd telept6l az Aréna-Gti aluljaidig, a
jardaban, 15 m tavolsagban a jarda szélét6l, — innen a Ferenczvarosi
forgalmi telepig, a kocsiuton fektetend6k le, a szépmdivészeti muzeum el6tti
Aréna-uti szakasz kivételével, a hol azok a jardaban, annak szélét6l 52 cm.-re
helyezend6k el. Az uj aramfejleszt6 telep engedélyezésénél, a h(téviz le-
vezetésére Kkikotottuk, hogy a szivocsovek elhelyezésére szolgalo, jarhatd
csatorna (gy helyezend6 el, hogy a csatornafédém folott még legalabb
1.30 m. szabad uttest magassdg maradjon fenn, a viz és gazvezetd csOvek
stb. elhelyezésére.

A kondenz-viz levezet6 csatornara pedig kikotottik, hogy az jelenleg
tervezett alakjaban csak addig tarthaté fonn, a mig betorkolasa a Drava-
utczai zsilip mogé esik, vagyis, a mig a kondenz viznek a Dundba val6
bevezetése minden Duna vizallasnal biztositva van ; ellenben az esetben,
ha a zsilipet kifogjdk helyezni, vagy a kitorkol&st oly mddon fogjak meg-
véaltoztatni, hogy a kondenz-viznek a Dunaba valé mindenkori kiomlése nem
nyer biztositdst, — tartozik a vasuttarsasdg a kondenz-viz levezet6 csator-
nat, sajat koltségen athelyezni, oly moddon, hogy a kondenz-viznek a Dunaba
valo levezetését biztositsa.

*

*

Megtartott kozigazgatasi bejards alapjan, hozzajarulasunkkal, hely-
hatdésagi engedélyt nyert a vasuttarsasdg arra, hogy az uj aramfejleszt6
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telepét, a Lipo6tvarosi teherpalyaudvarral, a Pévész-utczan végighaladd f6-
varosi kotéri iparvagany folhasznalasaval és a Karpat-utcza atszelosével,
Osszekothesse. Ez az 0sszekotd vagany, az uj aramfejlesztd telepnek szénnel
valo ellatasra fog szolgalni.

* *

Hozzajarultunk ahhoz, hogy a vasuttarsasagnak engedély adassék
arra, hogy a Podmaniczky-utcza 1 sz. hdz el6tti jarda szegelykoévén, a Hold-
utcza és Bathory-utcza sarkan, a jardaszegélykovon, végil a Margithid folott,
a Pozsonyi-Uut—Lip6t-korat sarkan levé hazzal szemben levé kozteruleten,
egy-egy 0.65 m. széles, 0.85 m. hosszi es 2.00 m. magas fafedeses, vasvazu,
ideiglenes bodet allithasson fol, abbol a czélbol, hogy a vonallakatosok, a
Kik az e helyeken sziikséges aramvezetd hajocserét, illet6leg az ut6bbi
helyen, az also es fels6 vezetékes aramszeds-atvaltast teljesitik, — a rossz
id6ben menedéket taldljanak és szerszdmaikat elzarhassdk. Megadatott az
engedély arra is, hogy a vasUttarsasadg a Nagymezd-ntcza—Andrassy-Ut sarkan
allott bdodét, a Nador-utczai Continental szallodaval szemben, a Szabadsag-tér
egyik parkjanak keritése mellé allithassa fol.

*
* *

Hozzéjarulasunkkal megadatott az engedély arra, hogy a Ferencz
Jozsef foldalatti vasut VI. Varosligetben levd, nyilt bevagasa, valamint az
Aréna-Uti kocsiszinbe vezetd kezel6 vagany aramvezetd§ csatornaja viztele-
nittessék. E szerint a kezel6 vaganynak az Aréna-Ut kodzelében levd valtd
akndja vizlevezetd cs6vel kotend6 Ossze a Szondy-utczai kozcsatornaval.

A kezel6 vagany ama pontjan pedig, a hol a vasuti pélyatest zait
teruletére 1ép, — az aramvezetd csatorndban, szabvényos tisztitbakna eépi-
tend6 és vizlevezetd csatornaval a Szondy-utczai csatorndba kotendd be.

Ugyanott a tisztitd aknaval 0Osszefliggben, a kezel6vagany alatt egy
falazott keresztarok létesitendo.

Ezenkivil a bevagasban, a betonhid kozelében levé keresztarok és
vizlevezetd cs6 athelyezendd, még pedig annak a valténak az aknajahoz,
melynél a kocsiszinbe vezet6 kezel6vagany a tartalékvaganyba torkollik.

*
* * «

Kulémbo6z6 vasuati Ggyek.

A fontieken kivil eljarasunk targyat képezte még:

A m. kir. allamvasutak czeglédi vonaldnak Kerepesi-uti atszelosenél, a
Ferencz Jozsef-laktanya melletti Pongracz-Gttdl kifelé 65.20 m. hosszd es
15 m. szélességli kdvezett gyalogjaro létesitése.
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A m. kir. allamvasutak czeglédi vonalanak TIiokdly-Uti keresztezésénél
levé (tatjard Kiszélesitése, illet6leg az Gtatjard déli oldalan kiall6 keritések
eltavolitasaval 3.5 m. széles, kOvezett; trachitjarda létesitése.

A m. kir. allamvasutak, Erzsébet kiralyné-uti keresztezésénél levé 0t-
atjaro kiszeélesitésével folmerilt koltségek elszamolasa, mire nézve a m. kir.
allamvasutak és a székesfévaros kozt olyértelmii megegyezes jott létre, hogy
a koltségeket megfeleztek.

A m. kir. allamvasutak czeglédi vonaldnak 2 vaganyan, tovabba ra
Budapest-tiszai h. 6. vasut r. t. 1 vaganyan és a ,magyar keramiai gyar r. t.*
iparvaganyan at, a X kér. Vasgyar-utcza és a Kkispesti Lehel-utcza kozt léte-
sitett Utatjard atadasa és atvétele.

A m. kir. @&llamvasutak zimonyi vonaldn a Budapest-kitéro alloméas
bovitése.

A m. kir. allamvasutak hatvani vonalan, a Hungaria-korati aluljarénal
tervezett vasiti megalld Ugye.

A m. kir. allamvasutak JDunajobbparti korvasut-janak Féo szelv. kozt,
az Obudai rakparton, a Csaszarfurd6i kitér6 allomason, két 3.63 m. X3.63 m.
alaptertulet(i falazott 6rbddé folallitasa.

A m. kir. allamvasutak Bunajobbparti korvasut-yArmk szelv. kozti
vonalabol kidgazolag a ,Kartonnyom6 ipar és textil kereskedelmi r. t First
Jakab és fai“ telepére vezetd iparvéagany.

A m. kir. allamvasutak Kdébanya-Hizlalda allomasabdl kiagazolag a
Budapest keleti palyaudvar—Budapest Ferenczvarosi vasuti vonal mentén léte-
sitett székesfévarosi tlizelGszer raktarhoz vezetd iparvagany.

A m. kir. allamvasutak Budapest-lAp6tvarosi allomasabdl kiagazolag a
,» Vasgerendékat arusité r. t* V. kér., Arbocz-utczai telepére vezetd iparvagany.

A m. kir. A&llamvasutak Bunaparti teherpalyaudvardbdl kiagazdlag a
magyar élelmiszer r. t.*“ ipartelepére vezetd iparvagany.

A m. kir. a&Vamvasutak Budapest—Angyalfold—mbudai vonaléabdl kidga-
z6lag az ,.elsd osztrék jutafono eés szévOgyar r. t“ VI. Vaczi-Uti telepére vezetd
iparvagany.

A m. kir. &llamvasutak Budapest—Kelenfold allomasabol kiinduld
Saxlehner-iéle iparvagany ie szelv. kézil kidgazolag az ,,Apenta™ r. t. telepére
vezet§ iparvagany.

A m. kir. allamvasutak Kdébanya also palyaudvarabol kiagazolag a ,hazai
kbolajijiar r. t X. Gyomrdi-Gti gyartelepére vezet6 iparvagany.

A m. kir. allamvasutak Budapest-LipGtvarosi allomasabdl kidgazolag a
székesfovarosi kotérre vezetd iparvagany.

A m. kir. allamvasutak Budapest-Lipotvarosi allomasabol kiagazélag
Aczél Karoly vizafogd d(il6i fatelepére vezeté iparvagany.

A cs. Kkir. szab. déli vasp. t I. kér., Hegyalja-ut melletti alagutja mentén
kerités létesitése.
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A budapesti k é vasutak r. t Budapest— Vagohid—Erzsébetfalvai vonala
villamossa tortént atalakitdsanak mdszaki felllvizsgalata.

A budapesti h. & vasutak r. t Budapest- Vagohid allomasan, favazas
szerkezet(i szonraktar épitése.

A budapesti k é vasutak r. t. Budapest-Haraszti-i vonalanak 2%6i szelv.
kozul kiagazolag a ,,névényzsirgyar r. t.u IX Soroksari-uti telepére vezet6
iparvagany.

A budapesti k & vasutak r. t Budapest—Szent-Endrei vonalabdl kiaga-
z6lag a ,,Magyar fémmivek r. t.*“ és az ,Aczélontde r. t. telepére vezet6
iparvagany. )

A budapesti h é vasutak r. t Budapest—Szent-Endrei vonaldnak Obuda—
Filatori-gat allomasabdl kiagazolag az ,,Ujlaki tégla és mészégetd r. t.c I11.
Bécsi-Uti gyartelepére vezetd iparvagany.

A Budapest— Ujpest Rékospalotai villamos kdzuati vasutbdl kiagazolag
a Langfelder Vilmos VI Figyel6-utczai gépgyaraba vezet6 iparvagany.

A ,.Goldberger Sandor F. és fiai r. tu Ill. kér. Obudai-rakparton levd
rakoddjatol glll. kér. Lajos-utczai gyaraba vezetd keskenyvaganyu iparvagany.

A ,,budapesti villamossagi r. t.“ V. Berzenczey-utczai telepeit 6sszekotd
iparvagany.

A ,,Ganz és trsa vasontd ésgépgyar r. t.u X Kdobanyai-Uti gyartelepeit,
a Kérékpar-utcza keresztezésével, 0sszekotd iparvagany-

A Hirsch Mihaly épitési vallalkozé altal az V. kér. Vag-utczaban és
az V. Véczi-Gton létesitett keskeny vaganya, 16lzemd, ideiglenes munkavagany.

Résztvettiink a budapesti koéziti vasp. tars. 1901. januar 1-t6l 1904. év
végeéig teljesitett beruhazasainak mdszaki felllvizsgalatan, a mely midvelet,
késébbi ministeri rendeletekkel, az 1905. év végéig és részben az 1906. évben
teljesitett beruh&zéasokra is Kiterjesztetett.

Az err6l folvett jegyz6konyvet a kereskedelemiigyi minister Gr a
f. évben jovahagyta és a bizottsagi megallapodéasokat es javaslatokat meg-
erBsitette.

Résztvettink tovabba a budapesti villamos vérosi vasit r. t Altal
1902. jan. 1-t6l 1906. Ov Vvégéig eszkozolt epitkezések, atalakitasok és
kiegészitések miszaki felllvizsgalatan is, mely a f. évben nyert befejezést.



VIZMU.

A székesfévaros vizvezetéki miveinek fejlesztése koril az elmult
évben nem merilt fel fontosabb mozzanat; a fejlesztés kizardlag a vizveze-
téki cséhalézat Kiterjesztésére szoritkozott. E mdlvelet koérében nagyobb
fontossadga van alll. keruleti felsé Jozsefhegyi vizmedencze masodik nyomo-
csOvezetékének, a mely az elfogadott terv szerint az 6budai rakparton levé
vizmdtelepb6l Kkiindulva az Evez6-utczan, Lajos-utczan, Szdépvolgy-utczan,
Uromi kozon, Karmelita-utczan, a 6088. hrsz. telek melletti névtelen ddilé
utén és a Jozsefhegyi-uton halad végig. Hossza 1450 m., bels6 &tmer6je 250 mm.

Az 1907. év folyaman engedeélyezett vizvezetéki csovek
a kovetkezO0 helyeken voltak lefektetendok.

Kerilet Utak ¢és terek

Budafoki-ut, Kruspor-utcza, Gellért-tér, Szentharomsag-tér,

Ddbrentei-utcza, Szentharomsag-utcza, Uri-utcza, Miko-utcza,

| Hertelendy-utcza, llalmi-utcza, Marvany-utcza, Varkertrak-

' part, Vizm(-utcza, Ddbrentei-tér, Dezs6-utcza, Abel Jend-

utcza, Kirdlyhago-utcza, Tétényi-ut, Csaba-utcza, Bors-utcza,
Orom-utcza, Yillanyi-ut.

Medve-utcza, Torokvész ddlé at, Albrecht-ut, Batthyany-tor,
Medermayer-utcza, Vam-utcza, Szdsz Karoly-utcza.



Kerilet

VI.

VII.

VIII.

Utak ¢és terek

Emese-utcza, Sz6l6-utcza, Obudai rakpart, Evez6-utcza, Lajos-

utcza, Szépvolgy-utcza,Urémi-koz,Karmelita-utcza, 6088. hrsz.

telek melletti névtelen ddl6 ut, Jozseihegyi-ut, Zoldmali-ot,
Pusztaszeri-ut és a folytatasat képez6 névtelen ut.

Keépiro-utcza, Parisi-utcza, Sarkantyus-utcza, Varmegye-utcza,
Régi posta-utcza, lIranyi-ntcza, HimzG6-utcza.

Alkotmany-utcza,Pozsonyi-ut,Vaczi-ut,Bank-utcza,Széchényi-
utcza, Ujpesti rakpart, Révész-utcza.

Hollo-utcza, Révay-utcza, Hunn-utcza, David-utcza, Varos-
liget, Mohé&cs-utcza, Lehel-tér.

Rombach-utcza, Egressy-ut, Thokoly-ut, Réakospatak-utcza,
Dongo-utcza.

Or-utcza, Horanszky-utcza, Baross-utcza, Maria Terézia-tér.

Matyas-utcza, Csepel-rakpart, Dandar-utcza, az UlIGi-Gttol
a févarosi fuvartelephez vezet6 névtelen ut.

Delej-utcza, Szt. Laszlo-tér, Banya-utcza, Alkér-utcza, Cser-

kesz-utcza, Ohegy-utcza, Szallas-utcza, Szava-utcza, Schuster

Janos-tér, Czeglédi-ut, Kada-utcza, Sorgyar-utcza, Harmat-
és Malata-utczak kozotti névtelen utczak-

Az engedélyezett cs6vonalak hossza a kovetkez@:

26 mm. belsd atmér6jli cs6 812 méter hosszban

40 5% » 55 55 35 55 55

50 . . . 400 .

5. . . 880 .
100 . s . 9995 .
125 ) o12002 . 5
150 ) 5501 .
175 n ) . 590 .
200 ) V- )
250 . ) o 1525 .
800 . 15

55 % %

Osszesen 26920 méter hosszban.
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VI.

CSATORNAZAS.

A mia székesfévaros csatorndzasa koril ugy a fégyujtdhaldzat, mint
a mellékgyujtéhalézat Kiterjesztésére az elmalt évben tortént, az alabbiak-
ban foglaljuk 0Ossze.

A fégyljtéhalozat keretében targyaltuk a dunaparti fogydjté foly-
tatolagos kiépitésére vonatkozo tervet.

E szerint a dunaparti fégydjt6, a mely eredetileg csupan a Wahr-
mann-utczaig terveztetett, de id6kézben mar a Wahrmann-utczban a Kaér-
pat-utczaig kiepult, két szakaszszal, a YI. es VII. szakaszszal a Hungaria-
koratig liosszabbittatnok meg, Ugy azonban, hogy a Parkany-utcza folytato-
lagos megnyitdsa utan a fégy(jtd egészen a Réakospatakig Kiterjesztetnék.

A fogyljté ezen két szakaszanak szelvényei ugy terveztettek, hogy
képesek legyenek levezetni a Wahrmann-utcza, Rakospatak, Duuafolyam és
Yaczi-Gt, valamint a Frangepan-utcza, Rakospatak, Vaezi-Gt és Uteg-utcza
altal hatarolt teriiletek szenny- és csapadékvizeit. Az elsd teriilet nagy-
sdga 179-25 Ha, az utébbié 88-00 Ha; azonban a vizgyijtd terulet meg-
allapitasanal a Dagaly- és Frangepan-utczaktdl kifelé es6 teriiletek fele nem
vétetett szamitasba, minthogy innét a csapadékvizek szabadon levezethe-
tbk a Rakospatakba Ennek figyelembe vételével a Wahrmann-utczatél a
Parkany-utczaig terjed6 VI. fégy(jt6 szakasz vizgyljtdo teriilete 203*75 Ha,
a folytatdsat képez6 VII. szakasz vizgyijtoé terulete 135-50 Ha terjedelemben
lett megallapitva.

A budapesti fogy(jték szamitadsanal elfogadott 25 mm.-es cs6 alapul
vétele mellett a VI. szakasznak masodperczenként 2-24 m csapadékviz, a
VII. szakasznak pedig maéasodperczenkont P85 m.'5 csapadékviz leveze-
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tosére kell alkalmasnak lenni. Ezen az alapon a Wahrmann-utczanal
kezddd6é VI. szakasz, a mely 1205 méter hosszUsagban végig halad a Karpat-
ntczan a Rovosz-utczaig és a Révész-utczaban a Parkany-utczaig, 1:2000 esés
mellett - - - tojasszelvénynyel, a Parkany-utczan a Hungaria-kdratig 920 m.
hosszban végigvonuld VII. szakasz pedig 1: 1500 esés mellett tojas-
szelvénynyel betoncsatornaként terveztetett. E méretek mellett az alapul
vett csapadékviz mennyiséget a VI szakasz 1.19 méter, a VII. szakasz
126 m. sebességgel képes levezetni. Mindkét szakaszon 40—40 méter tavol-
sagokra tisztitbaknak lesznek.

A f6gy(jtd meghosszabbitasaval egyidejlleg két vészkioml6 épitése
is terveztetett; egyik a Wahrmann-utcza, masik a Drava-utcza vonalaban
és pedig oly mdédon, hogy az els6 a csatorndban lefolyé csapadékvizeket
0’9 m. magassadgot meghaladd csatornavizallasnal és —+4*11 meéterig terjedd
Dunavizéallasnal, a méasodik 08 m. magassdgot meghaladd csatom avizallas-
nal és -f-449 méterig terjed6 Dunavizallasnal képes a Dunaba levezetni.

E két vészkiomlén kivdl tervbe van véve még egy harmadiknak
épitése is a Dagaly-utczdban, arra az id6re, mikor a fégydijt6 VII. szakasza
a Rakospatakig meghosszabbittatik.

A fogydjté VI. és VII. szakaszainak Kkiépitésével meg fog szlinni a
Drava-utczai szabad kitorkolas is, mialtal az egész balparti csatornahalézat
egységes Osszekottetésbe kerll az 0sszekot6 vasati hid alatti kézponti szi-
vattyuteleppel.

Ugy a fégy(ijtd, mint az ahhoz csatlakozé csatornahéal6zat dblitésére,
a Rékospatak vizének bevezetése terveztetett, de minthogy jelenleg a fo-
gy(jtébnek meghosszabbitasa csak a Hungaria-koratig terveztetett, ennek
Oblitésere egy a gy(jt6 fels6 végén elhelyezend6 szerkezet szolgélna, a
melyet a kozeli gyérak elhasznalt (zem vizei taplalnanak.

A lentiekben ismertetett tervezet végrehajtdsahoz hozzajarultunk»
egyuttal azonban jeleztuk, hogy a Hungaria-kératon kivil esé terlletnek a
dunaparti fégydjté csatorna vizgydijté tertletébe valé bevonasat aggalyosnak
talaljuk, miért is ez csak ideiglenes jelleggel szerepelhet. Ugyanis a -f- 45 m.
magassagot meghaladé Dunavizallasnal a fogydjté nem lesz képes egy az
egész varos teriletére kiterjedd nagyobb zaporesé vizét akadalytalanul le-
vezetni, mert akkor a vészkiomlék nem mikodhetnek.

Ezért szlikségesnek talaljuk, hogy a Hungaria-kéruton kivil es6
terlilet vizlecsapolasanak kérdése a Rakospatak volgyének csatornazasaval
egyltt nyerjen végleges megoldast.

A Duna balparti mellékgy(jt6 halézatbol az 6v folyaman kiépult a
Wahrmann-utczai mellékgyijté folytatdsaként a VI. kertilet Hunn-utczéban
és a Vagany-utczanak, Hunn-utcza és Hungaria-korut kozé es6 szakaszaban
tervezett 0Osszesen 740 méter hosszl szelvény( 1: 1000 esési beton-
csatorna..

10+
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Az 1907. év folyaman a kovetkez0 utvonalak csator-
nazasahoz adtuk meg hozzajarulasunkat.

. Csatorna-
Keriilet Utvonall hossz

moterekb.

Dobrentei-utcza, Hertelendy-utcza, Kruspér-utcza,
l. Bicskei-utcza, Logody-utcza, Orom-utcza, Kiralyhago- 1890
utcza, Viranyos-ut, Tétényi-ut.

Niedermayer-utcza, Szasz Karoly-utcza, SzemlGhegy-
. utcza, Akos-utcza, Pazsit-ntcza, Kikullg-utcza, llona- 1839
utcza, Eszter-utcza, Oszlop-utcza.
1. — -

Képiro-utcza, Kiradlyi Pal-utcza, Sarkantyus-utcza,

V. Yarmogye-utcza. 530
Yaczi-Ot, Tukor-ntcza,Percz-koz,Karpat-utcza, Révész- 4489
V. utcza, Parkany-utcza, Yadasz-utcza, Klotild-utcza.
Hunn-utcza, Y&gany-ntcza, David-ntcza, Béke-tér, 1825
VI Béke-utcza, Mohacs-utcza, Lehel-tér, Kartacs-utcza.
p Istvan-tér, Holl6-ntcza, Rombach-utcza, Grémb-utcza, 1345
Yl Tbokoly-Gt, Hajtsar-ut, Mexikoi-Gt.
Vili Conti-u., Or-n., Jozsef-n., Baross-u., Maria Terézia-tér. 1235
IX. Gubacsi-Ut. 150

X, Banva-utcza,Kozma-utcza, Malata-ntcza, Cserkesz-utcza. 1502

14805

Az engedélyezett csatornavonalak keresztszelvenyek szerint kovetke-
z6leg csoportosithatok:

895 méter bosszi 0*3 m. korszelvénynyel

95 ] B 04 V »
450 Y vV 4 »
9955 Vv ,, tojas-
1165 » » » n

920 » r
1205 3- ;)l n n
120 v % [ »

Osszesen 14805 méter hosszban.



VII.
KOZVILAGITAS.

A kozutak, utczak és terek vilagitdsa rendszeresen haladt elGbbre,
részint a vilagitds kiterjesztésével, részint javitdsaval; széljanak errdl az
alabbi adatok:

Az 1907. év folyaman engedélyezett légszeszest fektetések
es lampés felallitadsok a kovetkezd helyekre vonatkoznak:

Kerilet Utcza és tér

Budafoki-ut, Szt.-Haromsag-utcza, Attila-ntcza, Csaba-utcza,

Varfok-utcza, Uri-utcza, Hertelendy-utcza, Varkert-rakpart,

Kapos-ut, Gellérthegyi szerpentin ut, Bognar-utcza, Also-
hegy-utcza, Horgony-utcza, Szem-utcza, Orom-utcza,

Medve-utcza, Albrecht-Gt, Pasaréti-ut, Niedermayer-utcza,
Il. Vam-utcza, Linczi-lopcsé, Toldy Ferencz-utcza, Csalogany-
utcza.

M. Vorosvari-ntcza, Lajos-utcza.



Kerilet

N

VL.

VII.

VIII.

78

Utcza és tér

Képiré-utcza, Parisi-utcza, Reégi posta-utcza, Sarkantyus-
utcza, Yarmegye-utcza, lranvi-utcza, Himz6-utcza.

Alkotmany-utcza, Pozsonyi-ut, Yaczi-ut, Sas-utcza, Géza-
utcza, Yadasz-utcza, Bank-utcza, Meérleg-utcza, Széchenyi-
utcza, Tukor-utcza, Wurm-utcza, Béla-utcza, Percz-koz.

Révay-ntcza, Vasvary Pal-utcza, David-utcza, Gyar-utcza,
Uteg-utcza, Varosliget, Mohéacs-utcza, Lehel-tér.

Rombach-utcza, Miksa-utcza, Istvan-tér, Amerikai-Ut, Kere-
pesi-ut, Thokdly-at, Bibor-utcza, Dongo-utcza, Hajtsar-ut.

Békés-ntcza, Kolcsey-utcza, Kisfaludy-utcza, Or-utcza, Prater-
utcza, Horanszky-ntcza, Maria Terézia-tér, Baross-utcza.

Matyéas-utcza, Koppany-ntcza.

Delej-utcza, Indéhaz-utcza, Maglodi-ut, Alkér-utcza, Cser-

kesz-utcza, Szentmihdlyi-ut, Szigligeti-utcza, Yezor-utcza,

Zsivora-utcza, Kantorné-ntcza, Zalan-utcza, Almos-utcza,
Kerepesi-ut.

Az engedélyezett egyhangl lampéasok szama

Azonkivil engedélyeztetett 9 drb harmas lampas, tovabba 290 lam-
pas athelyezése és 65 féléjjeli lampasnak besorozasa az egész éjjeliek koze.

486 egész éjjeli
472 fél éjjeli.
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A magyar villamossagi részvenytarsulat az 1907. év
folyaman a kovetkez6 vonalakon fektetett kabeleket:

Kerilet Utcza és tér

Palya-utcza, Bors-utcza, Maros-utcza, Szent Haromsag-utcza,

Miko-utcza, Atlés-ut, Fehorvari-ut, Logody-utcza, Arok-utcza,

Mozdony-utcza, Marvany-utcza, Orszaghdz-utcza, Bercsonyi-
utcza, Alkotés-utcza.

Irma-tér, F6-utcza, TOrok-utcza, Zarda-utcza, Csalogany-
utcza, Margit-koruat.

I Zsigmond-utcza, Szt.-Lélek-tér, Lajos-utcza.
IV. Veres Palné-utcza.

V. Xédor-utcza, Kadar-utcza, Arbocz-utcza.

Vi Rézsa-utcza, Vordsmarty-utcza, Bajza-utcza, Szondy-utcza,

' Eotvos-utcza, FelsGerddsor, Rovay-utcza, Dessewffy-utcza.

Xyar utcza, Huszar-utcza, Kazinczy-utcza, Istvan-ut, Jésika-

VII. utcza, Akaczfa-utcza, Dohany-utcza, ROzsa-utcza, Hernad-
utcza, Garay-utcza, Garay-tér.

Kalvaria-tér, Hunyadi-utcza, Aggteleki-utcza, Kemény Zsig-

vili mond-utcza, Koztemetd-ut, Tavaszmezd-utcza, Illés-utcza.
IX UlIGi-at, Erkel-utcza, Markusovszky-Gt, T(izolto-utcza.
X Kerepesi-Ut.

A magyar villamossagi részvénytarsulat altal 1907. évben lefektetett
kadbelek arokhossza 5446.60 meéter.

Ezenkivil épitett a magyar villamossagi roszvénytarsulat nagy fe-
szultségl (primér) aram vezetésére szolgald légvezetéket

a IX, kér. Markusovszky-utczdban és a Gyali-aton 84500 méter
hosszban; kis fesziiltségl (secundédr) aram vezetésere szolgalo légvezeteket

a Il. kér.,, Orgona-utczdban, Trombitas-uton, Rokushegyi-lépcsén

Aldés-utczaban, Marczibanyi-téren.
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A budapesti altalanos villamossagi részv.-tars. az 1907. év
folyaman a kovetkez6 vonalakon fektetett kabeleket:

Kerilet Utak és terek
L Orlay-utcza, Zenta-utcza, Budafoki-ut, Lagymanyosi-ut,

Varoshaz-tér, Karoly-koérut, Kossuth Lajos-utcza, Magyar-
\VA utcza, Realtanoda-utcza, Iranyi-utcza, Parisi-utcza, Kiraly
Pal-utcza.

Korall-utcza, VAczi-korat, Bank-utcza, Berzenczei-utcza,
V. Jozsef-tor, Szochenyi-utcza, Maria Valoria-utcza, Harminczad-
utcza, Gizella-tér, Vadasz-utcza, Pozsonyi-ut.

Leudvay-utcza, Vorésmarty-utcza, Kagy Janos-utcza, Rézsa-
utcza, Grof Zichy Jen6-utcza, Andrassy-ut, Arona-at, Vas-
V. vari Pal-utcza, Déavid-utcza, Gyar-utcza, Terdz-korut, Des-
sewffy-utcza, Sziv-utcza, Hajés-utcza, Podmaniczky-utcza,
Liszt Ferencz-tér, Varosliget.

Uka-utcza, Kagydiofa-utcza, Muranyi-utcza, Wesselonyi-
VII. utcza, Miksa-utcza, Izs6-utcza, Thokdly-at, Alpéar-utcza,
Bélint-utcza, Dohany-utcza.

Baross-utcza, Kisfaludy-utcza, Kéfaragé-utcza, Jozsef-korut,

Vil Jozsef-utcza, Ludoviczeum-utcza, Mosonyi-utcza.

Rakos-utcza, Matyas-utcza, Liliom-utcza, Tompa-utcza, Bakacs-
IX tér, UlGi-Gt, Tizolto-utcza, Pava-utcza, Raday-utcza, Sorok-
sari-(t.

A budapesti altala,nos villamossagi részvénytarsasdg altal 1907. ov
folyaman lefektetett kabelek arokbossza 13046 83 méter.
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Az 1907. év folyaman engedélyezett kd&olajlampas fel-
allitasok a kovetkez0 helyekre vonatkoznak :

Keriilet Utcza és teér

Sashegyi dul6-at, Ménesi-ut, Fehérvari-at, Zugligeti-ut, Sas-
L hegyi névtelen t, Istenhegyi-at, Gyongyvirag-ut, Ora-(t,
Martonhegyi-ut, Orbanhegyi-arok, Narczisz ut.

1. OrsoO-utcza és azt a Pasaréti Uttal 0sszekodtd névtelen dilé t.

Kis Czelli-ut, Szépvolgyi-ntcza folytatasat képezd névtelen
ut, Daru-utcza, Kilatds-utcza, Dardzs-utcza, BoroOka-utcza
1. és az abbol kidgazd lépcsd, Pusztaszeri-Ut és az abbol el-
agazd névtelen ut, Czimbalom-utcza, Vérhalom-utcza, Jozsef-

hegyi-ut.
V. Arbocz-utcza.
VI. Csongor-utcza.

Ilka-utcza, Hajtsar-ut, Flirész-ufcza, Kakospatak-utcza, Szen-
VI tes-ntcza, Ov-utcza, BesnyG-ntcza, Rona-utcza, Pillangé-utcza,
Tabornok-utcza, Mexikoi-ut.

Apaffy-utcza,Czeglédi-ut, Marga-ntcza, Alkér-utcza, Noszlopy-
X utcza, Szlavy-utcza, Szacsvay-utcza, Cserkesz-utcza, Gergely-
utczabdl kidgazo névtelen utcza.

Az engedélyezett lampasok szama
150 egesz éjjeli
129 fél éjjeli.
Azonkivil engedélyeztik 3 nyari feléjjeli 1dmpas felallitsat, 13 fel-

éjjeli 1dmpésnak az egész éjjeliek kozé sorolasat és 25 [ampasnak athelyezését.
u
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taviro, tavbeszéeld.

Az 1907. o6v folyaman kovetkezd taviro- és tavbeszéld vonalak
képezték koOzigazgatasi bejaras, illetéleg engedélyezés targyat :

Ganz és tsa. gépgyar Kdébanyai-uti telepén létesitett tavirda allomas
vezetéke.

Az 1111 Y. VI VI és IX. kerliletekben, tavbeszélé tdmbcsatornak,
kabelcs6é csatornak, panczélos kabelek és legvezetékek.

A YI. kér Szerecsen-utcza torkolatatol a Yaczi-korat és Karoly-korat
sarkaig tervezett tombcsatorna irdny-nyomanak megvéltoztatésa.

Kébeleloszté vasbddek felallitasa.

Kébanya alsd palyaudvaron tavirda vonal athelyezése.

Az 1907. év folyaman végrehajtott épitkezosek és kabelfektetések
révén az 6v végeéig a fold alatt elhelyezett tavbeszél§ kabelek hossza 206,395
méterre, a kabelek elhelyezésére szolgal6 betontémbok vonalhossza 45,690
méterre, az elosztd esOcsatorndk vonalhossza 11,314 méterre, a felvezetd
pontoktol az el6fizeték allomasaig vezetd légvezetékek hossza 12.901,518
méterre novekedett.

A légvezetékek csekély novekedése abban taldlja magyaradzatat, hogy
a slribben lakott varosrészekben a felvezetd pontoktdl elagazd légvezetékek
helyében is fokozatosan foldalatti kabelek fektettetnek a tombcsatorna
hal6zatkiegoszitdsekdnt 1étesitett kilon foldalatti’elosztod es6csatorna haldzatba,
a melybdl a k&bel minden hézba bevezethet6. E rendszervaltozdsnak czélla
a légvezetékekben rejlé hianyok kikiszobolése.
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ELOLEG-ALAP.

A balparti nagy-korut létesitésére, a Kossuth Lajos-utcza kiszélesitésére
és legutdbb az Attila-korut szabalyozasanak végrehajtasara allami el6legeket
voltunk kénytelenek igénybe venni, melyeknek fedezetét a Duna szabalyozasa
folytan nyert telkek és mai bevételi forrasok kepezik.

A kormany mindeme forrasok alapszerii 0sszefoglalasat és kezeléset
kivanta, mire nézve irdnyad6 a kovetkezd szabalyzat:

3074/1907 szam.
Az ,Elblegalap* szabalyzata.

i. &

Az alap czélja: kamat nélkul visszatériteni azon allami el6legeket
amelyek a f6évarosi kézmunkédk tanacsanak,

0) a székesfovarosi balparti nagykorat létesitésére, illetve az e veghdl
a pesti hazai els6 takarékpénztar-egyesulettél felvett 6t millio korona
kolcson visszafizetésere,

b) a Kossuth Lajos-utcza kiszélesitésére,

¢ az Attila-kdrut és kornyékének rendezésére adattak.

A fenti allami el6legek a jelen szabalyzat keltének idépontjaban

0sszesen 6.900,000 szoval Hatmillidkilencszazezer koronat tesznek Kki.
:L"_*
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Az alap képeztetik :

1 az 1884: XVIII. torvénycikkben meghatarozott nagykoéruti kisa-
jatitasi jarulékokbol;

2. a nagykoruti jardafektetési jarulékokbol;

3. az Attila-kérut rendezesével alakitando telkek eladasi araibdl, és

4. az 1870: X t. ez. értelmében alkotott févarosi pénzalap tulajdonét

képez6 azon telkek eladasi araibol, melyek a Duna szabalyozasa folytan
nverettek.

3 8

Az alapot a jelen szabalyzatnak megfelel6en a févarosi kézmunkak
tanacsa kezeli.

4. &

A févarosi kdzmunkék tanacsa a 2 §-ban felsorolt forrdsokbdl ered6
0sszes beveteleit az ,El6legalap“-ba szolgéaltatjia be s az alapot csak oly
kiadasokkal terhelheti meg, melyek az alap bevételi forrdsainak kezelésebdl
és ertékesitéséb6l merilnek fel.

5 8§

A févarosi kdzmunkak tanacsa az ,,El6legalap“-rél rendes szamadast
és ezzel kapcsolatosan ugy a megtéritendd allami el6legekr6l, mint a fede-
zetll szolgald értekekrdl nyilvantartast vezet;, az ,,El6legalap-“rol évenként
szabalyszer(i zarszamadast készit és ezt a kovetkez6 naptari év april havanak
végeig a m. kir. miniszterelndk drhoz felllvizsgalas végett bemutatja.

6. s.

Az alapban mutatkoz6 pénzkészlet, az alapot terheld kiadasok
levonasaval, minden oOv februar és augusztus havanak végeig, az alapnak
nagyobb 6sszegli bevétele pedig soron Kiviil és azonnal, s mindaddig beszal-
litando a m k. kdzponti allampénztarba, mig a nagykorat, Kossuth Lajos-

utcza és az Attila-korat czoljaira igénybevett allami elGlegek teljesen
torlesztve nincsenek.
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7. 8

Az El6legalap”, amint az 1 8-ban meghatarozott czoljat betol-
totte, a févarosi kdzmunkak tanacsa altal kezelt févarosi pénzalapba lesz
beolvasztando.

Kelt Budapesten, a Fdévarosi kézmunkak tanacsanak 1907. november
19-6n tartott Ulésébél.

tir. Gromon Dezsé s k
alelnok

Garancsy Mihaly s k
ministeri tanacsos, el6adé.

Jovéhagyom.

Budapest, 1908. évi januar hé 25-én.

Wekerle Sandor s k

m. kir. ministerelnok.



X.

SZEMELY! UGYEK.

Mély megilletédéssel emlékeziink meg néhai nagyérdem( alelnokiink :
bar6 Podmaniczky Frigyes mult év oktdber 19-én, életének 84-ik évében
bekovetkezett elhunytéardi. A boldogult kora ifjusdgatél a munkabiras végsé
hatardig a haza és a kozlgy szolgalatanak élt, Kkiterjesztve tevékenységét
az irodalom, a m(ivészet és az emberszeretet mezejére. Az 6nzetlenség erénye leg-
kivalébb tulajdonai kozé tartozott. Cselekedni csak nemesen tudott. Fel-
aldozta mindenét, de megszerezte a legnagyobbat: az osztatlan koztiszte-
letet, mely 6t még életében a puritdnsdg eszményitett alakjava avatta.

Tanéacsunknak 1871. 6ta tagja, majd 1878-t6l 1905. augusztus havaig
alelndke volt. Lelkesen szerette a székesfOvarost és tényez6 volt a csodas
fejlédésben, melyet Budapestnek révid id6 alatt elérnie adatott.

Aldott emlékét hazafiul kegyelettel fogjuk megérizni.

Grof Andrassy Tivadar és kisfaludi Lipthay Séandor elhalélozasa s
Mandy Lajos ny. ministeri tandcsos lemondéasa folytan meglresedett s a
kormény kinevezésének fentartott rendes tagsdgi helyekre a ministerium
grof Andrassy Geéza valdsagos belsd titkos tanacsos, orszaggydlési képvisel6t,
gréf Semsey LészI6 orszaggydtilési képvisel6t és Hartig Sandor, kereskede-
lemiigyi ministeri tanacsost nevezte Kki.

Baro Harkanyi Frigyes magas koranak indokabol tagsagi tisztérdl
lemondott, amit mély sajnalattal vettink tudomasul, meleg kdszonetét
mondva az aldozatkész tevékenységért, melyet bar6 Harkanyi Frigyes ko-
rinkben harom évtizeden at Kkifejtett. Helyére a kormany dr. Zielinszky
Szilard, kir. Jézsef-mliegyetemi nyilvanos rendes tanart nevezte Kki.
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Lemondott tagsagardl Mihalovits Antal is, kinek helyébe a torvény-
hatésag dr. Barczy Istvan polgarmestert valasztotta meg.

Sorrendi kilépés folytdn megsz(int a kdvetkez6 tanacstagok mandatuma:

a korméany altal Kkinevezettek kozil grof Andrassy Géza, Hartig
Sandor és dr. Némethy Karoly,

a székesfévaros altal véalasztottak kozil dr. Heinrich Kalmén, Kioh
Istvan és Karman Lajos mandatuma.

Utébbi helyére Szabd Jozsef torvényhatdsagi bizottsdgi tag valasz-
tatott meg, mig a kilépett tobbi tanacstagok Ujbdl Kkineveztettek, illetve
meg valasztattak.

A székesfOvarosi kozépitdsi bizottsdg a sajat részér6l tanacskozasi
joggal kikuldotte tanacsunkba kovetkezd tagjait, u. m. Kauser Janos, Ecker-
mann Ede, Wellisch Alfréd és dr. Samuel Lazéar urakat.



Rakpartok
fenlartasa.

VEGYESEK.

Az 1870. X. t.-cz. alapjan felvett sorsolasi kdlcsonbdl épitett rak-
partok fentartdsardl gondoskodni eligazitand6d kérdéssé iejlédott. Elndkségink
és a kormany kozott folyt targyaldsok soran ez utébbinak allaspontja az
ellenérvek mell6zésével mindinkdbb abban domborodott ki, hogy a fentar-
tas a kezelésiuk alatt allo foévarosi pénzalap kotelezettségét képezi. Ebben
a stadiumban kertlt az gy megfontolasunk alad. Minél eltérébbnek talaltuk
a felfogast, mely a két allaspont kozott mutatkozott, a févarosi pénzalap
képviseletében annal szorgosabb kotelességlinknek ismertlk, keresni a tor-
vény vitas rendelkezéseinek helyes értelmét, hogy ennek segitségével 6haj-
tasunk szerint oly megoldasnak legyink munkal6i, melyben minden érde-
kelt tényez6 meglelhesse az igazsag érvényesilésébdl fakadd megnyugvast.

Az eset, mely benniinket elhatarozédsra szoélitott, roviden abbol All.
hogy a székesfévarosi tanacs 1902. 6ta mar tdbb izben fordult hozzank a
végbdl, hogy a sorsolasi kolcsonbél épitett rakpartokndl itt-ott szilkségesse
valt helyreallitdsrol a févarosi pénzalap terhére gondoskodjunk.

Kérését a székesfbvarosi tandcs az 1870. X t-ez. 7. 8-ara alapitotta
és a ministerelndk ar is ezt tekintette iranyadonak.

E & azonban kivaléan arrél rendelkezik : mibdl alkottatik a févarosi
pénzalap. llyen értelemben hivatkozik reda a 10. § is. Megel6zi ugyan e
rendelkezést a 7. §-ban a fOvarosi pénzalap czéljanak altalanos megjeldlése,
de e megjeldlés a pénzalap feladatainak hatarvonalait felismerhetéen ki
nem tizi. Abbdl a kitételb6l, miszerint az alap ,,a kolcsonbdl létesitett valla-
latok fentartdsarau alkottatik, nem kdvetkezik sem az, hogy az 0Osszes vélla-
latok, sem az, hogy éppen a rakpartok fentartdsara volna az alap hivatva.
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Bizonysagul szolgadl ehhez a 7. & folytatélagos szOvege, mely szerint az
alap ,.e006b beruhazasokra“ is alkottatik, ,melyekre még szilkség lesz, hogy
Budapest mint févaros az orszag igényeinek megfelelhessen.” Ebb6l azt kovetkez-
tetni, hogy az érintett szempontbdl szilkséges 6sszes beruhdzasoknak a to-
varosi pénzalapbol kell kikerllni: lehetetlenségre vezetne Mar pedig a val-
lalatok fentartasara és a beruhazasokra vonatkozo fentebbi idézetek a f6-
varosi pénzalap terhére levonhaté kovetkeztetesek szempontjabol elvileg
teljesen egyenértékliek és igy egyforman alkalmatlanok arra, hogy a féva-
rosi penzalap feladatainak tlizetes meghatarozasara ©6nmagukban biztos
alapul szolgalhassanak.

A kérdés tehat raszorult arra, hogy a torveny tovabbi intézkedé-
seinek vilagitasaba helyezzik.

A 25. § szerint a févarosi pénzalapnak az a rendeltetése, hogy a
kdzmunkak tandcsanak, feladatai elldtdsdhoz, az anyagi eszkozoket szolgal-
tassa. Ez a viszony az alap és a tanacs kozott, masfel6l pedig a 27. §-ban
kimondott szdmadasi kotelezettség kizarja, hogy az alaprol a kdzmunkak
tanacsan kivul allé tényez6 rendelkezhessék és viszont Kizarja, hogy az
alapot oly czélra forditsuk, melyet a térvény etanacs feladataul ki nem t(izott.

A sorsolasi kolcsonb6l létesitendd vallalatok a torvény 3. §-anak a)
b) ¢) ésd) pontjaiban vannak felsorolva, és ezekkozll csak a d)pontban emlitett
vallalatokat utalja a 10 8. hivatasunk korébe. Csupan ezekre vonatkozik a fen-
tartds, melyrél a 7. 8 szol; a kérdéses két 8 egybevetésébdl Kkiderulvén az
is, hogy a 10. & hivatkozasa a 7. §-ban érintett tovabbi teendGkre, szembe
van dllitva a vallalatokkal és a 7. 8 ban emlitett beruhazasokra vonatkozik.

Ketségtelen ezek folytan, hogy a fOvarosi pénzalapnak és illet6leg
a kézmunkak tandcsanak a torvény 3. 8§-dban felsorolt vallalatokkal ez id6
szerint nincs mas kapcsolata, mint az, hogy a d) pont szerint bizonyos
kozlekedési foévonalak — mintegy allamuatak a kozségi utak nagy héaloza-
taban — egyenesen a sorsolasi kolcsonb6l és nem a 7. és 8 8§ szerint
alkotott févarosi pénzalapbdl voltak létesitenddk. Ezen utak emlitett jelle-
gének elismerésébdl kovetkezett okszerllen a fentartasrdl valé gondoskodas,
mivel, ha az allamnak szlksége volt azon Uutak létesitésére, fentartasukat
sem utalhatta kozségre. Es ez az a fentartds, mely a févarosi pénzalap
ternére a torvény 7. 8-a alapjan elvileg, nevezetesen az Andréssy-utra
vonatkozdlag felmerulhetett volna, miutan ez az utvonal az 1870. LX
t-cz. tanusaga szerint csakugyan a sorsolasi kolcsonbdl létesilt.

Hogy azonban a sorsolési kolcsonbdl létesitett tobbi véallalatoknak,
tehat hidaknak, a dunaszabalyozas mdveletének vagy a rakpartoknak fen-
tartasa a fovarosi pénzalap feladatanak lenne mindsithetd: hianyzik hozza
a torvenyes alap.

Es ez az értelmezése a torvénynek nem uj, nem is télink ered.

Taldlkozunk vele mar a torvény alkotasat kezdemeényezd kormanynal, mely
12



a torvényhozas czoélzatat, mint a sajatjat, bizonyara jol és hiven ismerte.
De talalkozunk vele meg nem szakitott rendben az Osszes késdbbi korma-
nyoknal is, azon tények képében, hogy kezdettél fogva spontdn gondoskodnak
a hidak fentartasardl és arrol, ami a Dunaszabalyozas mi(veleténél a fen-
tarfcas fogalma ala tartozik. Teszik pedig ezt kovetkezetesen 36 év Ota,
bizonyara nem a térvény ellenére, hanem a tdrvény végrehajtasaképpen,
mely egyéltalan nem nyujt tampontot arra, hogy egyazon rendelkezés ko-
zossegébdl a rakpartok fentartdsa ki legyen rekeszthetd. E Kirekesztés
elébb nem is volt észlelheté; a rakpartok fentartasa csak évtizedek multan
kerllt ki a kormany gondozédsa aldl, a nelkul, Imgy a fentartds irant méas
elvi intézkedés toértént volna.

A torvény értelmezését illetleg sulyt fektetett a minister elndk ar
a pénzuagyministeriumnak 1876. évi marczius 3-4n 56709/1875. sz. a. a f6-
varoshoz intézett leirataban foglalt azon kijelentésre, hogy a koélcsonbdl
létesitett beruhdzadsok, tehat a rakpartok fentartasaval is a kézmunkak
tanacs, mint a févéarosi pénzalap kezel6je bizatott meg. Ugy hisszik azon-
ban, hogy a ponzigyministerium és a févaros kozott tortént nyilatkozat-
valtasokbdl reank jogi kdvetkezmények nem szarmazhatnak. Ett6l eltekintve,
az idézett kijelentést megfosztja sulyatél ama tény, hogy a kincstar akkor
is kovetkezetesen gondoskodott a vallalatok fentartdsarol ott, ahol erre
szllkseg volt, pl. a hidaknal.

tugy all tehat el6ttink a kérdés, hogy a hidak, a dunaszabalyozas
és a rakpartok fentartdsat a torvény egészen azonosan rendezvén el, mig
a sorsolasi kolcson végleg torlesztve nincsen és mig a torlesztésre lekotott
jovedelmek a févarosi pénzalap javara fel nem szabadulnak, addig az emn-
litett vallatok fentnrtasa mint egeészben, Ugy részben sem hérithatd a f6-
varosi pénzalapra, melynek nevében méltan figyelmet igényel az a tovabbi
szempont, hogy a tdrvényhozéds az alapot képessé sem tette eme fentartési

teher viselésére, s6t — az utado egyedili Kivételével — régen elapadtak
azok az er6forrasok is, melyeket a térvény — bar mas czélbdl — szamaéra
kijeldlt.

Okfejtesiink  kiegészitésére hivatkoztunk ama masik lényeges elvi
szempontra, hogy a rakpartok a kincstarnak tudvalevlleg jovedelmez6
objectumat képezik.

Jovedelmiket az 1870. X. t.-cz. 4. §-&4nak f) pontja lekdti ugyan
a sorsolasi kolcson fedezesére, amde jovedelem alatt méas jelzés hianyaban
sohasem érthet6k a brutto beveételek, hanem csak a tiszta jovedelem.
Kilonosen all ez akkor, ha az illetd objectum jovedelme, mint a jelen
esetben, valamely meghatarozott czélra szolgdk Es ha az az objectum fen-
tartasi és esetleg egyéb koltséget okoz, a bevételekbdl legelsd sorban ezeket
a koltségeket kell fedezni; minélfogva jovedelem csak, az ami a brutto
bevételekbdl az emlitett koltségek levonasa utan tisztan fenmarad. A rak-
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partokndl mast, mint ezen tiszta jovedelmet a torvény a kolcson torlesz-
téesére le nem kotott. Bizonysdg rea a hidak esete A tdrveny 4. §a
szerint a hidak jovedelmei is ugyanazon czélra és ugyanazon maédon vannak
lekdtve; de erre a czélra a kormanyok sohasem forditottak a hidak brutto
bevételeit, hanem csak a tiszta jovedelmet.

Kétségtelen, hogy a kormanyok ezen eljardsukban szorosan a tor-
vényt kovették; mivel pedig a torvény a hidak és rakpartok jovedelmei
kozott kulombséget nem tesz, ebb6l kovetkezik, hogy a rakpartok bevé-
teleib6l a fentartds koltségét és netdni mas kiadasokat mar kezdettdl
fogva le kellett volna vonni, ha a kdlcson fedezésére lek6tott jovedelmi
agazatok kulén gazdasagi véllalatoknak mindsittetnének, ambar igénytelen
vélekedésiink szerint azok egyuttesen képezik a kdlcson torlesztési alapjat
és ennek, mint egységes gazdasagi véllalatnak a tiszta hozadéka forditando
a kolcson annuitdsainak fedezetére.

Mindezeket feltarni kivantuk a ministereln6k ur el6tt, igazolasul
ahhoz, hogy a sorsolasi kolcsénb6l épitett rakpartok fentartdsat ez id6
szerint a f6varosi penzalap feladatanak el nem ismerhettlk, és err6l a
székesfévarosi tanacsot, honnan az igény felmerult, — értesitettiik, abban
a biztos reményben, hogy a fentartas kérdése a févarosi pénzalap megter-
helése nelkil jut elddntesre.

Hozzgjarultunk ahoz, hogy néhai Rudolf trénérokds szobra a VAros-  Rudolf
ligetben, a Stefania-ut melletti parkteriileten, a varosi muzeum kozelében,— ”"’S”Zf)fr‘;ds
a Batthyany Lajos grof emlékezetére Pogany Moricz épitész palyanyertes gatthyany-
terve alapjan készulé o6rokmécs az Y. kér. Bathory- és Hold-utczak keresz- orokmécs.
tezésénél levé térség kozepén, az Aulich-utcza tengelyében, — a Yorosmarty- e
szobor pedig az V. kér. Grizella-téri park kozepén, arczczal a Haas-palota
felé allitassék fel.

A Yi. kér. Yaczi-korat és Kirdly-utcza sarkan levé Anker-udvar Anker-udvar
lebontasaval a telek uj beépités.ala jon. A régi haz boltbérlSi helyiségeikbsl —Peepitese
kiszorulva &tmenetileg igen sulyos helyzetbe jutnanak.

Méltanyos figyelemmel a megszorult kereskeddk érdekeire, a székes-
févarossal egyetértésben megengedtik, hogy azok Uzleteik elhelyezésére az
Anker-udvar el6tti haromszogalaku, szigetszert! kozterlleten vasszerkezet(
arucsarnokot épithessenek maguknak, ama két év tartamara, amig az Anker
uj épilete elkészil.

A budapesti korcsolyazé-egylet engedélyt kapott arra, hogy a varos- varosligeti t6
ligeti t0 egy részét betonfenékkel lassa el. Ezen alkalombol felkértik a betonozasa
székesfévarost, hogy a kozegészség érdekében a td6 mellékdganak rendezését
tegye gondoskodasa targyava.

Mar 1900-ban felmeriilt az eszme, hogy a székesfGvaros a megy. Fa-kozrak-
leszdmitold és pénzvaltd bank Gtjan az Y. kér. Ujpesti-rakparton, az Gjpesti ~ trak-
kikotd sziget alatt fakOzraktari telepet létesitsen. A févarosi pénzalap
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tulajdonat képez6 dunaszabalyozasi telkeket, melyek Ujabb becslés szerint
1.600.000 korona értékben vannak felvéve, készeknek nyilatkoztunk a mon-
dott czélra ingyen atengedni, sikertelenil teven el6z6leg kisérletet arra,
hogy allami el6legtartozasunkbdl a megfeleld dsszeg leirassok. Miutan azonban
a targyalasok fonala 1908 Ota megszakadt és a vallalat nem jott létre,
az atengedéshez flzott kikotésunk érvényesitésével a szoban forgd duna-
szabalyozasi telkeket a lekotés alol a mualt evben feloldottuk, a vegbdl,
hogy jovore e telkek felett a szabadrendelkezés jogat magunknak biztositsuk.



Nagymé/tosagu magy. kir. Ministerium !

H m(kodésunkrél szold jelentés kiegészitésére az J870. éui X t.-cz
27. §-a értelmében bemutatjuk az altalunk kezelt alapok 1907. éui zér-

szamadasait is, kérue, hogy ezeket meguizsgaltatni és részinkre a fel-

mentuényt megadni meltoztassék.

Végul megemlitjik, hogy e jelentésiinket a zarszamodasokka/ és
1908. éui belkezelési koltségelGiranyzatunkkal egyltt nyomtatasban kozzé-
tettik és az orszaggydlés mindkét hazanak, ualamint Budapest székes-

fuaros hatésaganak is megki/dottik.

Budapesten, 1908. éu julius hauaban.

fi féuarosi kozmunkak fanacsa.
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1. A févéarosi pénzalap

Tételszam

oI R WM

14
15
10
17

18
19
20

21
22

%g ) Egyenként Osszesen
S N B ev étel
X o
0O @
= korona fillér korona fillér
I. Valédi bevételek.
1
a) Rendes levételek.
1—2 Haz és telekbérjovedelem ... 2.570 45
3-5,50 Kamatjovedelem................ 114.140 79
G Utadojovedelem........... 522.920 55
8 Evi haszndlati dijak . 66 35
9 Terjedékeladas. ..., 19.290 —
11—12  F@varosi kdzmunkak tanacsa palotajanak hazberjovedelme 12.710 —
Egyutt 671 698 14
b) Rendkivili bevételek.
13,45 Budai KOrat jOVEdEIM €. ot sevrevineieetnnieniens @ -
15 Budapest f6- és székvaros tartozasai és jarulékai 37.613 53
17,5152 Haz, telekeladas, épulet és Gtépitési anyag eladas 35.831 13
18 TEMIEMENYEK ..cvvevvvsorvsorresioseseeesssnecn e ssssssssseessees e 4 80
14 Budai korut kiépitésével kapcsolatosan a févarosi penzalapot
megillets Gtépitési koltségek téritménye C 5.343 07
10 Gellérthegyi szerpentinét jovedelme . . . 4G30G 68
1G Gellérthegyi szerpentinut épitési koltsegelnek fele része és
annak kamata fejében a székesfévaros A4ltal megtentett
BSSZEG  wevvvvecrrrreresssssee s o 1492 55
19 Gellérthegyalja rendezési koltségének terltmenye 10.000 —
22 KUIBNTEIR D@V ETE |.uueverrieseeeeceseereeeeeeesee e s 1.308 -
4G Attila-korat szabalyozasi kéltségeire nyert allami elleg . 2,000.000 —
53- 54 Attila-KOrdt jOVEdeIM € .o 8.882 49
Egyutt 2,147.042 25
Valddi bevételek fdsszege 2,818.740 39
Il. Atfutdé bevételek.
a) Megtéritett el6legek.
23—25 Adott, megtéritendd és elszamolandé ellegek........oocv..... 39.215 12
31 A magyar foldhitelintézet altal visszafizetett cselekvd toke 917.183 22
32 FizetEST €16 T1GEK weorrevveereeeeeeeeeeseereeseseseseseese e ssessee s sesen 2.078 30
Egyiitt 959.076 G4
bj ldegenpénzek.
35,4748 Visszafizetendd egyéb idegenpénzek..........oooevcemvveeenernnrsenne. 33.303 36
33—34 Tiszti add és szo %galatl (? PENZER. e GG 14
Egyutt 40059 50
Atfuté bevételek fé6sszege 999.13G 14
Valodi bevételek f66sszege 2818.740 39
Valddi és atfutd bevételek fédsszege 3 817.876 53
Atvitel 3,817.876 53
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1907. évi zarszamadasa.
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27

8-9
10
11
12
13
14
15, 16-17,
39
18—21
22—23

33 35, 45
29-301
32
36-37
40—41
43-44
46
47

49
50-51
G9-70

K iad a s

1 Valédi kiadasok.

a) Rendes kiadasok.

Ugyviteldi k61ltségek.

a) Személyi jarando6sagok.

Fizetések, lakpénzek és potlekok ..........................
Rendes dunokok dijazésa . .
Ruhailletmények

Hidbérek . Co

Jutalmak és segelyek s
Végleges nyugdijak.............
Ozvegyi nyugdijak .......
Nevelési jarulék........
G0} [ SR

FULESIE oo e

Hivatali helyiségek vildgitasara — ...............
Hivatali helyiségek tisztogatasara

Papir-, ir6- és rajzszerekre Coe
Nyomtatvanyok és KOnyvKoOtésre.........covovvvrinne
Rajzeszkdzok és szakkdnyvek beszerzésére .
Leltari targyak beszerzésére és fenntartésara .
Egyéb irodai szukségletre . . .

Bérkocsi és kildénczdijakra

Felméréseknél sziikséges napszdmosok bérei

Egyutt
Belkezelési el6iranyzat dsszegei

c) Kezelési és egyéb kiadasok.

Févarosi kdzmunkak tandcsa hézanak fenntartasi koltsegel .

Buda és egyéb szabalyozasi koltségek .
Epulet fenntartasi és hazkezelési koltsegek
Héaz-, telekadd, vizdij és t6kekamatadd
Kamatkiadas. ............c........

Kulénféle koltségek

Terjedékbevaltas . . .
Utad6 behajtasi koltsegek jutalomdljak

Rendes kiadasok fédsszege

b) Rendkivili kiadasok.

Budai korat épitési és egyéb kOItségei...nnnn.
Budapest székesfévaros kovetelései...................
Gellérthegyi szerpentindl épitési koltsége

Gellérthegyi szerpentinéit jovedelmébdl a székesf6varost meg—

illetd 50%0-05 GSSZEQ .cverrireniriririririreririens
Atvitel

Egyutt

Egyenként
korona fillér
144.291 67
4,132 46
800 —
180
1.230 _
14.500
10.338 66
294
400 —
2.978
382 10
503 20
1.000 58
2.618 92
548 95
785 40
617 66
312 80
180
4.156 45
18.284 92
305 8S
11.713 69
630 39
3.096 64
3.41S
6.780
781 55
3.264 78
216.058 10
1.492 55

1

Osszesen
korona fillér
176.166 79
9927 61
186.094 40
48385 67
234480 07
234480 07

13
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Tételszam

Fékonyvi
lapszam

98 —

, Egyenként Osszesen
Bevétel ay
korona fillér korona fillér j
Athozat . . 3,817.870 53
3,817.876 53

Budapesten, 1907. évi
A f6varosi kdézmunkéak
Szuppan Ferencz s. k.
min. szdmtanacsos.
Ezen zA&rszamadast egyes kivalasztott tételeinek a f6konyvben

Budapesten, a f6évarosi kdzmunkadk tandcsa pénzigyi

llarfig Sandor s k Itaré (»romon



Tételszam

36
37
38

39
40
41

F6konyvi
lapszam

53-54
74
31

76—T79
82

56
58-60

62-63

65-68,80-81

71

K iad as

Athozat

Gellérthegy aljanak rendezési koltsége
Halaszbastya épitési koltségeihez valo hozzajarulas
Priméas-utcza szabalyozasi koltségeihez valé 50,/0''s hozza-
JATUIAS oot e
Attila-korut szabalyozasi koltségei .

Rendes kiadasok f6dsszege

Yalodi kiadasok fédsszege

1. Atfuté kiadasok.

a) Adott elélegek.

A magyar foldhitelintézetnél elhelyezett cselekvd t6ke
Fizetési elblegeK s e
Megtéritendd és elszamolandé el6legek...

bj Idegenpénzek

Tiszti add és szolgalati dijak. . .
Visszafizetendé egyeb idegenpénzek .

A Halaszbastya deli bastyajanak épitési koltsegelre az allam-

kincstartdl nyert javadalmazasbol fennmaradt s a f6évarosi

pénzalapba Atutalt 8 SSZEe g ..o

Atfutd kiadasok féosszege

Valodi és atfutd kiadasok féosszege

deczember hé 31-én.

tandcsanak szamvevdésége.

llaluska Lajos s. k.

min. szamellen6r.

tett egybehasonlitdsaval atvizsgaltuk és helyesnek talaltuk,

bizottsaganak 1908. évi jlnius hé 15-én tartott (lésébdl.

Dezs6 s.

k.

Dr. Heinrich Kalman s.

k.

Egyenként
korona fillér

54.286 15
3.804 75
37.613 53
435.441 70
2,788 970 21

2.525 -
17.716 05
6.756 14
14.104 33
491 62

O sszesen
korona fillér
234.480 07
752.833 11
234.480 07
987.313 18
2,809.211 26
21.352 09
2,830.563 35
3,817.876 53

13*
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Tételszam

abw
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2. Az elGleg-alap 1907.

%E Bevétel Egyenként Osszesen
<&
2= korona  fillkr  korona fillér
1 Valédi bevételek.
a) Rendes bevételek.
1617 Kamatjovedelem .o 1685 55
2—3 Kilonféle bevétel...iiiiieeiiececcie, 2-687 29
Egyautt . 4372 84

b) Rendkivili bevételek.
4 Dunaszabélyozas altal nyert telkek eladdsa . 51.379 20
9

Kisajatitadsi JaruloK ...ccoooveveieiiiiiiceeee, 11.873 67
61;7 Telekbdrjovedelem......c.cccooeiieieiieiiececec, 5071 25
Egydtt . 68.324 12
¢) Téritmények.
1 TErtMENY o e, 5 —
Egydutt 5 —
Valddi bevételek dsszege . 72701 96

U. Atfuté bevételek.

8 A magyar foldhitelintézet altal visszafizetett
CSelekVO TOKE ...oovveiiciieeee s 105.255 96

Egyutt . . 105.255 96
Valodi és atfutd bevételek féosszege . 177957 92

Budapestéi], 1907. évi

A févarosi kdzmunkak

Szuppuu Ferencz s. k.
ministeri szamtanacsos

Ezen zarszamadast, egyes kivalasztott tételeinek a fékdnyvben

Budapesten, a févéarosi kdzmunkédk tandcsa pénzigyi

llartig Sandor s «. Baré Gromon



évi zarszamadasa

Tételszam
Fékonyvi
lapszam

1
2 0 Té6kekamata
3 3 Allami el6leg

Kiadas

101

Valédi kiadéasok.
a) Rendes kiadasok.
les7  Kulonféle kiadas —...............

o o JTTRT

¢) Rendkivili kiadasok.

4 5 Csatornazasi j

arulek........

Valodi kiad

asok 0sszege .

Atfuté kiadasok.

5 4 A magyar foldhitelintézetnél elhelyezett cse-

lekvé tOke

Valddi és atfutdé kiadasok foosszege .

i
deczember h6é 31-én.

tanacsanak szamvevésége.

Uolitérisz Giyula s. k.
ministeri szamellendr.

tett egybehasonlitasaval atvizsgaltuk és helyesnek talaltuk,

bizottsaganak 1908. évi junius hd 15-én tartott tlésébdl.

Dezsd s. k.

Dr.

Heinrich Kalman s. k.

Egyenként
korona fillér
452 58
166 48
89.926 09
14881 29
72531 48

Osszesen
korona fillér
90.545 15
14881 29
105426 44
72531 48
177957 92



Tételszam

Fékonyvi
lapszam

102 —

3. Az Uj hidakkal kapcsolatos rendezésekre

Egyenként Osszesen
Bevétel gy
korona fillér korona fillér
I. Valédi bevételek.
a) Bendes bevételek.
Kamatjovedelem ..., S54 94
Kilonféle beveétel..iiiiicceee, 250 —
Egyatt 1.104 94
b) Rendkivili bevételek.
KOvezes! JAruléK.......ooooovvieiiiiiiiece e, 8.311 45
Egyutt 8311 45
Valodi bevételek osszege 9.416 39
11. Atfuté bevételek.
A magyar foldhitelintézet altal visszafizetett
cselekvl tO K € wovvvvveecieeceee e 165 23
Egyutt 165 23
9 58! 62

Valddi és atfutdo bevételek fbosszege

Budapesten, 1907. évi

A févarosi kdzmunkak

Szuppan Ferencz s k

ministeri szamtanacsos.

Ezen zarszamadast, egyes kivalasztott tételeinek a i6kdnyvben

Kelt Budapesten, a f6évarosi kézmunkak tauécsa

Martig Sandor s. k.

Baré Gromon
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szolgalé alap 1907, évi zarszamadasa.

Kiadas Egyenként Osszesen

Tételszam _[
Fékonyvi
lapszam

korona fillér korona fillér

1. Valédi kiadasok.

a) Bendes kiadasok.

1 Hazado és tékekamatado......ocoevierennnee, G 97

2 Kilonféle Kiadas ..ooeoeevoresreneeeesnennnns & 7G
Egyutt . . 252 73
Valédi kiadasok 6sszege 252 73

11, Atfutd kiadésok
3 d A magyar foldhitelintézetnél elhelyezett cse-

leKVE tOKE v 9.328 89
Egyiitt 9328 89
Valodi és atfutd kiadasok féosszege . 9581 &

deczember h6 31-én.
tandcsdnak szamvevdsége.

Molitérisz Gyula s. k.
ministeri szamellendr.

tett egybehasonlitdsaval atvizsgaltuk és helyednek talaltuk,
pénziigyi bizottsdganak 1908. évi junius hé 15-én tartott (lésébdl.

Dezs6 S. k. Dr. Heinrich Kalman s. k.
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Tételszam
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Fékonyvi
lapszam

14
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4. A katonai laktanyatelek kisajatitasi

Bevétel

I. Valodi bevételek.
a) Rendes bevéted.

) Rendkiviili bevételek.

Telek-eladas . . o o

Ujéplilet! telektomb értékesitése folytan befolyt vételarak

)(TQ‘B po pag.fnrnézasi larulék megtérités. ...

Valédi bevételek 0sszege

11. Atfutd bevételek.

A magyar foldhitelintézet altal visszafizetett cselekvé téke .

Valodi és atfutd bevételek fédsszege

Egyenként Osszesen
korona korona fillér
15.303
Egyutt 15.303 51
]
11.725
227.754
897
Egyitt 240.37G 25
255.G79 76
500.97G
30
501.00G 50

Egyutt

| 750686 26

Budapesten, 1907. évi
A févarosi kdzmunkak

Szuppaii Fereiier s. k.
ministeri szamtanacsos.

Ezen zarszamadast, egyes kivalasztott tételeinek a fékonyvben

Harti® Sandor S.

Budapesten, a févarosi kdzmunkak tanacsa pénzigyi

Baré Gromon
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alap 1907. évi zarszamadasa.

a &g . , Egyenként O sszesen
N oN Kiadas i
o P
P ' korona fillér korona  fillér
1-1

I 1. Valdédi kiadasok.

a) Rendes kiadasok.

i 1 Hazadd 65 tEKEKAMAt-a00. . ..o ieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee s Gr16 27
98 0G
Egyutt . 774 33

b) Rendkiviili kiadasok.

3 3 Ujépuléti telektomi) értékesitése folytan befolyt vételarakbol
am. kir. pénzigyministerium rendelkezésére bocsatott osszeg 227.754

4 5 Telekeladds czimén befolyt dsszegekb6l a m kir pénziigy- 3
ministerium rendelkezésére bocsatott sszeg . - . 143711

5 G Kilonféle jovedelmek czimén befolyt Osszegekbdl a m kir.
pénziigyministerium rendelkezésére bocsatott 6sszeg. 128.534 69
Egyutt . 50 .000 -

Valddi kiadasok dsszege 500.774 33

Il. Atfuté kiadasok.

6 4 A magyar foldhitelintézetnél elhelyezett cselekvd téke . . 255.031 ii
! 8 So
7 Egyutt o 255.911 93
Valédi és atfutd kiadasok féosszege . | GGG 26

deczember hé 31-én.
tandcsédnak szamvev@sége.

Molitérisz Gyula s. k.
ministeri szamellenér.

tett egyhehasonlitasaval atvizsgaltuk es helyesnek talaltau.
bizottsdgdnak 1908. évi junius hd 15-en tartott illésébél.

Dezs6 s. k. D* Heinrich HLalmaii s. k. 14
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A fovarosi kizmunkak tanacsa belkezelesi koltsegeloiranyzata az 1908, evre

1908. évi el6iranyzat 1907 éyre

) megallapitott
Egyenként Osszesen koltségvetés D
1

2
N
= K oron a &
I. Fejezet. Rendes kiadéasok.
1 czim. Ugyviteli koltségek.
Személyi jarandosagult.
Fizetések, lakpénzek és potlékok . . 145.750 145 450 1
Rendes dunokok dijazasa 4.380 4 380 2
Ruhailletmények 800 800 3
Hidbérek . -, 180 180 4
Jutalmak és segélyek. 1.200 1.200 5
Osszesen . . 152.310 152.010
Dologi kiadasok.
Hivatali és irodai koltségek
1 thesre.z.............., ............ o 3.176 2.945 1
2 Hivatali helyiségek vilagitasara 580 580 2
3 Hivatali helyiségek tisztogatasara 600 600 13
4 Papir-, ir6- es rajzszerekre . . 1.600 1.600 4
5 Nyomtatvanyok és konyvkotésre . . 3.200 3.200 5
6 Rajzeszkdzok, szakkonyvek stb. beszerzésére 800 800 6
7 Leltari targyak beszerzésére és fenntartasara . 500 500 7
8 Egyéb irodal sziikségletekre 750 11.206 750 8
Bérkocsi és kildonczdijakra 500 500 2
Felméréseknél sziikséges napszamosok bérei Lo 400 400 3
Osszesen . . 12.106 11.875
Nyugdijak.
Ideiglenes nyugdij . . 1
Veégleges B e s 4.000 16.600 2
Ozvegyi ” - 10.132 10.132 3
Nevelési jarulék . . 292 294 4
[T o TSRS 400 400 5
Osszesen . . 14.824 27.426
Kiadésok féosszege . 179.240 191.311
Kelt Budapesten, a f6véarosi kézmunkék tandcsénak
M Szuppén Ferencz s. k. Baré Groinon
ministeri szamtanacsos al-

Kzen koltségelSiranyzat az 1908. évi februdr hé 17-én tartott minisiertandcs hatarozata alapjan
Kelt Budapesten. 1908. évi
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A személyi jarandosagok reszletezese.

B
s
N
LL
I Elndkség.
ALBINOK o 12.000
Ministeri tanacsos . 8.000
Ministeri titkar . . 4.000
Ministeri segédtitkar & 2800 K. fizetés, a 800 K.
személyi potlék, a4 1000 K lakpénz.......ccccen.. 5.600
Il. Mdszaki osztaly.
Ministeri TaNACSOS. ... s 8.000
Ministeri 0SztalytanacsosS.....ccovvevirverererecniinens 5.000
Mliszaki tanécsos : 800
1. 4800 K. 1.200 K. |4 1.200K lakpénz 4.
g 1200 1 el 12000
2. 44 000K.j 658 1400 KJIP "Jai.200 K mikopo
Ministeri fémérnok:
2.4 3200 K J 4 1.200 K. szem. potlék  6.400

fizetés > & 1.000 K. lakpénz és
1 280K 1 | & 1.000 K mik. pétlék. 2.800
Ministeri MErNOK ..o 2.600

I11. Szamvevség.

Ministeri SZAMtanacsosS.....c.ccevvveeirininn

Ministeri szamellendr :

1. 1.800 K. 1A ,, 600 K.\ szem. \ i S 1.800
1. 1.600 K / fizetes 400 K.j p6tl. /a7o0 K'lakPenZ-  1.600

IV. Segédhivatal.

Segédhivatali féigazgato........coceovvvvveve v 2 800
Ministeri irodatiszt

Ministeri iroda-segédtiszt: 1.000
AJEONAITO oo

Szolga:

i gnv ! ldaz00 K szem. p6tl.) |

*fSJv Il U 240K lakpénz 1a36 li. | 2.800
1 600 K Ic I* lakp-potl | hidpénz 1

a 160 K ruhapénz
Az 1904. évi | t.-cz. és az 1906. évi IX t-cz.-ben
nyert felhatalmazas alapjan az 1908 évben folyo-
sitandd személyi potlékokra
Rendes dijnokok dijazéasa...........
Jutalmak és Segelyek ...

Osszesen . 83.000

1907. évi november ho 19-én tartott Ulésébdl.

Dezs6 s. k. P. H.
elnok. ministeri tanacsos.

Garancsy Mihaly

Személy
potlék

4.000
2 000

800
1.600

2.000
2 200

1.200

2.800

2.400

1.200
1.000

800

600
400

800
400
400

200

800

250

Mkaodési
potlék

A

2000
1.600

1.200

2.400

2 000

1.000

800

Lakpénz

2000
2.000
1.200

2000

2 000
1.600

1.200

2400

2.000

1.000

800

1.000

700
700

1.000
700
600
240

960

Lakpénz
potlék

1.500

60

240

Rendes

dijnokok
dijazésa

Ruha-
illetmény

4380

Hidbér

160 36

640 144

Jutalmak és
segélyek

1.200

Osszesen

19.500
12 000
6.000

9.200

14.000
10.400

8.400
15.600

12 800

6.000

5.200

5.000

3.100
2700

4 600
2.700
2 000
1.696

5584

250
4.380

1.200

25.850 11000 24.100 1.800 4380 800 180 1.200 152310

s. k.

145.750

179 210 Kb, azaz: Egyszézhetvenkilenczezerkett6s/.dznegyven korona végosszeggel ezennel jévahagyom,

marczius hé 9-én.

P. H.

Wekerle s. k.
m. kir ministerelnok.
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Nagymeltosagu Magyar Kiralyi Ministerium!

idén az 1870. X t.-cz. 27. §-&nak rendelkezéséhez képest 1908. évi mlko-

désiinkrél beszamolni kivanunk, legel6bb az 190S. XLV111. torvényczikkrél

kell megemlékeznink, mely a székesfévaros héztartasanak rendezésén tul
kivalo mértékben gondoskodik arrdl, hogy a varos fejlédésének ujabb tapot és len-
diletet adjon.

E torvény sokoldall intézkedéseit és a tobb tekintetben maris bekdvetkezett
fejleményeket egyel6re legaldbb vézlatosan érinteni: e jelentésink keretébe tartozo
aktualis feladatunknak eérezziik.

A torvényhozas jovahagydsa ama 2 millio korona kamatmentes &llami el6-
legre nézve, melyet a ministerium kérelmiinkre az I kér. Attila-korat szabalyozasa
czéljabol rendelkezésiinkre bocsatott, — egészen uj helyzetet teremtett, mely a
szekesfOvaros torvényhatdsagat arra inditotta, hogy a Szent-Janos-tér, Naphegy és
Gellérthegy kozott elteriil6 Taban varosrész gyokeres rendezését vegye programmba,
megadva az alkalmat ahoz, hogy ezen az elavult és korcstelek-alakulasai miatt rend-
szeres fejlodésre alig képes varosrész helyén kies fekvéséhez méltd modern uj
varosrész legyen telepithet6. Az oki 6Osszefliggés e mélyrehatd rendezesi miivelet és
az Attila-korut szabalyozasa kozott nyilvanvalé és annal érthet6bb, mert a korat
szabalyozasa utan a masikra visszanyulni mar penzlgyi tekintetek miatt sem lehetne-
Megéllapithatjuk, hogy az Attila-korat érdekében folyamatba tett kisajatitasi mlvele-
tink szerves részlet gyanant czélszeriien lesz a székesfévaros nagyobb vallalkoza-
saba bekapcsolhato.

Az idézett torvény masik igen nevezetes rendelkezése szol az V. és 1l ke-
rilet kozott a Hungaria-korat iranyaban uj kozuti hid épitésérél és a vele mindkét
oldalon kapcsolatos varosrendezési miveletrél. A végrehajtas érdekében elsé sorban
a hid vonalozésa, elhelyezése igényel megallapitast. A keieskedelemlgyi m. Kkir.
minister urnai ide vonatkozélag a targyaldsok felvételét az érdekelt tényezbkkel kéiel
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mezni annal sirg6ésebbnek VEItlk, mert a hidelhelyezés kérdésenek megoldasa el6tt
nincs modunkban a szabalyozasi tervet sem elkésziteni, miutan az utobbinak termé-
szetesen a hidhoz kell alkalmazkodnia. A hid tényleges épitése tetszes szerint eset-
leg egészen elvélaszthaté a szabalyozas keresztilvitelétdl, de ezt miel6bb munkéba
venni annal szikségesebb, mivel a halogatas megbonthatja az elGiranyzott koltség-
fedezet keretét.

A Szent-Margitsziget, mint kozkert sorsat immar Orokid6re biztositottnak
tekinthetjik. Amint az 1908. XLVI11l. t.-cz. az év utolsé napjaiban szentesitést nyert
és kihirdettetett, czélzatahoz képest siettlink a szigetet a folyd év januar 1-én tény-
leges birtokunkba és kezelésiinkbe venni. Az adasvételi jogugylet részleteinek lebo-
nyolitasa, masfel6l az orszagos ndvénykertnek a szigetre vald telepitésével 6ssze-
fliggé keérdések megoldasa irant a targyalasok folyamatban vannak és abban az
iranyban haladnak, hogy a kdlcsonds érdekek megoOvasaval miel6bb egyetértd meg-
allapodasra okszerlien szamithatunk. — A szigeten lev6 (zemek kezelésében egy-
elére legczélszeriibbnek taldltuk a régi nyomokon haladni, hogy a tovabbi teenddkre
nézve kozvetlen tapasztalatokat szerezziink. At vagyunk hatva annak a tudatatol,
hogy a Szent-Margitsziget a székesfOvaros életében nagyra van hivatva és buzgd
torekvésink targyat fogja képezni, hogy a torvényhozdsnak ezt a gondoskodasat
minél gyimolcsdz6bbé tegylk, nemcsak az okszerli gazdaszat, hanem és féleg ama
magasabb czélok szempontjabdl, melyeknek szolgéalatara a sziget, mint elsérendd
gyogy- és udul6hely mar természettél fogva rendeltetve van.

A torvény tovabbi intézkedésében, mely a székesfGvarost a Sarosfurdéért
fizetett 1,050.793 korona 23 fillér visszatéritésével a Sarosfurdé korszer(i felépité-
sére és a Rudasfirdd ujjaepitésére zaros hataridé Kkitlizésével hatékonyan buzditja,
— egy nagy eszme, févarosunk csodas héforrasaiban rejlé oOridsi kincs kihasznala-
sanak propagaléasa rejlik és ha e parlagon hever6 gazdasagi agazat mélté felkarolas-
ban reszesll, kétségtelen, hogy egyszersmind a varos fejlédésének hatalmas ténye-
z6jevé valik.

Hozzavéve mindezekhez a belvaros terlletére, Ggyszintén az V. és IX kerilet
némely részére adott, 30 évre terjedd rendkivili ad6zasi kedvezményt, mely az
épitkezési kedv felébresztéset czélozza és melynek hatasat kilonésen a belvarosban
maris orvendetesen tapasztalhatjuk, — torvénytarunkban 1870-ig kell visszamenni,
hogy ily széles alapra fektetett varosfejlesztési programmal taladlkozzunk, melynek
jellemz6 vonasat nemcsak az képezi, hogy a mar-mar elharapdzott stagnélast egy-
szerre tobb oldalrdl és kilonbdzé hatékony eszkdzokkel tamadva toérekszik meg-
szUntetni,  hanem e végb6l oly alkotdsokhoz rakja le az alapot, melyek az elvetett
mag modjara kikelni és varosunk fejlédésében dusan gylimdlcsdzni vannak hivatva.

Egyebekben az alabbi fejezetekre kivanunk utalni.



SZABALYOZAS.

El6z6 jelentésiink feldleli a székesfévaros szabalyozasanak, a sza-
béalyozéds fokozatos fejlesztésének Aaltaldnos ismertetését a legUjabb id6ig.

Ebb6l az ismertetésbdl Kitlnik, hogy barha a szabalyozasi terv a
szekesfévaros csaknem egész teruletére ki van mér dolgozva, az, igen
lényeges és terjedelmes részleteiben még sem volt végleg megallapithato
azért, mert a székesfévaros kdzonsége a sajat szempontjabol még tobb
tervezetre nézve nem nyilatkozott.

Ez a késedelem héatrdnyosan érinti Uugy a varos fejl6dését, mint
az egyesek maganérdekeit is, sok nehézséget okozva a felmerild telek-
felosztasi, telekrendezési és épitkezési Ugyek rendszeres elintézésében.

A székesfoévaros targyalasa alatt allo és e miatt fugglben levé
szabalyozasi tervek elintézését a malt évben is szorgalmaztuk.

Az elmult év folyaman egyedil az 1. kér. Viranyos-, Kutvolgy-,
Istenhegy-, Orbéanhegy- és Martonhegy-dtil6k szabdlyozési terve volt a
székesfdvaros kozonségével egyetértéleg, vegyesbizottsagi targyalasok
utan, megallapithato.

A szabalyozas terén az elmult évben torténtekrél a kévetkezdkben
emlékezink meg:

A lll. kér. Matyashegy- és Palvolgy kozott elh(zodd, kies fekves( » szepvoioy
Szépvolgyben felmertlt telekrendezések e vidéken a fejlédés megindu- ~“*"*"*"**"
lasdnak jeleit mutatvan, inditva éreztik magunkat, hogy e volgy szabé-
lyozdsanak kérdését mar most napirendre tlizzlk, elkulonitve a Matyas-
hegy, Remetehegy és Taborhegy szabalyozasatél, mi irant az el6tanul-
manyokat muszaki osztalyunk mar régebben folyamatba tette ugyan,

*
I
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azonban concret javaslatot eddigelé, a taborhegyi féldcsuszamlasok miatt
nem terjeszthetett elénk.

A miiszaki osztalyunk &ltal a Szépvdlgyre vonatkozolag kidolgozott
szabalyozasi terv sllypontja arra az Gtvonalra esik, mely az Ujlaki rak-
partrol kiindul6 és az Uromi-utcza sarkan levé Kkis-kdpolnaig haladd
Szépvolgy-utcza meghosszabbitdsaban 10 6l szélességgel van tervezve a
févarosi erd6ig, s a mely 0t mint a vidék fddtvonala, idével a févarosi
erd6 mentén egészen Hidegkut kozségig lesz kivezetendd.

E tervet részinkrdl altalaban helyesléssel fogadtuk annyival inkabb,
mert a vidék terepviszonyainal fogva itt, a volgyben féutvonal létesitését
maga a természet jeldlte Kki.

Lejtési viszonyai az Utnak valtozok, s egyik szakaszon a terv
10.54%-0s emelkedest tuntet fel.

Ez az emelkedés jelentékenyen, egészen 6.5Vo-ra volna mérsékel-
het6 az esetben, ha itt az Gt vonala szerpentin alakban haladna.

Amint azonban az elGterjesztett alternativ tervbél meggy6z6dtink,
az emlitett kedvezO6bb megoldas csak jelentékenyen nagyobb koltséggel
valosithatd meg a fenforgd nagy niveaukilonbségek miatt, a melyek
egyes helyeken -f57.75- 72.80 mtr., majd -f64.30- 79.80 mtr. eltéré-
seket mutatnak.

Ezeket a magassagi kulonbozeteket csak nagyobb mérvi feltol-
téssel, illetbleg ledsassal, meg tdmfalak épitésével lehet kiegyenliteni.

Minthogy a sz6ban levé Utvonal kiépitése a székesfévaros kozségi
feladatat fogja képezni, s tehat az atnak szerpentin beigtatasaval, vagy
anélkal vald létesitéséhez f(iz6d6 pénzigyi érdekeket a székesfévaros
van hivatva els6sorban mérlegelni, a szabalyozas tekintetében egyeldre
nem kivantunk 4&llast foglalni, hanem a tervet nézetének nyilvanitasa
végett attettik a székesfévaroshoz.

A miiszaki osztaly eme tervezetébe még egy masik 10 &l széles
féutvonalat is igtatott.

Ez az Ut az 5943 ]. hrsz. telekkel szemben a Szépvdlgy-utczabol
agazik ki és a Matyashegy-, illet6leg a Remetehegy-felé vezet; tovabba
ebbbl az uthél kiagazdlag nyugatfelé egy harmadik, 8 6l széles Gt van
tervezve, mely a régi izraelita temet6 északi oldalan betorkol az uj 10
ol széles Szépvolgyi féutba.

Az egyik Ut legnagyobb emelkedése 5%, a masiké pedig 6.5%,
agy, hogy ezen utak lejtése a terepviszonyokhoz képest enyhének mond-
hatd. Amennyiben tehat a Szépvolgyi-utndl a szerpentin beigtatasa a
kapcsolatos nagy koltségek miatt elfogadasra nem taldlna, a Szépvolgy
féutja felé iranyuld teherforgalom a fent emlitett szelid lejtésl két aton,
némi kertllével ugyan, de egészen jol lesz lebonyolithato.
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Az 1. kér. Nyék-d(l6ében lev6, 15 mtr. széles Volgy-utcza a szabé-
lyozéasi terv szerint a Lipotmez6i-uttdl a Nyéki-eltig terjed.

Annak érdekében, hogy a budapesti kdzuti vaspalyatarsasag hivos-
volgyi vonala mentén fekvd telkekhez rendes kozuton lehessen hozza-
férni, s hogy ezzel médot nydjtsunk egyuttal a telkek felosztasara és
beépitésére, masrészt szemel6tt tartva ama kozérdek( szikséget, hogy a
Hidegkuti-at egy uj, részben parhuzamos Gt létesitésével tehermentesit-
tessék, elhatdroztuk, hogy a Volgy-utcza meghosszabbitast nyerjen egy-
fel6l a Nyéki-uttdl egészen a Hidegkuti-atig, masfel6l a LipétmezGi-uttdl
a Zuhatag-utig.

Azt ugyanis, hogy a Volgy-utcza kifejlesztessék, a maganérdekelt-
seg jogos kivansagan felll indokoltta teszi az a kériilmény, hogy a vidéken
a fejlédés oOrvendetes jeleivel talalkozunk, minek kovetkeztében a Hideg-
kuti-at ma mar nemcsak a helyi és atmend forgalom lebonyolitasara
szolgal, hanem ezenfelil mar egy cors6-Ut jellegét kezdi magara olteni.
Ezen utdbbi jellegének megdvasa pedig szukségessé teszi, hogy a teher-
forgalom lehet6leg més Utra tereitessék, és erre a kifejlesztend6é Volgy-
utcza lesz hivatva, melynek a Hidegkuti-autba valé betorkoldsa 5.62, a
Zuhatag-Utba val6 betorkoldsa pedig 5.4%-0s, tehat elég kedvezd lejtés-
sel van megoldva.

A lll. kér. Ujlaki-rakpartnak a Lukacs- és Szépvélgy-utczak kozé
es@ szakaszan a telkek homlokzata annyira kozel esik a kdrvasut palya-
testéhez, hogy e miatt a telkek a szabalyozasi vonalon nem lennének
beépithetdk.

Ezért a székesfdvaros elbterjesztésére elhataroztuk, hogy a rakpart
emlitett szakaszaban a korvasut fel6li szabalyozasi vonal megfelel6en bel-
jebb tolassék.

Az 1905. évi m(ikodésunkrdl szél6 jelentésben részletesen ismer-
tettik azt a tervet, melyet muiszaki osztalyunk a IX. kér. Gyali-utnak,
mint a székesfévaros egyik fO6kozlekedésii sugarutjanak a Hungaria-korut-
tol a m. kir. honvéd hely6rségi korhaz telepéig 12 o6lr6l 20 Olre leendd
kiszélesitésére, valamint ezen atvonal egyébb irany-szabalyozésara eés
ott, a hol az Gt a m. kir. allamvasutak 5 vaganyu 0sszekotd vonalat
palyaszinben keresztezi, — egy, mintegy 103 m. hosszu feliljaré létesi-
tésére vonatkozolag kidolgozott.

A tervet mindenekel6tt a székesfévaros targyalasa ald bocsatvan,
miutdn a székesfévaros nyilatkozott, meghallgattuk a m. Kkir. allamvasuta-
kat is, a feluljar6 kérdésében valo érdekeltségiknél fogva.

Az elmualt évben megtartott bizottsagi targyaldson a m. Kir.
allamvasutak képvisel6i a tervbevett felliljaro ellen észrevételt nem tettek.

A Vélgy-utcza
meghosszab-

bitdsa.

Az laki-

rakpart.

A Gyali-ut

szabalyozéasa.
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A szabélyozasi tervre vonatkozdlag a székesfévaros kebelében
felmerult kivadnsagok tekintetében a kovetkezdleg hataroztunk:

1. A Gyali-ut kils6 részén, egyfel6l a m. kir. allamvasutak munkas-
telepénél, méasfel6l az orszagos posta- és tavirda gazdaszati telepénél
tervezett mintegy 21 06l széles teret elejtettiik, mert a févarosi targya-
lasi iratokbol arrél gy6z6dtink meg, hogy a tér czéljara kiszemelt
terlletek az emlitett két telep kiegészitésére vannak lekotve.

2. Azt a javaslatot, hogy az elejtett tér helyett az utcza keresz-
tezéseknél mindanégy sarkon a telkek nagyobb mértékben letompittassa-
nak, nem fogadhattuk el, mert ez csak abban az esetben lenne megokolt,
ha a feltljar6 mar a letompitds vonala el6tt végz6dhetnék, ennek a meg-
oldasnak azonban a fekszini viszonyok alljak atjat, s nevezetesen a
megoldas csak a fekszinek jelentékeny emelésével lenne elérhetd, de ezt
feltétlenal mell6zni kell, mert killonben a posta- és tavirda gazdaszati
hivatalanak szomszédos épuletei eldntetnének.

Ellenben kisebb meérvi letompitas a hely6rségi kdrhaz telkebdl
és a szomszédos telekbél lehetséges lévén, ehhez hozzajarultunk, egy-
attal pedig a felliljarénak a hely6rségi korhaznal levé kezdeténél a fek-
szint + 20.00 m.-r6l + 20.30 m.-re helyesbitettilk, minek folytan a pdsta-
és tavirdai gazdaszati épuletig vizszintes utfelilet fog el6allani, és e
mellett a feliljar6 emelkedése 3.29°/0-r6l 3.20 %-ra csokken.

3. Elfogadtuk azt is, hogy a feluljar6 a tulsé oldalon ne a
Hungaria-koratnal, hanem mar a korattal parhuzamos utczanal érjen
véget, s itt az utszin magassaga a 3.20 %-o0s, szelidebb lejt§ érdekében
“(21.15 m. legyen.

5. Végul helyesléssel fogadtuk a szabalyozasi terv azon
sitasat is, hogy a hely6rsegi korhaz déli homlokzata mentén tervezett
8 0l széles ut, valamint egy masik tervezett utcza is az altalanos
szabalyozasi tervbdl tordltessenek, és helylkbe a Gyali-uttal parhuzamosan,
a mav. munkastelep és a honvéd hely6rségi kérhdz mogott, egészen a
Kén-utcza folytatasaig egy uj, 8 6l széles utcza vétessék fel.

A terv végleges megallapitadsa el6tt varjuk a székesfévaros
térvényhatdsaganak formaszerli hozzajarulasat.

A beligyminister ur a bubé-pestis laboratériumot, — mely ideig-
lenesen az allami bakterioldgiai intézetben van elhelyezve, — végleg a
székesfévarosi Szent-Gellért-kdrhdzzal kapcsolatosan Ohajtja elhelyezni
és mert a targyaladsok azt igazoltak, hogy a laboratoriumi épilet elhelye-
zésének kérdése czélszeriien csak a korhazi telep déli hataran elvonulo
Lenkey-utcza terlletének igénybevételével oldhat6é meg, a Lenkey-utcza
itteni szakaszanak az eltolasa valt szikségessé.

maodo-
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Mivel az utcza-szakasz athelyezése ellen varosrendezési szempont-
b6l ma még valamely akadaly nem forog fenn, hozzajarultunk a székes-
févaros azon elGterjesztéséhez, hogy a Lenkey-utczdnak Hungaria-kérat
és Grof Haller-utcza kozti szakasza, az eredetileg megallapitott 12 dles
Utszélesség megtartasaval, északnyugati iranyban mintegy 40 f. &l tavol-
sagra eltolassék.

Egyidejlileg azonban felhivtuk a székesfévaros figyelmét mar a
Szent-Gellért-korhaz elhelyezésének targyalasa alkalmaval 1896-ban, majd
1898-ban is kifejezett abbeli kivansagunkra, hogy a koérhazi telep ugy a
Hungéria-korat, mint a Lenkey-utcza fel6l egy 60 m. széles fasitasi
Ovezettel elhataroltassék, a mely kivansagot nemcsak a korhaz kuilon-
leges rendeltetése, hanem a Lenkey-utcza délnyugati oldalan levé marha-
vasartér is indokoltta teszi.

Ehhez a kivansaghoz a jelen alkalombd6l annyival inkdbb kellett
ragaszkodasunkat kifejeznlink, mert egy bubdpestis laboratériumnal ugyan-
csak gondoskodni kell arrél, hogy az az utvonalaktdl elszigeteltessék.

A pénzigyminister ur, az 1908: XX. tcz.-kel nyert felhatalmazas
alapjan Kispest kdzségnek a székesfOvaros terliletével hataros részében,
az UlGi-at és a Gyali-at kozott munkas haztelepet létesit, abbdl a
czélbdl, hogy a févarosban foglalatoskodd munkassadg lakas-mizéridjan
segitsen, s altalaban, hogy a munkasok megélhetési viszonyait allami
tamogatassal megkénnyitse.

Figyelemmel azokra a jelent6s erdekekre, melyek a nagyterjedelmi
allami munkastelepnek és ezzel az itteni kozségeknek a székesfévaros
uthalozataba valé szerves bekapcsolasahoz, szadmtalan vonatkozésban
fliz6dnek, indittatva éreztik magunkat arra, hogy a kornyék szabalyoza-
sdanak megoldasat az 1870. évi X. t.-cz. 15. §-a alapjdn hatosagi korinkbe
vonjuk.

A tervezet, melyet a miszaki osztaly idevonatkozélag kidolgozott,
feldleli:

1. a fOvérosi Gyali-utnak a Kispest es Erzsébetfalva hataran el-
vonulé Nagykdérosi-ut felhasznéalasaval, a munkéstelep mentén 36 mitr.
szélességben fbékodzlekedési utvonal gyanadnt valdé meghosszabbitdsat azzal
a tovabbi czélzattal, hogy ez az Ut majd tovabb fejlesztessék egészen
Péteri kozségig.

2. A févaros és Kispest kozség hataran, az UlIGi-Gt és a Gyali-Gt
kozott egy 8 6l széles hatarat létesitését akként, hogy ennek az utnak 4
Olnyi félszélességéhez sziikséges teriilet Kispest hatarabol vétessék.

3. Az UllGi-utbol kiagazd 12 ol széles Utnak a kispesti Sarkany-
utcza igénybevételével ugyancsak 12 6l szélességben valé tovabb-
fejlesztését.

A Kkispesti
munkastelep
kornyékének

szabalyozésa.
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A fébb vonasaiban most ismertetett tervet mindenekel6tt a pénz-
ugyministerium, Pest-Pilis-Solt-Kiskun véarmegye, az érdekelt kozsegek
és a székesfévaros képvisel6ib6l alakitott vegyesbizottsag targyalasa ala
bocsatottuk, melynek soran a hatdésagok képviselGi a tervet Ggy az utak
vonalozasa, mint szélességi mérete tekintetében helyesnek, czélszerli meg-
oldadsnak talaltdk, s azt ugy a munkéstelep igényei, mint az érintett
kozségek kozlekedési es fejlédesi érdekei szempontjabol 6rommel Gdvozolték.

Hogy azonban a Gyali-Utnak a székesfévaros hataratdél egészen
Péteri kOzségig tervezett tovabbfejlesztése részleteiben is, az utra szik-
seges teriiletek mérve szempontjdbol érdemleges targyalds ala vetethessék,
a bizottsag helyszini felvételek alapjan olyan részletes szabalyozasi terv
kidolgozasat kérte télink, melyen az utra elesd teruletek nagysaga az
érintett egyes koOzségek szerint pontosan ki legyen tiintetve.

Figyelembe kéri venni tovabba a bizottsdg a Kispest kdzség kép-
viselete részér6l kifejezett azt az Ohajtast, hogy a részletes szabalyozasi
tervben a Gyali-at az allami munkastelept6l kifelé vezet6 szakaszaban,
esetleg torés beiktatasaval is, Erzsébetfalva kozség felé tolassak el, mert
kilonben az uUtvonal a baloldalon, azaz Kispest teriiletén temet6t boly-
gatna meg, majd tovdbb menve, olyan terlleteket érintene, melyek par-
czelldzva vannak, s ott az épitkezés is méar megindult.

Részunkr6l a bizottsdg kivansdgait méltdnyosaknak taldltuk és
azokra a szabalyozéds tovabbi targyaldsa sordn a lehet6ségig figyelemmel
lesziink.

A Kirdly- A Kiraly-utczat érdekl6leg a megallapitott szabalyozasi terv akként

utcza.  rendelkezik, hogy ez az utcza a Dedk Ferencz-tért6l a Hollé-utczaig, a
VIl-ik Kkeruletbe es6 déli oldalan, az Orczyhaz mentén 7 olre szélesit-
tessék ki, esetrél-esetre, uj épitkezések alkalmaval.

Az ,Anker-udvar“ épuletének lebontésaval kapcsolatosan a székes-
févarosi kOzépitési igazgatd azt az eszmét vetette fel, hogy a Kirdly-
utcza, tekintettel annak nagy forgalmara, a megallapitottnadl nagyobb mér-
tékben nyerjen kiszélesitést, amely az , Anker-udvar“-nal, az uj épit-
kezés alkalmabdl mar most lenne végrehajthato.

A kozépitési igazgatd két, alternativ tervet mutatott be. Az egyik
terv szerint a Kiraly-utcza a Dedk Ferencz-tért6l a Nagymez6-utczaig,
illetbleg Kertész-utczaig 20 méterre szélesittetnék ki, mig a masik terv
azt czélozza, hogy a Kiraly-utcza bels6 szakasza mindkét oldalon valo
Kiszélesitéssel 8 Olre bévittessék ki, kivéve mégis a Gozsdu-féle alapit-
vany ingatlana el6tti részt, ahol az Ujonnan keletkezett épllet megovasa
érdekében az utcza csak 7'50 6Ol széles lenne.

A kozépitési bizottsag, a kozépitési igazgatd utobbi tervét magaéva
tette, azonban a székesf6varosi tandcs a javaslatot mell6zte és kimondotta,
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hogy fentartani kivanja a Kiraly-utczara vonatkozolag érvényben levd, s
elél emlitett szabalyozast.

E kérdésben a belligyminister dr, a hozza intézett beadvany foly-
tan, a kdzmunkak tanacsa allaspontjat is megismerni 6hajtvan, a szabalyo-
zas-mobdositds eszméjét mi is targyalas ald vettik és uagy taldltuk, hogy
a mar érvényben levd szabalyozést feladni és akar az egyik, akar pedig
a masik tervezetet elfogadni, indokolatlan és czéltalan intézkedés lenne,
nem is emlitve az anyagi &ldozatokat, melyek ennek révén a kodzpénz-
tarra harulnanak.

Teljesen egyetértink ugyanis a székesfévarosi tandcs abbeli allas-
pontjaval, hogy a Kiraly-utczahoz f(iz6d6 forgalmi igények ugy a jelen-
legi viszonyok, — mint a jov6ben varhat6 fejlédés szempontjab6l meg-
felel6 kielégitést fognak taldlni akkor, ha az utcza a megallapitott szabalyo-
zas értelmében a déli oldalon 7 Olre kiszélesittetik.

A varosrendezés legkozelebbi feladatai kozé amugy is fel kell
venni annak megvalositasat, hogy az Andrassy-Ut és a Rakoczy-ut kozott
fekvé varosrészen at egy f6-utvonal, mint sugarut nyittassak, épen
ezért a Kirdly-utczénak, kulondsen a jovo szempontjdbdl féforgalmi jelen-
téséget tulajdonitani nem lehet, mert kétségtelen, hogy a varosrész nagy
forgalma a létesitendd sugéaruton fogja lebonyolitasat talalni.

A székesfévaros tanacsa abbol az alkalombdl, hogy a vallas- és
kozoktatasligyi ministerium a regi flvészkert terlletét egy uj egyetemi
korhazi telep létesitése czéljara kototte le, azt kivanta, hogy e terlleten
egyfel6l a Szigetvari-utcza a Ludoviceum-utczaig, masfel6l a Staffenberger-
utcza a Szigetvari-utczaig meghosszabbittassanak. Ehhez a szabalyozédshoz
azonban részinkrél nem jérulhattunk.

A fuvészkert ugyanis teljes egészében fog az egyetem uj kérhazi
telepe czéljara szolgalni, kdvetkezéleg, ha itt utczdkat nyitnanak, a telep
egységes hasznalhatésaga nem lenne megovhatd, pedig egy ilyen intéz-
ménynél, mely Ugy a kOzegészség &polasa, mint az orvosi tudomany
fejlesztése terén eminens kozérdeket van hivatva felkarolni, nem lehet
k6zombds, hogy a févaros utczai zajatol elkiilonittessék, vagy utczak
altal szétdaraboltassék, s ezzel a sulyos betegek nyugalma héaborittassek,
a telep leveg6je megrontassék, szoval, hogy a telep egységes megala-
kitdsahoz f(iz6d6 fontos érdekek hatranyosan befolyasoltassanak.

Gyartelepeknél maga a székesfévaros kovetkezetesen kezdeme-
nyezi annak hatdsadgi kimondasat, hogy a szabalyozasi tervbe felvett
olyan utczak megnyitadsa, melyek az illetd gyartelepen keresztiul vannak
tervezve, a telep fennalladsaig halasztassék el.

Ha tehat ez a kétségkivil méltanyos eljaras a varosfejlédes érde-
keinek sérelme nélkidl, gyéartelepekkel szemben alkalmazést nyerhet,
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mennyivel méltanyosabb ugyanezen allaspontra helyezkedve, utczak ter-
vezésétdl eltekinteni egy kérhazi telepen, melynek az emberiség szolga-
latAban magasztos hivatasa van.

E meggy06z06désinkben csak megerésitett a korhazi eépuletek el-
helyezési terve, amelybdl azt lattuk, hogy példaul az elmekdrtani klinika
a Staffenberger-utcza meghosszabbitasa eseten ezen utcza homlokzat-
vonalara Kkerilne, s a klinikai élelmezés is csak az utczan val6 athor-
déssal torténhetnék.

Hozzéjarul a fentebbiekhez, hogy itt oly kozlekedési és forgalmi

érdekek, melyeknek kielégitése gyakorlati sziikséget képezne, nem forog-
nak fenn.

A székesfOvaros torvényhatésaga mindazonaltal a székesfévarosi
tandcs allaspontjat tette magé&éva, s igy a Szigetvari és Staffenberger-
utczak meghosszabbitdsanak kérdésében az 1870: X. t.-cz. rendelkezésé-
hez képest a beligyminister ur fog donteni.

A malt évi mikodésiinkrél szolo jelentés , Utépités“-fejezete alatt
kozoltik azt a két jegyzOkonyvet, melyek az Attila-kdratnak a megalla-
pitott teljes 10 ol szélességében, valamint kapcsolatosan a Krisztina-
korut és Margit-kérut még csak macadamszeriien Kiépitett részének a
székesfovarossal kozos koltségen els6rangl burkolattal valé ellatasa
irant kétizben folytatott vegyesbizottsdgi targyaldsokrél szélanak.

Kitlinik e jegyz6kdnyvekbdl, hogy a tovabbi targyalasok a székes-
févai os képviselGinek hatdrozott kivansagara elodaztattak azon eszmék
s tervezetek sorsdnak végleges elddltéig, melyek egyfel6l az Attila-koruat
kiszélesitese, masfel6l es kuléndsen az Attila-korattal péarhuzamosan
halado Arok-utcza vonaldban egy (j korut létesitése irant felmeriltek.

Ide vonatkozélag Paléczi Antal budapesti épitész-tanar és Devecis
Ferencz székesfévarosi mdiszaki tandcsos dolgoztak ki terveket, melyek
nemcsak az Uj koratat, hanem kapcsolatosan az Attila-korat és Naphegy,
illetbleg Gellérthegy kozt elteriild varosrész olyatén vald szabalyozésat
is felolelik, amely majdnem az 0sszes ingatlansdgok Kisajatitdsat vonna
maga utan.

Mindkét tervezd szerint az Uj korut a Dobrentei-téri hidlejarobol
indulna ki, majd az Arok-utcza vonalaban haladva, jutna el a Szt.
Janos-térre.

Paloczi a korutat 26 m., — mig Devecis 30 m. szélességgel
vette fel.

A székesfévaros foglalkozvan etervezetekkel, elvileg mar is arra
az allaspontra helyezkedett, hogy az Arok-utcza vonaldban egy Uj, lehe-
téleg 30 m. széles korut nyittassak s ehhez hozzajaruldsunkat kérte.



11

Részlinkr6l azonban a tervezett szabalyozadsi muveletet nemcsak
elvi szempontbdl, hanem a kdvetkezmények és a kapcsolatos minden kér-
dés, a kozpénztarra haruld anyagi aldozatok szempontjabdél is behatd
vizsgalat targyava ohajtottuk tenni, mi végbd6l az lgyet a mulszaki 0sz-
taly szamitdsaival egyitt miszaki bizottsdgunkhoz utaltuk, hogy azutan
ennek javaslata alapjan hatarozhassunk.



Ve V4 L)

epitesugyiszabalyzat.

Az épitésligyi szabalyzat revizidjanak elOkészitésére alakitott
bizottsdg az elmult évben serény munkalkodast fejtett ki az eléje terjesz-
tett tervezet targyaldsa kordl.

Az anyag nagy terjedelme és a sok melyrehatd Ujitds, melyek a
tervezetet nemcsak az épitési technika, hanem ama socialis feladat szem-
pontjabdl is jellemzik, hogy az épitkezést lehet6leg olcsébba tegyik és
gy a szegényebb, mint a ko&zéposztaly lakasviszonyainak kedvez6bb
alakulasdhoz az el6feltételeket megadjuk, — megérthetévé teszik, hogy
az el6készitd bizottsag athatva feladatdnak fontossagatol a tervezet
targyalasaban csak lassan haladhat elére, mert a részleteket aggddo
gondossdggal s az 0sszes kovetkezményeket mérlegel6 korultekintéssel
veszi vizsgélat és megéllapitds ala. Azonban nemcsak err6l, hanem maés-
fel6l az el6készit6é bizottsdg ama buzgalmarol is teljes elismeréssel kell
megemlékeznink, melynél fogva nem kiméivé id6t, faradsagot, a mun-
kalat befejezésének érdekét is szivén viseli, biztos reményt nyQjtva arra,
hogy az epitésligyi szabalyzat el6készitése a folyd év hatdrat nem fogja
tallépni.

Addig is azonban, inig ezen a nyomon haladva a tervezet szabaly-
erejére emelkedhetik, az elmult évben sem zarkoztunk el a felmerilt
concrét esetek alkalmaval egyes olyan novellaris intézkedésekt6l, melyek
a megalkotand6 uj épitéstigyi szabalyzat tervezetével 6sszhangban allanak.

igy az érdekeltség, illetbleg az egyes hazépit6 tisztviseldi szovet-
kezetek kérelmére csaladi haztelepek létesitése érdekében elvileg
engedélyeztiik az 1. kér. Kissvabhegyi-ut, Birsalma-utcza és Csaba-utcza
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altal hatarolt tombbe esé telkeknek az eddigi 1000” &l helyett 3000 dl
teriletd parczellakra, — az 1. kér. Csend-utcza koérnyékén fekv6 telkek-
nek 300 Z ol helyett 100-200 Z oles parczellakra, - a . kér. Torok-
vészdulében, a katonai hadaprod iskolan felil fekv6 terlletnek 10000 ol
helyett 300 Z Oles parczellakra felosztasat, a Il. keruleti Torokvészdilo-
ben pedig 1000 Z ol helyett 600 Z ol térfogatl telkek alakitasat, vala-
mint a HL Kkér. RoOkushegy egy részén 3000 o6l helyett 20000 oles
parczellak keletkezését.

E kedvezményeket azonban az épitéstigyi szabalyzat Uj tervezete
nyoman olyan feltételekhez kotottuk, melyeket a csaladi haztelepek
létesitéesevel jaro slrlbb épitkezés egyeébbirant ugyszolvan onként is
magaval hoz.

Ezek a feltételek megfelel6 uthaldzat létesitését, az utak Kkiépité-
sét. az emelendé hazak csatornainak az utczai kdzcsatorndval valo 6ssze-
kottetését vannak hivatva biztositani.

Gondoskodtunk tovabba arrdl is, hogy az egyes telkek beépitése
csak abban a mérvben, s csak olyan elhelyezéssel torténjék, amint ezt a
tervezet ilyen csaladi haztelepeknél contemplalja.



1.
utéepités.

A teherforgalom czélszeri lebonyolitasdnak érdeke szikségessé
tette, hogy az |. Débrentey-tér és a Rudasfiird6 kozotti fels6 Dunapartnak
makadamszeru kocsiutjat végleges burkolattal lassuk el. Kéltség foddzetil
az Erzsébet-hid foljardja koril, a hidalapbdl végzett burkold munkék
utdn, a maganosok részér6l a hidalap javara befolyd jarulékbevételt alla-
pitottuk meg, mely 59608'87 koronara rug - és a hid korali munkak
koltségszamitasaban, mint bevétel nem szerepelt.

E kocsiutnak végleges burkolattal valé elldtdsara 78000 koronét
iranyoztunk eld. A vallalatot a megtartott arlejtésen tett legelénydsebb
ajanlataval, Reinisch Henrik vallalkoz6 nyerte el. A munkalat megkez-
detett 1908. junius 15-én és befejeztetett ugyanez év augusztus 14-én.
El6allitottuk a kodvetkezd burkolatokat:

Készilt: 3190 mJ uj bazalt koczkakovezet.
Helyre Aallitottunk: 107 f. m. régi szegélykdvet;
» n 69 m" aszfalt burkolatotabérkocsi-allomas helyen;

987 fr®gi koczkakd burkolatot a Ddbrentey-
Itérrel valo csatlakozasban.

A végszamlat nettdé 6sszegben 60.317 k. 99 fill.-ben érvényesitettiik
és az utat tovabbi fonntartas végett a székesfévaros kozonségének
adtuk at.

Kovezést A févéarosban tudvalevéleg &ltaldban olyan burkoléasi rendszer van
alkalmazasban, amely szerint a kocsiGtakon nagyobbméretii koczkakdve-
ket &tlds, illetbleg ferde sorokban fektetnek le, mig a kulfold tébb
varosadban kisebb méretli koczkakbdl all6, meréleges sort Utburkolatokkal
talalkozunk.
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Utasitasba adtuk muszaki osztalyunknak, tegye tanulmany targyava,
vajjon a kozlekedés konnyebbé tétele és a burkolasi, illetéleg fentartasi
koltségek apasztdsa szempontjabol nem lenne-e indokolt nalunk is a
merdleges sorl kodvezési rendszerre attérni.

A tapasztalat szerint tovabba az aszfalt burkolat a villamos vasuti
sinek mentén csakhamar megrongalédik, s itt rovid idén belil a bur-
kolaton katyuk és egyébb hianyok mutatkoznak.

Felhivtuk tehat mdszaki osztalyunkat, terjeszkedjék ki tanulmanya-
ban arra is, vajjon miképen lehetne e visszassagon segiteni?

A tanulmanyt a kovetkez6kben ismertetjuk:

A kulfoldon tényleg sok varosban kovezik a kocsiutakat mer6-
leges sorokban. Nemcsak Eurépaban, hanem az amerikai egyesult
allamokban is.

A legtobb helyen azonban a mi koczkakdveinkneél Kisebb
méretlieket hasznalnak. Mig ugyanis Budapesten, Bécsben és Miinchen-
ben a 18 18 cm. és 1827 cm. méretld koczkakOvek terjedtek el, addig
Hamburgban leginkadbb a 16 12 —18 24 cm. méretd granitkovek, Drezda-
ban a gulaalaku 10 —15 cm. méret( felsé lapu és 15—17 cm. mélysegui
burkolé kovek, —egyebiitt pedig a 10/14 cm. és 12/14 cm. méretd Utburkolo
kdvek terjedtek el; Washingtonban és Philadelphidban 10 5 cm. méretd prisma
alaku kdvekkel burkoljadk a kocsiutakat.

A kilfold egyes vérosaiban keszitenek nagyobb méretlii kovekkel
is merdleges sorl kocsilutburkolatokat; gyakoribbak mégis a keskeny
sort kovezetek.

Ezt a korllményt egybevetve azzal, hogy a budapesti préba bur-
koldsokban a keskenyebb, mer6leges sora kovezetek tartdsabbaknak
bizonyultak, mint a nagyobb koczkakdvekbdl készilt, szélesebb meréleges
sor0 kovezetek: arra a kovetkeztetésre jutunk, hogy ugyanezt tapasztal-
hattak a kulfold sok varosaban is és hogy ép ezért terjedtek ott el
nagyobb mértékben a keskeny sorl kovezetek.

Néalunk Budapesten is tobb utczdban kdveztek régebben merdleges
sorokkal.

igy a mar megsziint Sebestyén-utczdban és a Dob-utczaban, még
pedig 10 cm.-es szobi trachitkoczkdvekkel.

Ez a burkolat, noha jobbnak mutatkozott, mint a nagyobb méret(
trachitkoczkdkkal készilt mer6leges sort burkolat, mégsem elégitette ki
a kovetelményeket, valoszinlileg a trachitanyag gyenge mindsége miatt,
miért is azt teljesen eltavolitottak.

Az Akaczfa-utczdban 1877-ben, a Dohany-utczatél a Dob-utczaig
terjed6 hosszasag egyik felerészét, probaképen, 18/18 cm. granitkoczka-
kovek és 18/27 cm. kotékovek folhasznalasdval, — mer6leges sorokkal,
masik felerészét pedig 45 foka ferdesorokkal kdvezték.
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Itt is az eredmény az volt, hogy a merdleges soru kovezet erGsebb
mértékben romlott, mint a ferde sor( kdvezet. Ezért azutan, a mer6leges
sorl kovezéseket besziintettek és az el6forduld javitadsok alkalméaval ferde-
soruakka atalakitottak, ugy, hogy ezid6szerint mer6leges sorokkal csakis
a vaganyok szalagszeru terlleteit és azokat az atjarokat kovezik ki,
melyek az utczakeresztez6désekben a talalkozd uttestek csatlakoztatasara
szolgalnak.

Az el6adottakkal megegyez6 tapasztalatokrol szamolnak be, a
Magyar Mérndk és Epitész Egylet ,Kozlony“-ének 1895. évi, valamint
LHeti Ertesit6“-jének 1898., 1899. és 1905. évi fiizeteiben a kovezetek
teréen felmerilo kérdésekrdl megjelent kozlemények.

A budapesti tapasztalatok szerint a mer6leges soru kovezeteknek
a kocsijarattal egyirdnyl hézagait a nalunk elterjedt keskeny, mintegy
5 cm. széles keréktalpu kocsik hamarosan kimélyitik, az egyes kovek
itteni éleit lekoptatjak, Ugy hogy az egyes kovek hengeralakuakka
lesznek, a mint az a Kertész-utczdban, a Dob-utczai aszfalthoz csatlakozo,
mintegy 10 m. hosszusdgban még meglevd, mer6leges sord granit kove-
zeten is lathatd. A ferdesoru kovezet hézagainal ez nem egyhamar fordul
el6, mert a kocsijarat iranya azokat 45° sz6g alatt metszi Ggy, hogy a
kerék talpa azokba rendes korilmények kézott egyaltalan nem hatolhat bele.

Ugyanez torténik a mer6leges, de keskenysoru kovezeteknél is, a
hol a keréek talpa hosszabb vonalban érinti a burkolatot, mint a milyen
az alaja kerlld hézag vonala, Ugy hogy a kerék nyomasat a hézag el6tti
és a hézag mogotti kot6kovek fogjak fol. A miszaki osztadly véleménye
szerint tehat a mer6leges, de kisebb méretli koczkakbol késziilt, keskeny-
sorl kovezet, mer6leges sorokban el6allitva époly tartdés, mint a ferde-
soru, akar keskeny, akar széles kovezet, mig a nalunk elterjedt nagyobb
méretli kdvekbdl készilt merbleges soru kovezet a mar el6adott okokbol
kevésbbeé tartos.

Budapesten hossz( id6n at csupan a belsé kordtnak és meg egy-
két utczdnak volt granitkocsiutja; csakis az Andrassy-utnak és a Fiird6-
utczanak faburkolatu kocsiutja, végul csupan a Kossuth Lajos-, a Vaczi-
és a Dorottya-utczaknak volt aszfaltkocsiGtja, mig a tobbi utczdkat alta-
laban trachit koczka és termés kovezettel burkolték.

A trachit burkolatok azonban oly gyors romlasnak indultak, hogy
csakis slrd javitasokkal lehetett azokat ideig-6raig tlrhet6é allapotban
fonntartani.

Az ezzel jaré nagy koltségek miatt sok utczdban a kdvezetét nem
is gydzték eléggé jo karban tartani s ekkor terjedt el az az indokolt
meggy6z6dés, hogy a budapesti kovezet rossz.

Az utolsé 10 év alatt azonban, a midéta az Uj bazalt banyakat
megnyitottak, a 1848/18 cm. —18/18/27 cm. méretli bazalt koczkéakkal, a
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18/18/14 cm. méretli bazalt u. n. Vi-edes kdvekkel és az ugyanily méret(,
de gulaalaki bazalt fejkovekkel, a trachit kovezeteket a budapesti kocsi-
Utakrol méar a legnagyobb részben sikerdit Kkikiszébolni.

A trachitburkolatok gyors Kkikiszobodlhetését elémozditotta az
aszfaltburkolatok kiterjesztése is ugy, hogy a budapesti kocsittburkolatok
ez id6 szerint josag és tartdssag tekintetében folulmualjak a kulfoldi varosok
kocsiut burkolatait, miért is semmi ok és semmi szikség nincs arra, hogy
a févarosnal ma divo kovez6 rendszert megvaltoztassuk.

A kolfoldi varosok kovezetei altaldban nem olyan jok, mint a buda-

pesti kocsilutak kodvezetei. lgazoljak ezt a tanulmanyok, melyeket e téren
a szakemberek tettek.

A kuilfoldi nagy varosokban, nevezetesen : Berlinben, Parisban és
Londonban éltaldban az tapasztalhatd, hogy a f6-utczak kdvezete kifogas-
talanul jo; de mar a t6szomszédsagban levd mellékutczak kdvezete annyira
rossz, hogy 0ssze sem hasonlithat6 a budapesti mellékutczdk mai
kovezetével.

Mivel a kulféldon utazék legnagyobb részt csakis a f6 Utvonalakon
jarnak, ennélfogva csakis a jokarban tartott burkolatot latjak és ebbdl
meritik azt a véleményiket, hogy a kulfoldi varosok kovezetei min-
denitt jok.

A kalféldi mellékutczdk kevésbbé gondozott kovezeteit pedig
csakis azok latjdk meg, a kik kulon folkeresik azokat és pedig abbdl a
czelbol, hogy meglassak a mellékutczak burkolatait is.

Ilyképen tobbszorosen volt alkalma a miiszaki osztaly tagjainak
meggy6z06dni arr6l, hogy a kulfoldi példak, az utak kovezése dolgéban
nem mindenben méltok a kovetésre.

Néhany év el6tt a févaros az Aréna-uton 8-9-10 cm. méretl
bazalt koczkakkal készittetett probaburkolatot, a mely nagyon jénak
bizonyult.

Ezeket a kisebb méretli koveket is ferde sorokban raktdk a
kocsiut testébe, noha a mar el6adottak szerint, époly czélszeriien lehetne
e kisebb méretli koveket merbleges sorokban is bekdvezni, a mely utobbi
modszernek azonban csak az az elénye lenne, hogy a jardahoz valo
csatlakozasnal el lehetne Kkerllni az u. n. pispok-sivegek, avagy a
hdromszdg alakuva hasitott kovek alkalmazasat, amely egyeduli el6ny
azonban még nem elengedd arra, hogy a gyakorlatban is bevalt ferde-
sorok helyett mindenltt és minden esetben mer6leges sord kovezetek
létesittessenek.

Nagyobb emelkedésld atvonalakon a merdleges sorl kovezet f6-
elénye abbdl all, hogy a lovak a mer6leges sorokba kapaszkodva,

nagyobb vonoer6t képesek Kkifejteni, mint a ferdesoru kdvezeten.
3
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Ezért burkoltdk a Podmaniczky-utczdban, a Ferdinand-hid foljaroit
is keskeny és mer6leges soru kovezettel.

Abban a kérdésben tehat, hogy vajjon a mer6leges vagy ferde-
soi u kovez6 mobdszer az ajanlatosabb, a budapesti probakdvezések ered-
ményeit teljes megnyugvassal tekinthetjuk mértékadonak.

Ezeket a prdébaburkolasokat hivatott szakférfiak vezetése alatt tel-
jesitik, azokat allanddan és szakszerlien ellen6rzik, tdbbszorosen belejt-
méretezik; a megfelel6 tervekben pedig minden egyes koczkakdvet be-
rajzolnak és lelkiismeretes pontossdggal jegyzik fel a tapasztalati ada-
tokat, melyek a szekesfévarosi mérnoki hivatalban vannak egybegyd(jtve.

Mindezeknek és a helyi viszonyoknak a figyelembevételével lehet
a legczélszeriibben megéllapitani azt, hogy mily kovez6 anyagokkal és
milyen korilmeények kozott alkalmazzuk a merdleges sord, avagy a ferde-
sord kovezd modszert, mert az elmondottak szerint lehetnek esetek,
amikor az egyik, vagy a masik elénydsebb, amit minden alkalommal,
esetrdl-esetre kell elbiralni.

Altalanossagban tehat a miszaki osztaly nagyobb emelkedésl Ut-
vonalakon, mint pl. a budai hegyoldali utczakban, a kisebb méretli kdvek-
bol készilt merbleges sorl kdvezetét, egyebitt azonban akar kisebb, akar
nagyobb méretli kdvekkel késziiljon is az atburkolat, a ferdesoru kove-
zetei tartja el6nydsebbnek.

Ami az aszfalt burkolatokon, a villamos vasati sinek mentén csak-
hamai el6alld hidnyokat és rongalddasokat illeti, ezek a rongaldsok két-
féle mddon keletkeznek.

Leggyakrabban a vasuti sinszalak sippedése kovetkezteben, amikor
a sinszal és az aszfalt felilete kozott lépcsészerd néhany cm.-nyi magas-
sagi kilombség keletkezik, GUgy hogy az ilymodon kiallé aszfalt éleket a
vasuti es egyebb jarmivek zokkend kerékit6dései természetszeriien csak-
hamar letordelik és mindinkabb Kkimélyitik.

Ezeket a burkolati bomlasokat a lesllyedt sinszalaknak a kell6 lejt-
szinbe valo visszaemelése utdn lehet csak helyesen kijavitani.

Kisebb mértekld rongalodasok mutatkoznak oly helyeken is, ahol
a sinszal nem silipped.

nzek a rongalédasok és kopasok egyfel6l a vasati sinszalaknak a
vasuti forgalom okozta rezgésébdl, masfel6l az egymas mellé fektetett
aczél és aszfalt anyag szilardsdganak rendkivili nagy kilémbozdségébdl
erednek.

E rongalddasok megakadalyozasara szamos Kkisérlet folyik féva-
rosunkban, amely kisérletekben az a helyes torekvés jut kifejezésre, hogy
az aszfalt felulete beton alapzataval egyltt a sinszalaktdl, idegen anyag
kozbehelyezésével elkilonittessék.
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igy a Papnovelde-utczdban aszfalt téglasort, a Hold-utczaban lucz-
feny6 koczka-sort, Tallow-wood (ausztréliai eucalyptus) fakoczka-sort,
somosujfalusi bazalt puspok suveget, a Harminczad-utczaban mintegy
20 mtr. hossz( Ivben probaképpen, a sinszal magassaganak megfelels
magassagu 3 mm. vastag aczél lemezt helyeztek el a sinszal és az asz-
faltburkolat kozé.

Ujabban a Baross-utczaban és a Maria Terézia-téren megismétlik e
probék egyikét-masikat.

Mindezekbdl azonban nem lehet végleges véleményt alkotni.

Ez ideig ugy all a dolog, hogy a vasuti sinszilak mentén minden-
nem( aszfaltburkolat gyorsan romlik és, hogy az ausztraliai keményfa
koczka-sor még a legjobban veédi az aszfaltburkolatot a sinszalak rez-
gésébdbl eredé rongalddasoktol.

Nem lehetetlen azonban, hogy az elkulonité aczéllemez beiktatasa
is meg fog a czélnak felelni, aminthogy példaul Drezdaban jol bevalt.

Mindezek a kisérletek folytonosan ellenGrzés alatt allanak, tehét
még lesz alkalom velik tébbszor foglalkozni, s annak idején bel6lik az
elért eredményeket levonni.

Egyel6re azonban be kell varni a jelzett kisérletek és préobabur-
kolatok eredményeit és csupan arra lehet szoritkozni, hogy a vasuttar-
sasagok és az aszfaltvallalatok a szinszdlak mentén romladozé aszfalt-
burkolat alland6 j6 karban tartdsara szorittassanak.

Ami a székesfovaros altal eszkodzolt utczarendezéseket és bur-
kolasokat illeti, melyek tervét és koltségvetését eldzetesen
atvizsgaltuk, —ezek a kovetkezd utezdkra vonatkoznak:

Keriilet Utak, utczak ¢és terek

Andor-utcza, Budakeszi-ut, Csaba-utcza, Gellérthegyi gyalogutak
a Serpentin-uttél a Rudas uszodaig, Hidegkati-at, Koronadr-
l. ntcza, Kiralyhago6-utcza, Laufenaaer-atcza, Mihaly-utcza, Miké-
utcza  (Krisztina-korat - Attila-utcza kozt), Neévtelen-at (Déli
vasit melletti Novék-iéle telkek kozt).

Albrecht-ut (Fels@ szakasz, paros szamu oldal), Aranka-utcza,

I Batthyany-utcza (Ostrom-utcza-Varfok-utcza kozt), Kiralyhegy-

) utcza, Marczibanyi-tér, Orgona-utcza (Zarda-utcza—Niedermayer-
utcza kozt).

3*
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Utak, Utcz ak és terek

Kérhaz-utcza, (F&-tér-Florian-utcza kozt), Rupp Imre-utcza
(Lujza g6zmalom el6tt), Vorosvari-utcza (Fléridn-utcza -Filatori-
gat kozt).

Csaky-utcza, Hold-utcza (Alkotmany-utcza - Bathory-utcza kozt),
Klotild-utcza, Vaczi-ut, (Jute gyar el6tt), Vag-utcza, Wahrmann-
utcza, Zapolya-ntcza.

Andrassy-uti kérond, Aradi-utcza (Fels6-Erdésor-Bajza-utcza
kozt), Aréna-Ut (130-ik sz. haz el6tt), Aréna-ut (Zsidé templom
el6tt), Csango-ntcza, Csanady-utcza, Csongor-utcza, Dévay-utcza
(Szabolcs-utcza—Lehel-utcza kozt), Foéthi-ut, Hermina-uti mu-
tatvanyos telepen nyitott Gtak, Hermina-ut (Istvan-Gtt6l a MAV.
czeglédi vonalaig), Fhiba-utcza, Kiraly-utcza, Uteg-utcza (Szegedi-
utcza-Orszagbir6-utcza kozt), Varosliget (Allatkerti-k6rut).

Hun-utcza, Hungaria-korat (Erzsébetkiralyné-at- Istvan-at ko-

zott), llka-utcza, Javor-utcza, Jokai-Ut (Erzsébet-kiralyné-ut-

Gyarmat-utcza kozt), Kerepesi-Ut, Kertész-utcza (40-44. sz.

telek el6tt), Miksa-utcza, Sajé-utcza (Aréna-ut-Garay-tér kozt),
Wesselényi-utcza.

Német-utcza, Népszinhaz-utcza.

Boréaros-tér, Laczkovits-utcza, LoOnyay-utcza, Raday-utcza, Toth
Kalman-utcza, Tuzolto-utcza (Angyal-utcza- Liliom-utcza kozt),
Ullgi-ut (Orczy-at-Delej-utcza kozt).

Asztalos Sandor-utcza, Banya-utcza (Bels6 Jaszberényi-at-
Kolozsvari-utcza kozt), Bolgar-utcza, Delej-utcza, Golgota-utcza,
Gyali-ut (Markusovszky-uttdl — a févarosi munkastelepig),
Halcm-utcza (Kolozsvéari-utcza- Liget-utcza kozott), Kelemen-
utcza, Roman-utcza, Simor-utcza, Szapéry-utcza, Szent L&szl6-
tol* (gyermek jatszéhely), Zach-utcza (H&s-utcza—Zsoldos-utc.za
kozt), Zsoldos-utcza (Zach-utcza—Pongracz-utcza kozt).
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A székesfdvaros részér6l 1908-ban tervezett 6sszes Utburkolo
munkék mennyisége a kovetkezd:

MakadamsSzerii KO CSTU L.ttt 31.411*00 nr.
Bazalt KoCzKakOVezetii KOCSTUL........covieeeee oot 22.200'00
Bazalt 3i-es KoczkakOvezetiikO CSTU L. 1.678%00
Bazalt fejkovezetii KOCSTUL .o 30000
Régi trachit koczkakovezetii KOCSIUt........ccoccovviiiieciceee e 59.435.00
Trachit terméskd kocsilt €S foly O Ka .o, 6.075*00
F N Ao VL7 4 X PR 92000,
[ L0107 4 - W T o L= 3 L 1.920%00 ,,
KEIAMIE KO CSTEIT.. ettt ettt e e e ee et e s e eee e e seeeeennens 28.509%00
ASZFAIL KO CSTUT .o 47.038*00 ,,
JArdaSzZEgEIYEZAS ... e 36.566%00 f. m.
JArdaKaVICSOIAS. ...ttt 19.729%00 M\
T FACH TEJAT T A teeeiiiiiiieeeeiiiriee e e citbe et e e s eetbr e e e e s et b e e e e e s sabreeeessaabbrreeeseasntaeeeessantreeeeesan 37.399*00 ,,

ASZTAltJArda. ..o e 27.380%00



V.

VASUTAK.

Torvényjavaslat az als6bbrend(l vasutakrol.

A kereskedelemigyi ministeriumban az alsébbrendl vasutakrol
kidolgozott torvényjavaslat el6adoi tervezetben képezte targyalasunk
anyagat. A torvényjavaslat tervezet 1. §-a kimondja, hogy az alsébb-
rendd vasutak fogalma ala

a) a helyi érdeki vasutak;

b) a gazdasagi vasutak;

c) a kozuti vasutak — és

d) a sajathasznalatu vasutak tartoznak.

Eszrevételeinket az alabbi feliratban fejtettik Ki.

3991/1908. sz.

Nagyméltosagu Kereskedelemigyi Minister Ur!

Az alsébbrend( vasutakrél szolé torvényjavaslat el6adoi tervezetét
tanulmany targyava tettik és felmerilt észrevételeinkkel a székesfévaros
helyzetére és viszonyaira kivanunk szoritkozni.

Mint orszagos kozpont, melyhez a fontos allami érdekek egész
sorozata fliz6dik, Budapest kozségi életében is Iényegesen kulon-
bozik az orszag minden mas varosatol, mert sajat igényeivel parhuzamosan
orszagos igényeknek is megfelelni van hivatva. Fokozott feladataihoz
képest Ugy szikségleteinek terjedelmében, mint szellemi és anyagi erejé-
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ben természetesen felette all minden mas kozségnek, melyekkel tehat
boldogulasanak és fejlodésének feltételeire nézve sem altalanosithato.
A torvényhozas felismerve és méltanyolva a székesfévaros eme Kivételes
helyzetét, réla sok tekintetben egészen kilén gondoskodott és intéz-
kedéseit egyebekben is okszeri megkilombdztetéssel tette meg, de e
kozben is gondos figyelmet és kiméletet tanusitott a helyi dnkormanyzat
nagy elve irant, melyet a kozségi érdekektél egyébként el sem hatarol-
hat6 allami érdekek viszonyaban is fentartani Ohajtott, a kdzosseg
eszméjenek megfeleld azon autonom-szervezet létesitésében, melyet éppen
a févarosi kdzmunkédk tanacsanak intézmeénye képvisel.

Megjel6lve ekként az altalanos szempontot, mely benniinket vezérel,
attérink a tervezet egyes intézkedéseire.

Az alsébbrend(i vasutakat osztalyozd 1. §-nal nagybecsl figyelmébe
ajanljuk, hogy Budapest nemcsak a sajat terlletén letelepedett lakossag,
hanem ama sok ezer ember kézlekedésérdl is gondoskodni van hivatva,
kiket élethivatasuk a székesfévaroshoz kot ugyan, de részint megeélhetési,
részint csaladi és egyébb okokbdl allandban, vagy idénként a févaros
hataran Kkivil, a kérnyéken laknak. Ez az évtizedek Ota észlelhetd és
ardanyaiban folyton novekvé népmozgalom a févaros és vidéke Kkozott a
mindennapi egymasrautaltsag viszonyat hozta létre és Budapest hatarait
mintegy Kkitolta.

E kitolt hatarokon belul olyan kozlekedésre van szikség, mint
magaban a szorosan vett févarosban. Nem mulasztottuk el a maualtban
sem nyomatékosan utalni e kétségtelen tényre és valahanyszor felmerilt
a terv, hogy err6l a kozlekedésr6l helyiérdek( vasut épitésével torténjék
gondoskodas, minannyiszor kértiik, hogy kilénben is a koézutak felhasz-
nalasaval tervezett ezek a vasUti vonalak, melyeknek az igazi h. é.
vasutak torvényszer( jellegével csakugyan egyetlen koz0s vonasuk
nincsen, kozati vasutak legyenek. Es a tapasztalat igazolja, hogy a kéré-
sink ellenére létestlt eme h. é. vasutak, nevezetesen a czinkotai,
Szent-Lorinczi, soroksari és Szent-Endrei vasutak a fovarosba torkold
végallomasaikkal a kielégitést vardo kozlekedési érdekeknek csak igen
hianyosan és csak kozati vaspalyai halézatunk segitségével képesek
megfelelni. Mi sem természetesebb tehat, mint az, hogy a f6varosi
halézat és e h. é. vonalak kozott mesterségesen alkotott kilonbség
Kiklszobolése a gyakorlati élet kovetelményeinek nyomésa alatt altalanos
kozbéhajtassa valt, mely nem fog elnémulni addig, mig a Szent-Ldrinczi
vonal peldajara a tobbi vasutak is végallomasaik felhagyasaval szerves
kapcsolatba nem hozatnak kézuti hal6zatunkkal.

Tudjuk, hogy e czélbdl a g6ziizem( vonalak &talakitasa villamos
Uzemre mar napirenden van és remélhet6leg nincs messzire az az
idépont, mikor a h. é. vonalak kocsijai épp ugy fognak utvonalainkon
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kozlekedni, mint a kdzuti vasuti kocsik, egyenléen alkalmazkodva ahhoz
a kozlekedési rendhez, mely kozuti vaspalyai halézatunk szadméara meg-
allapitva van. Vonatok és azok ki nem elégitd6 menetrendjének helyébe
fog tehat lépni néhany percnyi id6kozokben egyes vagy legfeljebb kett6s
kocsiknak jaratasa, betartva mindazokat a megalldé helyeket, melyek a
kozuti vasuti kocsik szdmara ki vannak jeldlve.

Ha kozlekedési eszkdzeink teljes kihasznalasarol lemondani nem
akarunk, az emlitett valtozasnak be kell kovetkezni és igy méltan meril
fel a kerdés, miért maradjon meg a felsorolt h. é. vonalaknak ez a
jellege orok id6kre, mikor azok a torvenyjavaslat szerint sem lennének
helyesen ebbe a kategdriaba sorolhatdk?

Az el6adottakra alapitva az 1. 8 kapcsan két kérelmet Ohajtunk
elGterjeszteni.

Egyik az, hogy a nevezett vallalatok engedélyokiratilag szerzett
jogainak érintetlentl hagyasaval, az allam részére fentartott megvaltasi
és haramlasi jog a tervezett torvény keretében Budapest székesfdvaros
kozOnségére ruhaztassék at, annal inkdbb, mert egyrészt a fejlédés
természetes menete, kulondsen egyik-masik kapcsolt kodzség iranyaban,
belathatd id6ben fokozatos 6Osszeolvadéasra és bekeblezésre fog vezetni, —
mert masrészt e vasOtvonalak (zleti létalapjat mint eddig, jovére is
Budapest fogja képezni.

Masik kérésiink az, hogy a f6varosbol ezutan a szomszédos
kozségekben vezetend6é hasonlé vasutvonalak csakis kozuti vasutak
gyanant legyenek engedélyezhetdk.

Ugyancsak az 1. 8. végsO pontjat sziiksegesnek tartjuk oly érte-
lemben mddositani, hogy az alsébbrend( kozforgalmu vasut jellege még
az engedélyokirat el6tt, méar az el6émunkélati engedély kiadasanal s
minden esetre még a kozigazgatasi bejaras elo6tt allapittassak meg, mivel
kulénben nem lenne elérhetd, hogy a targyalas helyes és biztos irany-
ban haladjon.

Az el6munkalati engedély targyalasanal a fév. kozmunkak tanacsa
nem csupan Budapest, hanem a szomszédos koOzségek teriletén tervezett
vasutra nézve is meghallgatandé lenne. Az 1870. X. t.-cz. 15. 8§-éra
hivatkozva, kérjuk, hogy ennek a tervezet 3. 8-&ban Kifejezést adni
méltoztassék.

A 13. 8 szerintah. é. vasut az engedélyid6 lejartaval tehermentesen
megy at az allam tulajdondba; félreértések elkerilése végett czélszeri
lenne a szoveget olykép mddositani, hogy a rendelkezés vilagosan csak
a maganjogi terhekt6l valé mentességre vonatkozzék, mert a kozjogi
természetl terhek: kozlekedési, vizlevezetési szolgalmak és egyéb
tulajdonjogi korlatozasok a haramlas bekévetkezése utan is fenmaradnak.
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A 16. 8-ban s a késdbbi szakaszok soran is emlitett varosi és
kozségi kozterlletekbe beleértend6k a kozutak s a felhasznalasnak nem
lehet egyedili feltétele, hogy a koézati forgalmat ne akadalyozza, mert
pl. parkoknal ily akadaly nem foroghat fenn s mégsem lennének vasuti
czélra atengedheték. Ezen altalanos észrevételen tul megfontolas ala esik
a székesfdévaros mas szempontbol is. A perifériakrdl a kozpontba vezet6
févonalak, mint ugyanazon kdrnek sugarai Budapest kdérnyékén oly kozel-
segbe jutnak egymaéashoz, hogy kozéjik h. é. vasut beékelésére gondolni
alig lehet és mint az 1. §-nal kifejtettik, e vidéket kulénben is kozuti
vasutakkal véljuk a foévarossal 0sszekotni. Az a felfogas, mely a fovaros
kozltait is szamba veszi a h. é. vasutak létesitésére, szem el6l téveszti,
hogy uthalézatunk tervezésénél és méretezésénél egyedll a legsajatosabb
szliikseglet volt iranyad6. Idegenszerii szikséglet kielégitésére fordithatod
felesleg nincsen, s6t Gtaink a kozfelfogas szerint inkabb keskenyek, mint
tulszélesek. Az az ellenéllas tehat, mely kodzutainknak eredeti rendelteté-
stkt6l valo elvonasénal eddig is kovetkezetesen megnyilatkozott, a koz-
ati forgalom emelkedésével és gyarapodasaval jov6re nem kisebb, hanem
szukségkép mindig nagyobb lesz; a torvényhozds kenyszeréhez folya-
modni pedig annal megfontolandébbnak véljuk, mert az egyeduli jogszer(
forma: a kisajatitas, varosi kozut ellenében mar elvi okok miatt s kulo-
nosen azért sem mutatkozik alkalmazhatdénak, mivel nincs magasabb koz-
czel, mint a melynek a kdzut maris szolgalataban van. Magan tulajdon
kisajatitdsanal a kartalanitds Kkiegyenlitést ad, a kozut poétolhatatlan és
elvonasa kiszamithatatlan ké&rokat idézhet el6, kulondsen valamely févarosi
utcza bazisan kialakult maganjogi birtokallapotokon is.

Tiszteletteljesen kérjuk is, méltoztassék a székesfévarosunk sajat
szliksegleteihez mérten létesitett uthaldzatatdél a h. é. vasutak veszélyét
elharitani és a megoldast abban az irdnyban keresni, hogy felmerild eset-
ben a h. é vasit még a févaros hataran kivil, ide vezetd mas vonalhoz
csatlakozzék, esetleg korvasutunkba torkoljon, kilénben pedig kilén palya-
testre legyen utalva és viselje a vasutengedélyezési szabalyzathdl s a
Kisajatitasi torvénybll ered6 6sszes kovetkezményeket.

Félreértések megel6zése végett szikségesnek vélndk a térvényben
kimondani azt is, hogy a févaros kezelésébe és fentartisdba atvett haj-
dani allami utak a fovaros kozutainak tekintenddk.

A h. é. vasutakra tett észrevételeink kiterjednek természetesen az
u. n. gazdasagi vasutakra is.

A 61. §, azzal az intézkedésével, hogy a kozuti vasUt épitésének
és Uzletének engedélyezése a kereskedelemugyi ministert illeti, az indo-
kolas értelmében az 1848. Ill. t.-czikkre tamaszkodik, mely szerint a
ministeriumnak van kozlekedési, illetve most mar kereskedelemuigyi o0sz-
talya; amde az oki Osszefligges a kett6 kozott annal kevésbbé allapithato
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meg, mert ugyané tdrveny szerint a ministeriumnak bellugyi osztalya is
van, a neélkil, hogy a municipalis joghatésag megszint volna. Nem Aallitja
helyre a hianyz6 0Osszefliggést a felségjogra valdé hivatkozas sem, mert
alkotmanyunk vasuti felségjogot nem ismer, az allam tertleti felségjoga-
bol pedig csupan azokra a vasutakra vonhatdé kovetkeztetés, melyek az
orszagos kozlekedés és forgalom eszkozét képezik. A varos sajat helyi
kozlekedésérdl a helyi hatésag feladata gondoskodni. Kezdédik ez a gon-
doskodas az athaldzat létesitésével és nem akadhat meg ott, hogy az
uthalézaton sinpalya létesitésével vagy a nélkil tarsas kozlekedésre szol-
galé jarmlvek legyenek jarathatok. S ami kuléndsen Budapestet illeti, e
felfogds nem hozhato ellentétbe az 1868-iki vasutengedélyezési szabély-
zattal sem. A kés6bb alkotott 1870. X. t.-cz 17. 8-&nak d) pontjaban
ugyanis megallapitva jelentkezik a tdérvényhatdsadg joga arra, hogy koz-
ati vasutak épitésérdl és fentartdsardl intézkedjek és egyeébként is az
1872. XXXVI. t.-czikken alapulé ©6nkorméanyzati joganal fogva a févaros
a sajat beliigyeiben a torvény korlatai kozott onalléan intézkedik és ha-
taroz. Torvény, mely a kdzati vasutakat a févaros autonomidjabdl kivenné,
nincsen. Csak igy volt 1876-ban az akkori vasuti szakministerium altal a
kozigazgatasi bizottsdgokhoz kibocsathatdé az az utasitds, melynek 11. 8-a
kivételként ugyan, de annal hatarozottabban 4allapitia meg, hogy ,a
Budapest févaros teruletén épilé lovonatu vaspalydknak agy engedélye-
zésére, mint fellgyeletére nézve is a kbézmunkdk tanacsa, illetbleg a
térvenyhatdsag torvényes hataskore érintetlentl marad.”

Az engedélyezés korlli eljards targyaban kiadott 1887-diki minis-
téri szabalyzat, — nem emlitve l6vasutakat, —géperejl vasutakrél szdl,
de a torvényes helyzet ezen az uton annalkevésbbé volt megmasithato,
mivel a kozuti vasut ebbeli jellegét nem a vond vagy hajté er6, hanem
a kozut adja meg, mint ezt a jelen tervezetben is kidomboritva latjuk, —
s ha a sinpdlya ©6nmagdban nem nydjtott jogczimet a ministeri enge-
délyezésre, nem merithetd az a géperd alkalmazasabol sem, amint pl. a
gépkocsik is ministeri engedély nélkil kozlekednek a févaros utczain.

Kozati vasutaink, nem csatlakozva sem orszagos vasUthoz, sem
vizi Uthoz, a kereskedelemigyi ministerium torvényes ugykorét nem érin-
tik; ellenben el nem valaszthatd kapcsolatban allanak a székesfévaros
szabalyozasi tervével, mely a kozuti vaspalyai halézatnak is alapjat kepezi.
A kettd kozott osszhangnak kell lenni s miutdn a szabalyozasi terv nem
esik a kereskedelemiigyi minister hataskoérébe, az dsszhangot csak azok
a hatosagok lehetnek hivatva és képesitve fentartani, melyek a févaros
szabalyozasat intézik.

Tavol all téluink a szandék, a kozati vaspalyakra vonatkozélag
érinteni az allami fellgyelet szempontjat ; e részben a beliigyminister
torvényes hataskore bizonyara elegendd biztositékot nyujt és nem szlk-
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séges azt kiegesziteni a kereskedelemlgyi minister engedélyezési joga-
val, mely lényegében szintén csak esetleg helytelen hatdrozat megakasz-
tasara szolgalhatna és odaig nem terjed, hogy a févaros akarata ellenére
kozuti vasut legyen engedélyezhetd.

Positiv irdnyban a sajat erejébdl érvényesithetd engedélyezési jog-
rol tehat, mely a kereskedelemiigyi ministert a priori megilletné, a tor-
vényjavaslat allaspontjarél nincsen szd; minélfogva az a hataskor, melyet
a javaslat részere megallapitani czéloz, nélkilozi a sziukséges elvi alapot
és az onkormanyzattal, melyet a székesf6varos szaméara az 1870 : X. €s
1872: XXXVI. t.-czikkek alkottak, ép oly kevéssé békithetd 06ssze, mint
az a gyakorlat, melyet az engedélyokiratok rendszerével a korabbi kor-
manyok kezdeményeztek.

Ramutatva még arra is, hogy kozuti vaspalyai haldzatunk sza-
balyozast igényl6 0sszes jogviszonyai nem engedélyokirattal, hanem a
févaros és a véllalatok kozott kotott tertilet hasznélati szerz6déssel van-
nak rendezve, - az el6adottakbdl folydlag tisztelettel kérni batorkodunk,
hogy a helyi kozlekedés intézése a koz(ti vasutak viszonylataban is az
onkormanyzat autonom feladata maradjon és nem kevésbbé kérjiuk, hogy
az ellenkez6 gyakorlat megszintetésér6l gondoskodni méltdztassék.

A kozati vasutakrél szél6 tobbi rendelkezéseket véve szemigyre,
az 1870. X. t.-cz. s kilonosen ennek 17. §-a kotelességlinkké teszi leg-
elsésorban azt az észrevételt, hogy a kozlutak atengedése vasuti czélokra
e tanacs hozzajarulasa nelkil meg nem térténhetik és e befolyast hallgatag
Kikuszobolni a jelen torvényjavaslatnak feladata nem lehet, minélfogva a
hianyzd 0sszhang az egész vonalon kovetkezetes helyreigazitast igenyel.

A 62. 8 az engedélyid6 tartaméat legfeljebb 60 évre teszi. —
Utszini vaslt esetében ez sok, foldalatti vastt esetében pedig kevés lehet;
s miutan a fejlédés varhaté irdnyzatat tartva szem el6tt, czélszeriinek
mutatkozik mar most szamitasba venni a kozuti vasutak foldala helyezését
és koltségesebb épitési modjat, indokoltnak vélnék a maximalis engedély-
id6t 90 évre tenni. - E végs6 hatdron belul az engedélyid6 esetr6l-
esetre a befektetés és a tobbi iranyadd korilmények szadmbavételével
lenne megallapitando.

Ugyané 8. utolsO bekezdése szerint koteles volna a varos a beval-
tassal vagy haramlassal birtokaba jutott kozuati vasut Gzemét orokre fen-
tartani; ezzel szemben kétségtelennek tartjuk a varos jogat arra, hogy
a birtokaba jutott kozuti vasutat tetszése szerint esetleg meg is szlintet-
hesse. Ha a vasut csak a varos akaratabol johet létre, elvileg nem lenne
igazolhaté, hogy akarata ellenére kényszerittessék a vasutat akkor is
fentartani, mikor felhagyasat maganjogi tekintetek tobbé nem akada-

lyozzak. Sulyt helyeziink erre a modositdsra, mert varosrendezési okok-
4*
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bol csakugyan szikségessé valhatik egyik-masik vonaltdél az utczat
tehermentesiteni.

A 67. 8 teljes mell6zéset kérjik, a 16. 8 kapcsan kifejtett észre-
vételeink mellett azért is, mert a szabalyozni kivant esetek szabatosan
meg nem hatarozhatok és kovetkezményeik be nem lathatok. Ha az a
komoly és nagy allami szikség, melyre az intézkedés czéloz, concret
alakban felmerilne, a torvényhozas souverenitdsa mindig megtalalhatja
az alkalmas modot ahoz, hogy a salus reipublicae elvét érvényesitse.
Szei zett jog elvonasaval jaré hasonld intezkedesre elvi ministeri fel-
hatalmazéast torvénybe iktatni, alig tekintheté okvetlenll sziikségesnek,
mert ilyen eset nem meglepetésszerlien, hanem csak hosszabb érlel6dés
utdn &llhat be. Masfel6l nem szélva arr6l, hogy kisajatitadsi torvényunk
efféle vagyonérték kartalanitasi modjardl egyaltalan nem gondoskodik s
tehat a birésdg kdzmegnyugvasra alig megoldhaté probléma elé allittatnék,
— nem Kkerilheti el a figyelmet, hogy a kérdéses rendelkezés megbéni-
tasara vezetne a vallalkozasnak, mely mitél sem félhet jobban, mint
épen sorsdnak bizonytalansagéatol.

A sajathasznélatu vasutakat illetd6 74. 8. utolsé bekezdéseben helyet
kivan azaz intézkedés, hogy a rendészeti engedély megadasdhoz a koz-
munkak tanadcsadnak hozzajarulasa is szikséges, tekintettel a varosren-
dezési érdekekre; viszont a 82. 8-ban e tanacsnak szant felligyeletet
mell6zni és azt egyedul a fOv. tanacsra ruhazni kérjik, mivel ez a fela-
dat egylttesen nem lathato el.

Nevezetes Ujitds, hogy Kkivaltképen a 88. 8. szerint a vasutak és
csatorndk o6sszpontositott telekkdnyvébe bevezetenddk volnanak a kodzdti
vasutak is, még pedig részben visszahaté er6vel. Ugy véljiik, az eszme
nem fér O0ssze sem a kozlitak szigordan kozjogi jellegével és megillet6
kozjogi oltalmaval, sem a telekkényvnek, mint végre is maganjogi intéz-
ménynek lényegével. Az a foldterllet, melyre a vaganyok fektetve vannak,
a magan vallalatnak sem tulajdonaba, sem birtokdba nem tartozik, a valla-
lat hasznélati joga pedig ingatlan nélkil, énmagaban telekkényvezési
substratumot nem képezhet. Az 1868: I. t. ez. 1. 8-a szerint a kozponti
vasuti telekkdnyv czélja : feltlintetni, nyilvantartani, egyszersmind pedig
hitelképességre emelni a vasuti orszdgos vallalatok ingatlan vagyonat. A
kozuti vasutakndl mindkét kritérium hidnyzik. Ez okbdl az eszmét mell6-
zendbnek VvéIndk, azon tovabbi czélzattal egyutt, mely a kdzati vasuti
véallalatok els6bbségi kotvényeinek kibocsatasat a telekkdnyvezés felté-
teléhez kivanja kotni; mert ha a pénzpiacz kész a prioritasokat kilonben
is honorélni, alig lenne indokolhat6, hogy az allam ezt feltételhez kotve,
akadalyozza.

A 90. 8 maéasodik bekezdése kiigazitasra szorul, mert a helyhat6-
sagi épitési engedélyt nem az épitésrenddri hatésdg, mely Budapesten a



29

kerlleti eloljarosdgokra van ruhdzva, hanem a székesfévarosi tanacs,
mint épitési hatésadg adja meg. Torvényes hataskorének e 8. utolsd be-
kezdésében szandékolt ama megszoritasa, mely a helyhatdsagi engedély
intézményét mivoltabol kivetkdztetve, puszta alakisagga valtoztatna, a
a hatdsagi illetékesség rendszerének megbontéasat jelenti. Miutan e rend-
szerrel a legkulonlegesebb allami épitkezések is kiszolgalhatoknak bizo-
nyultak, talan nem lenne szikséges épen a vasuti épitkezéseknél nagy-
horderejl elvbe tkdz6 kivételt statualni.

A 93. 8 kapcsan szives figyelembe O6hajtjuk ajanlani, hogy kozuti
vasutakra nem lenne czélszerii altaldnos érvényl épitési szabalyokat fel-
allitani, mert a vasut épitése szorosan 0sszefugg az atrendezéssel és
legels6sorban ehez kell alkalmazkodnia.

A torvénytervezetben tobb, arr6l szol6 intézkedés foglaltatik, hogy
bizonyos kérdések, melyek azonban kozelebbr6l megjel6lve nincsenek,
bir6i uton nem vitathatok. Miutan a kozigazgatas tlizetesen el van hata-
rolva az igazsagszolgaltatastél, kétségtelen, hogy ha kdzigazgatasi kérdés
merul fel, ezt a biréi uttél dvni teljesen felesleges ; viszont vasuti érde-
kek sem elég nyomédsak arra, hogy netan felmertl6é maganjogi igényt
illetékes birgjatol elvonjunk.

Végul felmeriilhetd kétség eloszlatidsa végett a tervezetben kifejezésre
juttatni kérjik, hogy az alsébbrend( vasutak engedélyezését is kozigaz-
gatasi bejards el6zi meg, Ugy, mint ez irant a vasutengedélyezési sza-
balyzat intézkedik.

Kelt, Budapesten a foévarosi kézmunkak tanacsanak 1908. november 12-én
tartott Glésébdl.

Wekerle s. k. Garancsy S. k.
elnok. ministeri tanacsos, el6ado6.

e se
A ferenczvarosi teherpéalyaudvar kihelyezése.

A székesfovaros kozonsége 1907-ben felirattal jarult a beliigy-
minister ur elé, kérve a ferenczvarosi dunaparti teherpalyaudvar elhelye-
zése érdekében a targyalasok meginditasat.

A beltigyminister ur felhivdsara a kérdéssel mi is behatéan fog-
lalkoztunk és megejtett tanulmanyaink alapjan a székesfévaros feliratat
a legmelegebben ajanlottuk a minister ur figyelmébe, ama jelent6s koz-
érdekld okoknal fogva, melyeket a székesfévaros agy varosfejlédési, —
mint kozegészségi szempontbdl, nemkilénben a varosrész kereskedelmi
és ipari érdekei szempontjabdl a teherpalyaudvar elhelyezése mellett
Kifejtett.
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Ezeken tdl rairdnyozzuk még a figyelmet a kodvetkezOkre:

Tény az, hogy a ferenczvarosi Dunapart a Vamhaztél az 6ssze-
kot vasutig, egész hosszaban, kilondsen a teherpalyaudvar és ennek
vaganyaival a fejlédéstdl egészen el van zarva; ezen az 1950 f. m.
hossz vonalon a Dunahoz csak a Boraros-térnél levé gyalogjarén lehet
jutni, ami nemcsak a magan épitkezést teszi itt Ggyszolvan lehetetlenné,
hanem a kilonben is gyarak kodzé ékelt lakossagot a Duna fel6l nyerhet6
tiszta és jO levegdtdl is elzarja, nem is szOlva a févaros aesthetikai ér-
dekeirdl, a melyek a szébanforgd dunaparti rész jelen allapotdnak gyotke-
res javitadsat ugyancsak kivanatossa teszik.

A ferenczvarosi teherpalyaudvar tulajdonképen ama czél szolga-
latara létesittetett, hogy a Dunan vald vizi Gti és a vasuti teherforgalom
lebonyolitdsa kozott kapcsolatot képezzen.

Kozelebb szemiigyre véve a palyaudvar forgalmat, a beszerzett
statisztikai adatokbol megallapithatd, hogy az 1906. évben a teherpalya-
udvaron 116.062 vasuti kocsiban 8,801.358 q. raksulyei aru érkezett,
melybdl azonban hajon csak 1,016.914 g-t szallitottak tova.

Viszont ugyanebben az' évben a dunaparti teherpalyaudvarrol
78.446 vasuti kocsiban elszallitottak 4,583.095 ¢. arat, mely arubdl azon-
ban csak 283.629 q. érkezett hajon.

Megallapitottuk tovabba, hogy 1906-ban a vasuti teherpalyaudvarra
érkezett kocsik a 8,801.358 q. arubol a févamhaz részére csak 66.194 g-t,
a vasarcsarnok részére csak 693.458 -t és a kozraktarak részére csak
892.879 g-t széllitottak, inig 7,148.327 . &rG magéan az allomason adatott
le részben maganosok, részben pedig az itteni gyartelepek szamara, melyek
a teherpalyaudvarral iparvagany utjan 6ssze vannak kotve.

A teherpalyaudvarrél 1906-ban elkuldott 4,583.095 q. arubol pedig
magan az allomason a nagykdzonség, illetbleg a kilonféle gyari vallala-
tok, 986.969 g-t adtak fel, mig a flvamhazra csak 11.197 ., a vasar-
csarnokra csak 96.500 . és a kozraktarakra csak 488.429 q. ara elkil-
dése esik.

Ezek az adatok magukban véve is eléggé bizonyitjdk, hogy a
palyaudvar legkevésbbé szolgalja eredeti rendeltetését, azaz avizi Gt és
a vasut kozti kozvetitést, hanem éatlagos 80.000 waggon-kezelési forgal-
maval a kozonség rendes teherpalyaudvarava valt s az aruknak csak
mintegy 7s része érkezik kozvetités végett hajon, illetbleg szallittatik
tovabb a wvasuatrol hajon.

Erre valo tekintettel nem tartjuk megengedhetének, hogy Duna-
partunk szobanlev6 része hosszabb idén at, tovabbra is igazolhaté szik-
seg nélkul a teherpalyaudvar szolgélataban megbénitva hagyassédk, annyi-
val kevésbbé, mert a kornyéken elhelyezett kozintézmények, meg a ma-
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gan gyari- és ipari telepek aruszallitasi igényei egy-két iparvagany segit-
ségével is kielégithet6k lesznek.

A dunaparti teherpalyaudvart egyszerien felhagyni természetesen
nem lehet és annak elhelyezése csak a févarosi személy és teher-
palyaudvarok A&ltalanos reconstructiojanak keretében nyerhet czélszeri
megoldast.

Sajnos, hogy barha ez a nagyfontossagtd kérdés évek Ota var
surg6s megoldasra, e tekintetben még ma sem vagyunk abban a hely-
zetben, hogy akar a tervezet reszleteir6l, akar a megoldas id6pontjarol
valamely tajékozéssal birhatnank.

Minthogy tehat a ferenczvarosi teherpalyaudvar elhelyezésének
kérdése elvalaszthatlan kapcsolatban van a budapesti palyaudvarok recon-
structidjaval, arra kértlik a beliigyminister urat, hogy a szoban lev6 nagy
mivelet miel6bbi megvaldsitdsat hathatds tdmogatasaval siettetni mél-
toztassék.

A m. kir. allamvasutaknak 1908 —10 évekre tervezett anomasbd@vitései és
épitkezései.

Az allamvasuti beruhazasokrol szél6 1908. évi XXXI. t.-cz. értel-
mében a székesfOvaros terlletén foganatositandd alloméasi bOvitések és

épitkezések kozil a Budapest — nyugati palyaudvari vontatd telep
Kihelyezésére, az Gj szénpalyaudvar egy részének el6allitadsara, a Buda-
pest - nyugati palyaudvar boOvitésevel kapcsolatban, a Teréz-korati

bejarat bdvitésére, illetbleg Uj bejarat nyitasara, valamint a Podmaniczky-
utczai bejarat szabalyozasara, végul a kdzponti szertdrnak a Budapest —
Ferenczvaros palyaudvar szomszédsagaba valé kitelepitésére vonatkozo
munkélatok targyadban, — a lefolyt év nyardn megtartott kozigazgatasi
bejarasok adtak alkalmat kifejteni észrevételeinket és Kkivansagainkat,
melyekhez a székesfévaros kozonsegének képviselbi is csatlakoztak.

Vezérelvink volt szorgalmazni oly megéllapitasokat, melyek a
févaros fejlddési, szabalyozasi és kozforgalmi érdekeinek minél czél-
szerlibb kielégitését megnyugtatd modon biztositjak.

Az (j szénrakoddk dolgadban utaltunk arra a korilményre, hogy
kihelyezésiik kovetkeztében, a tengelyen vald szallitds tavolsaga lényege-
sen nagyobb lesz a mainal, a mi végeredményben a szén dragulasat
vonja maga utan. Ennek elleneben kertiik, hogy a tervezett szén allomés
az atrakodas koltségeit apasztd, modern eszkdzokkel és berendezésekkel
szereltessék fol. A péalyaudvarokkal 6sszefliggé szabalyozasi kéidések
minél sikeresebb és el6nydsebb megoldasa érdekében, keértik tovabba,
hogy a palyaudvaroknak teljes egészikben val6 végleges rendezésére
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vonatkozd tei vezet a fdévarosi hatésagokkal miel6bb megismertessék,
mert® annak ismerete nélkil, a még ezutan esetleg targyalas ald bocsa-
tand6 egyes kiszakitott részlettervek sem véarosrendezési, sem mdiszaki
szempontb6l érdemben meg nem biralhatok.

A nyugati palyaudvaron tervezett létesitményekre vonatkozdlag
pedig, tekintettel arra, hogy itt nemcsak kapubejaratokat, hanem nagyobb
méivl Uj vagany fektetéseket, valtoztatasokat és egyéb épitkezéseket is
terveznek, a melyek kodzigazgatasi bejarasi targyaldas ala nem bocsaj-
tattak, — abbeli aggélyainknak adtunk kifejezeést, hogy ez a korulmény
megfosztja a févarosi hatdésagokat attdl, hogy a gondjaikra bizott kozer-
dekek kell6 megvédésérdl kotelességszerlien gondoskodhassanak, holott
a jelen esetben olyan nagyfontossagu, kézérdek( alkotasokrél van szo,
melyek a févaros lakossdgénak erdekeit jelentékeny mértékben érintik.
Mivel pedig az ilyen kérdéseknél nem a terilet tulajdonviszonyai, hanem
a vonatkozdé torvényes rendelkezések értelmében, a tervezett Ilétesit-
ményekhez fliz6d6 kozszempontok és érdekek allapitjak meg akézigazga-
tasi bejarasi targyalas elkerllhetetlen sziikségeségét, ennek mell6zése miatt
ovassal éltunk es kértik, hogy a szoban forgd Gj vagany fektetésekre
és az 0sszes tervezett vasuti létesitményekre is, a szabalyszerl kozigaz-
gatasi bejaras elrendeltessék.

Egyebekben a kovetkezd egyetért6é megallapodasok jottek létre:

1. A m. kir. allamvasutak igazgatésaga aRakos rendez6é palyaudvar
kornyékén tervezett létesitmények mentén, a Szt. Laszlo-ut keleti oldalan
levd telkek mogott, a tervezett palyaudvar el6tt, a Balzsam-utcza €S a
Szegedi-utcza kozOtt, 19 m. szélességli parhuzamos Utat koteles kihasitani,

a mely Otnak a Balzsam-utcza €S a Tahi-at kozotti szakaszdban
6 m. szélességli, a Tahi-ut és a Szegedi-ut koOzotti szakaszaban pedig
8 m. szélességl alapzatos makadamszerl kocsiutburkolatot lesz koteles
el6allitani.

2. Az Orszagbiré-utczanal, a Frangepan-utczanal €s Fove'ny-utcza-
nal annak idején, a mikor a kozforgalom eérdekeibdl sziikségessé fog
valni, — illet6leg a mikor annak szlkségességét az arra illetékes hato-
sagok meg fogjak allapitani, a m. kir. allamvasutak igazgatdsaga, leg-
aldbb 12 m. szélességli, alul- vagy feluljarét lesz koteles el6éllitani, a
szikséges fel és lejarokkal egyditt.

2. A Tahi-utczanal, a Rakos-patak iranyaban megallapitott kératon
a m. kir. allamvasutak igazgatésaga 30 Ol szélességli 45 m. (irmaga-
sagu aluljarot lesz koteles létesiteni, a mikor is a Palécz-utczanal
+ 10.50 m., a Komaromi-atnal +11.40 m. végleges utszin magassagok
lesznek betartandok.

A jelen alkalommal azonban a ma még szabalyozatlan Rakos-patak
ideiglenes athidalasaval a Tahi-aut a vasut alatt akkent vezetendd at, hogy
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a megallapitott végleges aluljaronak egyel6re csupan az északi ellenfala

lesz elballitandd, mig az Gt masik szélén egy ideiglenes pillér és azon

tal feltoltés lesz létesitend6. E helyen a m. kir. allamvasutak képviselGi

azt kivantak, hogy a Rakospatak és a Tahi-at 30 Olnyi szélességében 3
nyilassal valo athidalas allapittassak meg. Ezzel szemben a székesfévaros
képviselbivel egyetértve az egy nyilassal valé éathidalds megéallapitasat
kérelmeztik.

4. A Szent Laszl6-ut a Balzsam-utczan at a Komaromi-attal 8 6h=

15.16 m. széles makadam uttal, palyaszinbeni keresztez6dés elkerilé-
sével, kotendd oOssze.

A Jozsefvarosi szertarnak a Ferenczvarosi palyaudvarhoz vald at-
helyezésével, illetbleg az ide tervezett uj kdzponti szertdrral kapcsolat-
ban, a kovetkezd egyetért6é megallapodasok jottek létre:

1. A mér régebben megallapitott 19 m. szélességli parhuzamos
Ut a palyaudvar ujabbi hatarara athelyezend6 akként, hogy a kitorkolasa
is 19 m. szélességgel, egyenes iranyban, torés nélkil képeztessék Ki.

2. A Kén-utczanal, valamint az ett6l 600 m.-re es6é névtelen utcza-
nal, a Ferenczvarosi pélyaudvar korabbi bévitésével kapcsolatban, keres-
kedelemigyi ministeri dontéssel megéallapitott alul- vagy fellljarok, az Uj
létesitményeken keresztil, meghosszabbitandok lesznek.

*
* *

A kereskedelemigyi minister ur 1908. oktéber 14-én 78817/Ill. sz.
a. kelt rendeletével, az egyetért6 megéallapitdsokat jovahagyvén, a fligg6
kérdésekre és kivanalmakra vonatkozolag a kovetkezOképen dontott :

1. A Budapest nyugati palyaudvaron tervezett 0j vagany fekteté-
sekre és egyéb vasati létesitményekre a kodzigazgatasi bejaras megtar-
tasa mell6zhetd, mert a jelen esetben tisztan vasuati belterlleteken foga-
natositandd, — idegen kozlekedesi, avagy vizfolyasi érdekeket egydltalan
nem érint§ — épitkezésekrdl van sz, — és mert tovabba, a tervezett
magas épitkezésekre vonatkozéan kiadando helyhatdsagi épitési engedely
alkalméaval a févarosi hatdsagoknak alkalmuk lesz szépészeti és rendé-
szeti szempontbol, esetleg felmerul6 észrevételeiket és kivansagaikat meg-
tenni, illet6leg érvényesiteni.

2. Azt a kérelmet, hogy a tervezett széndllomas, az &trakodasi
koltségeket apasztd, modern eszkdzokkel és berendezésekkel szereltessék
fol, elvileg helyesnek és méltanylandonak talalta s a m. kir. allamvasutak
igazgatosagat, a folvetett kérdés behatdé tanulmanyozasara és részletes
javaslattételre utasitotta.
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A székesfévaros kozonségét pedig folhivta, hogy tekintettel az
allamvasutak részér6l, a székesfévaros érdekében is teljesitett nagy
szolgalatokra és a most folyamatban levé beruhdzasok okozta nagy
anyagi aldozatokra, - a terlletek atengedése targyaban a legmesszebb
men6 méltanyossagot gyakorolja.

3. Azt, hogy a székesfévaros javara a mav. igazgatdsag terhére
megallapitott 6sszes kotelezettségek a kozponti vasuti telekkényvbe
foljegyeztessenek, szikségtelennek talalta, mivel az esetre, ha a mav.
igazgatésag véllalt, vagy elGirt kotelezettségeinek meg nem felelne,
mindig van mdd és eszkdz arra, hogy erre a kormanyhatésag részérél
eredményesen utasittassék.

4. Azt a kérelmet, hogy a palyatestnek barmiféle kdzczélu foldalatti
vagy foldfeletti létesitmények el6allithatdsa érdekében szilkségessé valo
igénybevételét a mav. igazgatésdg minden Kkarpdtlas nélkul tdrni tarto-
zik, teljesitend6nek talalta.

5 Azt a kérelmet, hogy a tervezett vaslti létesitményekre a mav.
igazgatdsaga helyhatdsagi épitési engedélyt tartozzék kérelmezni, oly meg-
szoritassal talalta teljesitendének, hogy az engedély 14 nap alatt kiadando.

6. Arra a kérelemre, hogy a palyaudvaroknak teljes egészikben
valé vegleges rendezésére vonatkozo tervezet a févarosi hatésdgokkal
mielébb megismertessék, kijelentette, hogy amint a magasabb szempontok,
melyek a kozlést eddig akadalyozzék, azt lehet6vé fogjak tenni, nem
fog késni a kérelemnek eleget tenni.

7. A Rakospatak szabalyozasanak végrehajtdsa dolgaban a székes-
févaros kozonségét megfelelé intézkedésekre hivta fol.

8. A Rakospataknak, valamint a Tahi-utczanak 30 ol nyilasu at-
hidaldsa dolg&ban, hogy ugyanis a hid egy vagy h&rom nyilast legyen-e,
agyszintén a Rakospatak méretei dolgaban, a dontést egyel6re flgg6ben
tartotta, mert, tekintettel az érintett vizszabalyozéasi érdekekre, a fold-
mivelésigyi minister ar véleményének kikérését taldlta szikségesnek. Ez
a fuggd kérdés azonban az épitési engedély kiadasat nem akadalyozza,
mert az athidalas egyel6re ideiglenes jelleggel allapittatott meg.

9. A Balzsam-utczatol a Szegedi-utig terjedéleg megallapitott 19
m. széles Utat annak idején szabalyszer(i atadasi eljaras utan a székes-
févaros kozonsége veszi at fentartasba, mire nézve folhivta a székes-
févaros kozonségét, hogy ehhez vald hozzajaruldsat jelentse Ki.

A Budapest — nyugati palyaudvar tehervonatd vontatd telepének
kihelyezésével 0&sszefliggésben tdmasztott arra a kérelemre, hogy a
Hungéria- és Hermina-ut irdnyaban alul- vagy feluljarékkal atjarasok léte-
sittessenek, a minister ur kijelentette, hogy a m. kir. allamvasutak igaz-
gatésagat a kérdés tanulményozasara és javaslat elGterjesztésére egyide-
jdleg utasitotta.



35

A minister ar a targyalt munkékra, az épitési engedélyt, a Tahi-
uti végleges athidalas kérdésének fliggében tartasaval a m. Kir. allam-
vasutak igazgatdsaganak egyidejlileg megadta.

Ugyszintén megadta a vontatd telep és szénpalyaudvar létesitéséhez
sziikséges maganteriletek megszerzésére a Kkisajatitd jogot is.

*

* *

A kereskedelemigyi minister ur 1908. évi november h6 26-an
99018 Ill. 5. sz. a. kelt rendeletével a Tahi-utcza és a Rakospatak &thi-
daldsa kérdésében, —a foldmivelésiigyi minister ar véleményével egyet-
értésben, — akként dontott, hogy a 30 Olben megallapitott nyilds harom
nyilasi hid gyanant allitandé elé akként, hogy a mar kidolgozott és el-
fogadott tervezet szerint az athidalds helyén a Rakospatak meder fene-
kenek magassagi jegye a Duna 0 pontjara vonatkoztatva, + 7*50 m. lesz.
A szelvény 1 :1V2 lejtékkel, 'O m. fenékszélességgel és a fenék folott
I'O m. magassagban mindkét oldalon I'O —'O m. széles padkaval van
megallapitva; ehhez képest a fels§ szélesség az ut ottani végleges 4 10'50
m. magassagi jegyl szabalyozasi magassagban 12 m. lesz. Az athidalas
k6zéps6 nyildsa is tehat, melyen a szabalyozott R&kospatak atvezetend6
lesz, — ugyanilyen méretben allitandd el6.

A minister ar ilyen értelemben az épitési engedélyt a Tahi-(ti
végleges athidaléasra is kiterjesztette.

*

* *

A m. kir. allamvasutak Budapest-balparti kdrvasutjanak 48 —59. szelv. kozott,
R&kos-Szent-Mihaly kozségnél, kitérd alloméas létesitése.

A lefolyt év marczius havaban e Kitér6 dolgdban megtartott koz-
igazgatasi bejarason megallapitottuk azt, hogy az Uj alloméas legnagyobb-
részt a székesfévaros tertiletén fog fekudni, tovdbba, hogy nagy meérték-
ben érinti a mar megallapitott szabalyozasi tervet és a székesfdvaros
érdekeit. A szabalyozasi terv szerint ugyanis a2018-2026. hr. sz. magan-
telkek helyén a korvasut 50/53 szelv. kozotti hosszasagban, a korvasut
palyaszinében, mintegy 80000 &l nagysagu tér fog kialakulni, melyben
a 14 ol szeles Fogarasi-ut fog végzodni. Ez a sugar iranyu at, a Kerepesi-
utnak és a m. & v. Czeglédi vonalanak taldlkozasanal agazik ki és az a
hivatdsa, hogy a févarost és Rakos-Szent-Mihaly kozségét a legrovidebb
modon kosse 0ssze.

Ezenkivil a szabalyozasi terv szerint, a korvasut mindkét oldalan
8 0l szélességli parhuzamos utak lesznek el6allitanddk, melyek a szik-

seghez képest megfelel6 utatjarokkal kotend6k oOssze. Mivel a fasitasi
5*
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Ovezet létesitése ezen a helyen fdlhagyatott, ennélfogva az e czélra szant
terliletet be fogjak épiteni, a mint hogy a 2006-2017. hr. sz. épitési
telkek egy része, az épitésligyi szabalyzat értelmében maris 300D Oles
parczellakra van fdlosztva.

A vasuUti terv szerint a kérvasut 49 58 szelv. kozt a Budapest-feldli
oldalon, 4.75 m. tengelytavolsadggal egy masodik vaganyt es a 49 53
szelv. kozt a Rakos-Szent-Mihaly-fel6li oldalon, de még a fbvaros
teriiletén, ugyancsak 4.75 m. tengelytavolsaggal, egy harmadik vaganyt,
ezenkivil folvételi éplletet, a hozzatartozé6 melléképitményekkel, egy
aruraktart és nyilt rakodot szandékoznak épiteni.

Az 51/52 szelv. kozti Gtatjarot és a vambodét, a 48/50 szelv. kozé
athelyezik, blockbodét és nagyobb Orhazat is épitenek, a hozzatartozo
melléképitményekkel egyutt.

Az 56/57 szelv. kozti Gtatjarét és vambddét az 58/59 szelv. kozé,
a Mogyorddi-athoz szandékoznak athelyezni, tovabba az 56/57 szelv.
kozt kett6s Orhazat, a hozzatartozd6 melleképitmenyekkel egyltt és az
57/58 szelv. kozt egy blockbodét szdndékoznak epiteni. A meglevd pér-
huzamos Utakat pedig megfelel6en athelyezik.

Mindezekre val6 tekintettel a kdzigazgatasi bejarason folhivtuk
a figyelmet arra, hogy valdsdgos pélyaudvarszerii, nagyobb terjedelm(i
vasuti létesitményekrél van sz6, melyeknek a kés6bbi bévitését mar
most Kilatasba vették, még pedig anélkil, hogy a varosszabalyozas tervét
figyelembe vették volna.

Kivantuk, hogy az éallomés a Mogyoraodi-ut felé eltolassék, hogy
ezaltal Ré&kos-Szent-Mihélynak a févarossal, a Fogarasi-uton valé 6ssze-
kottetése a mar meglevé utatjaronak a fdlhasznaldsaval tovabbra is
biztosittassék.

A mennyiben azonban, az 4allomas a Fogarasi-ut Kkitorkolasaval
szemben allapittatnék meg, ebben az esetben azt kivantuk, hogy a
Fogarasi-Ut szamara, 20 m. széles aluljaré létesittessék, mely egyduttal
villamos kozuti vasutnak az atvezetésére is fog szolgalni.

Altalaban Kkikotottiik azt, hogy a vasut czéljara elvont Utteriiletek
a vasut altal kell6 mértékben és akként potolanddk, hogy az épitési
telkek, rendeltetésiik czéljaira ezutan is alkalmasak maradjanak.

Nevezetesen a szoban forgé péalyaudvar létesitésével kapcsolatban
folmerll annak a szikségessége, hogy a palyaudvar févaros fel6li oldalan
végig 8-01=15.16 m. széles parhuzamos Ut hasittassék ki a 2006 —2017.
hr. sz., valamint a 2027 —2030. hr. sz. telkekb6l. Tovabba sziikségessé
valik az is, hogy a tervezett péalyaudvarnak Rakos-Szent-Mihaly feldli
oldaldn, a Nagyféfasor-at 20 m. szélességének megfelel6en, a pélya-
udvar felvételi éplletéhez vezet6leg 20 m. széles Ut létesittessék.
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A 20 m. széles parhuzamos Gt és a Rakos-Szent-Mihalyi Nagyfé-
fasor-ut, az aluljaréval 3V0-os lejtd Utjan osszekottetésbe hozandé.

Sziiksegesnek jeleztik még azt, hogy az itteni telkek akadalytalan
hozzéaférhetésének biztositdsara, a 20 m. széles foljar6 utakon kivul, a
telkek magassadgaban, még kulon 10 m. széles utak Ilétesittessenek.
Végil kivantuk, hogy a m. kir. allamvasutak igazgatésdga, mindezekre
a létesitményekre a helyhatosagi épitési engedélyt szerezze meg.

Mivel a m. kir. allamvasutak képvisel6i, — tekintettel arra, hogy
a palyaudvar eltolasaval a palyaudvar emelkedd vonalrészre esnék,
hozzajarultak ahhoz, hogy annak idején, ha a viszonyok szuksegessé
fogjak tenni, — alul vagy fellljar6 allapittassak meg, ennélfogva a
Fogarasi-uti atjarénak athelyezéséhez hozzajarultunk, azzal a foltétellel,
hogy ez csupan ideiglenes jellegl legyen.

Ezutan bizottsagilag megallapittatott az, hogy az utatjarok 8 m.
szélességitek legyenek és hogy a tlztavlat kell6képen leszallittassék, azert,
hogy a palyaudvar épitésével hatranyosabb helyzet ne keletkezzék.

A kereskedelemugyi minister Gr 1908. évi aprilis 29-én 22687 IlI.
sz. hatarozataval, a maga részérél is szukségesnek jelentette ki azt, hogy
az é&llomés tervezete a szekesfévaros szabalyozasi tervével 0Osszhang-
zatosan allapittassak meg, hogy ebbél a jovében bonyodalmak, vagy
akadalyok ne keletkezzenek. Ennélfogva a minister ar a m. a v. igaz-

gatdésagat arra utasitotta, hogy az allomas kiépitésével erre figyelmet
forditson.

Az allomaési vagany halézatnak Angyalféld allomas felé (Mogyoradi-
at fele) vald eltolasat a minister ar nem engedi meg, a kedvezdétlen lejt-
viszonyokra és arra vald tekintettel, mert ez altal az allomas 600 m.
sugaru kanyarulatba esnék.

A Fogarasi-Uut irdnyaba kért aluljar6 és ezzel kapcsolatos egyébb
létesitmények tekintetében, a fennallé szabalyok szerint gondoskodas fog
torténni arrél, hogy azok annak idején megéllapitandd méretekben el6-
allittassanak; — a kezdeményez6 1épés azonban a fOvarosi kdzmunkak
tanacsat illeti meg. — Nincs észrevétele a minister Urnak az ellen, hogy
a helyhatdsagi épitési engedélyt a m. kir. allamvasutak megszerezzék,
— de ez a dontés a helyhatdsagi épitési engedély korul folmerult kér-
dések rendezése végett folyamatban lev6 targyalasok eredményének nem
praejudikalhat, tovabba az engedély folott a tervek bemutatdsa utan leg-

kés6bb 30 nap alatt hatdrozni kell, hogy e sirg6s munkak végrehajtasa
késedelmet ne szenvedjen.

Mivel a ministeri dontéssel az allomas tervezetének a szabalyozasi
tervvel valé 6sszhangba hozatala altalaban elrendeltetett és a sugarut jel-
legével bir6 14 0ol szélességli Fogarasi-Uton Rakos-Szent-Mihalynak a
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székesfovarossal valdé oOsszekottetese érdekében kivant aluljaro létesitése
is a jovében kilatasba helyeztetett, mindezeknél fogva, a leiratban meg-
nyugodtunk.

*

* *

A m. kir. allamvasutak Istvantelki fém(helyéhez vezet6 kozutak.

Az Istvantelki fém(helyhez iranyuld kozlekedés javitasa érde-
kében megtartott kdzigazgatasi bejarason eladott kivansagunk szerint, a
m. a V. hozzajaruldsdval a kovetkezd egyetért6 megallapodésok jot-
tek létre.

1. A m. kir. allamvasutak a Szent Laszl6-utcza folytatdlagos meg-
nyitdsahoz sziikséges 10 ol széles teruletet, Budapest févaros hataraban,
ingyen és tehermentesen kozteriiletlil atengedik és lejegyeztetik.

2. Az Ut tengelyeben 9 m. széles, az Ut bels6 szakaszahoz hasonld
alapzatos makadamszeriu kocsiltat létesitenek, kovezett folyokakkal, dur-
van faragott szegélyezéssel és béanyakavicsolasu jardakkal.

3. A mennyiben a Szent Laszlé-utcza id6ével méas burkolattal lat-
tatnék el, a meghosszabbitast is ugyanily moédon a m. kir. &llamvasutak,
a sajat teruletikon, sajat koltségukon kotelesek el6allitani.

4. A mennyiben a most létesitend6 palyaszinbeni 0tatjaronak meg-
szlintetésével a kozforgalom érdekében alul, vagy feliljaré létesitése
valnék sziikségessé, azt a m. & v. annak idején sajat koltségikdn kote-
lesek el6allitani.

5. A m. kir. allamvasutak a tervezett ideiglenes palyaszinbeni ut-
atjarot a vaganyokban és azoktdl jobbra-balra, 1—1 m. szélességben
bazaltfejkbvezettel burkolni, a sinszalat vezeté sinekkel ellatni s mind-
ezeket allanddan jokarban tartani kotelesek.

6. Nem gatolhatja a m. & v. azt, hogy a székesfévaros a Szt.
Laszl6-utcza irdnyaban a korvasut palyatestén keresztul kdzczélla veze
tékeket fektethessen le, mire nézve a székesfévaros és az allamvasutak
kozott esetr6l-esetre megfelel6 szerzddés kdtendd.

7. A Balzsam-utczai utatjaré6 a most tervezett palyaszinbeni utat-
jaré letesitése kovetkeztében megsziintetendd és a m. kir. allamvasutak
a Balzsam-utczandl levd pénzigydri kirendeltségi éplletet a Szent Lé&szlo-
utcza iranyaban, az allamvasutak terlletére, sajat koltségikon, athelyezni
kotelesek.

8. Az Utmeghosszabbitadsra és az utatjaré létesitésére vonatkozd
tervek a helyhatosagi épitési engedély kérelmezésével, a székesfévaros
tanacsanak beterjesztenddk.

Mindezeket a megallapodasokat a kereskedelemigyi minister ar
is, 1908. szept. 17-én 70960 sz. a. kelt rendeletével jovahagyta.

*

* *



39
A m. kir. allamvasuti 6sszek6t6 Duna-hid &atépitése.

A kereskedelemigyi kormany a m. kir. allamvasutak Budapest
keleti palyaudvar-kelenfoldi vonalan levé 6sszekdtd Duna-hid atépitését
hatadrozta el. A mualt év majus havadban megtartott kdzigazgatasi bejara-
son a hid atépitése és bdvitése ellen nem volt észrevételink. Mivel
azonban a bemutatott tervek nem nyujtottak tadjékozast a fel6l, hogy a
hid 4 vaganyanak Ugy a pesti, mint a budai oldalon val6 folytatasa mily
mértékben fogja érinteni a varosszabalyozas érdekeit, ennélfogva kértik,
hogy a vasuti hid kibdvitésével 0sszefliggé tovabbi vasuti tervezések is
megismertessenek, mert ezeknek az ismerete neélkll, a varosszabalyozo
hatésagok a vasuti tervezésekkel, a varoszabalyozas terén tdmasztott kove-
telImények ellatasarol kell6képen nem gondoskodhatnak s igy az ebbdl
ered6 kovetkezmények csakis a m. Kkir. &llamvasutakat terhelhetik.

A nyert folvilagositds szerint egyel6re csupan a 2 uj vagany sza-
mara fog az uj hid megépittetni, a meglevének - egyelére meghagya-
saval, — késdbb esetleges eltavolitasaval ; de tovabbi vasiti létesitmények
itt a kozel jov6ben nem terveztetnek; a mennyiben azonban tovabbi
vasuti léetesitmények itt terveztetni fognak, azok a févarosi hatdsagokkal
kell6 idében meg fognak ismertetni.

Mar most Kijelentettik, hogy az altalanos szabalyozési terv szerint
megallapitott Hungaria-koratnak a vasut palyateste mellett a Dunaig és
a hid parti nyilasa alatt, a tervezett kereskedelmi kikotékig valo elvezet-
hetését, sem a most tervezett, sem az ez utdn tervezendd vasuti létesit-
mények tovabbra sem akadalyozhatjak meg.

Nem volt észrevételink az ellen, hogy a budai oldalon, a téli
Kikotd czéljaira szant koztertlet, mely még a foévarosi pénzalap kezelése
alatt van, részben igénybe vétessek, azzal ahozzdadassal, hogy a m. Kir.
allamvasutak igazgatésaga a févarosi kdézmunkak tanacsanal erre nézve,
részletes targyaldsokat inditson meg. Végul még Kijelentettik, hogy a
m. kir. allamvasutak igazgatésadga a szoban forgd vasuti letesitményekre
a helyhatdsagi épitési engedeélyt kérelmezni lesz koteles.

A székesfévaros keépviseldi e nyilatkozatunknak a szabalyozésra
vonatkoz6 részéhez hozzajarulva, azt a kérelmet terjesztették el6, hogy az
j hid ajelenlegi pilléreknek nem délfelé, hanem északfelé val6 meghosszab-
bitasaval allapittassdk meg s ez alkalommal a pillérek annyira meg-
hosszabbittassanak, hogy azokon a Hungaria-kéruati kozuati lad is elhelyez-
hetd legyen.

Az egyetértd részletes megéallapoddsok soran, az 1876. évi leg-
magasabb vizszin, 758 m. és a hid szerkezet alsé éle kdzotti hajozasi
nyilds magassadga 7 m.-ben, a parti nyildsok nyilt magassaga, a végleges
atszint6l minimalis 5 m.-ben allapittatott meg.
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Egy évvel kés6bben, a folyd év majus havaban, a hid atépitése
tigyeben megtartott potbejarason egyetert6é megallapodas jott létre
abban a tekintetben, hogy a hid atépitése annak északi oldalan eszk6zol-
tessék, habar az elsé bejarason kifejezett ugyanily értelm(d kivanalom
alapokaul szolgalo czélzatot, nevezetesen a kozuti hidfalazatok megépité-
set, a kereskedelemlgyi minister ar Kkikapcsolta. A Hungaria-korat
iranydban annak idején létesitend6 kozati Duna-hid falazatai, a Hungéria-
korut tengelyének nagyobbszeri eltoldsa nélkal, elGrelathatolag a vasuti
hid falazataihoz lesznek hozzéaépitheték és ezéltal a kozati hid épitése
gazdasagosabban lesz eszk6zolhet6. Az egybefliggd falazatok pedig a
vizjards és hajozas szempontjabdl is kedvezébb megitélés ala esnek,
mintha a pillerek egyméashoz kozel, kilonalléan helyeztetnének el.

Az (jabb tervezet szerint a pesti oldalon a vasati toltés rézsije
a leend6 Hungaria-korat egy részét foglalja el. Erre nézve Kikotottik a
székesfovaros kozonségének képviselbivel egyetértéleg, hogy ez a terilet
annak idején a Hungéria-korat czéljaira foltétlentil rendelkezésre alljon.

*
* *

A lagymanyosi iparvasut.

Az erdekelt ipartelepek még 1899. évben mozgalmat inditottak
meg a szOban levd vontatdé vagany létesitése érdekében, melynek Ugye
az illetékes hatosagok altal letargyaltatvan, 1904.-ben bejelentettik a
kereskedelemiigyi minister urnak, hogy a lagymanyosi iparvasut létesi-
tése erdekében, az igénybe veendd Andor-utczanak egyelére 10 ol
szélességben leend6é megnyithatdsdhoz szikséges terlletek megszerzését
a fdévarosi pénzalapbol elvéllaljuk. A székesfévaros kozonsége pedig
elhatarozta, hogy 112000 korona koltséggel az Andor-utczat a tervezett
iparvasut érdekében 8 m. szélességben rendezni fogja.

A kereskedelemugyi minister ar, ezek utan elrendelte a sz6ban
forgd vasut kozigazgatasi bejarésat, mely 1904. augusztus havdban meg-
tartatvan, ez alkalommal egyetért6ieg megallapittatott, hogy a vasut a
cs. kir. déli vasut Pragerhof-Budapesti vonalanak 3251 -3252. szelv.
kozt 180 m. sugaru kanyarulattal kidgazdlag az iparvasut 24. szelvényéig,
az Andor-utczan vezetend6 akként, hogy a palya tengelye, — a meg-
allapitott vegleges Utszinben az utcza tengelyét6l 2 m. tavolsdgban, attdl
délfelé fekidjék. A 24-ik szelv.-t6i a dunaparti vaganyra vezet6 kanya-
rulat 150 m. sugarral allitand6 el6.

Ez alkalommal kértiik, hogy az iparvasut egyel6re csupan a 25.
szelv.-ig, a Rokk-féle gyartelepig épittessék meg.

A katonai kormanyzat képvisel6je a 19—21. szelv.-t6l jobbra
fekvé l6porraktarra valo tekintettel, — a vonalvezetést illet6leg, a
hadigyminister ur hozzajarulasat fentartani kérte.
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Egyebekben megallapittatott, bogy a vasut egy vaganynyal lesz
épitend6 és hogy a masodik vagany, annak idején az els6 vaganytdl 4 m.
tengelytavolsaggal lesz lefektetendd.

Miutdn a szekesfévaros a lefolyt évben az Andor-utczdnak a
Budafoki-uttol a Fehérvari-utig és a Feheérvari-attol a déli vasutig, illet6-
leg a Somogyi-utig valé alapzatos makadamszeri burkolasi tervét
elkészitette, ahhoz hozzajarultunk. A terv szerint egyel6re fakerékvetdk
kozott 6 m. széles makadam kocsiut é&llitandé el6 a vegleges utszin-
magassagban, ugy hogy az a végleges mintaszelvénybe bele fog illeni.
A széban forgd utcza ugyanis véglegesen 18°= 34,13 m. szélesség lesz.
Ez id6 szerint azomban csupan 10”= 18,96 m. széles a megszerzett
koztertlet.

Az ideiglenes szélességli makadamszerl kocsiGtat akkent kellett
az utszelvénybe beleilleszteni, hogy annak a tengelyvonaldt 1.70 m.-rel
északfelé el kellett tolni, mert a részletes terv alapjan Kkitlint, hogy a
nagymervi, helyenként 3.80 m. magas feltéltések miatt az G(tkorona
szélessége ez id6szerint csupan 12 m. lehet, mert a toltés rézsGjével és
a szélével is a 10° szélessegl utteriileten beldl kell maradni. A terv
szerint a makadam ut két oldalan egy-egy m. széles Kkavicsolt padka
létesitendd, a kerékvetok eés a koolajlampak elhelyezésére. Illyképen
az iparvagany szamara meg 4 m. szeles teriilet marad.

E rendez6 terv értelmében, az iparvagany is azzal az eltéréssel
fektetend6 le, hogy a megallapitott helyétdl délfelé 1.5 m.-rel el kell
tolni, vagyis ideiglenes vonalra kell fektetni, mert kilomben az egyik
sinszdl a 6 m. széles makadam ut szélébe esnék és maga a vagany a
kerékvetOk és lampak szaméra szukséges 1 m. széles padkat foglalna el.

A lefolyt év oktdber havdban megtartott kdzigazgatasi potbejara-
son megallapittatott az iparvadganynak a 25-ik szelv.-t6l a 35. szelv.-ig,
azaz a dunai téli kikot6ig, a vasut végpontjdig tervezett vonalrésze is.

Ez alkalommal kikotottik, hogy az Andor-utcza, illetéleg a dunai
rakodé part végleges rendezésekor, a most tervezett talpfas Vignol
felépitmény ugyanolyan nyomcsatornas felépitménynyel cserélend6 Ki,
mint a milyen a Duna-jobbparti koérvasut Kirdlyhegy-utczai és Margit-
korati szakaszaira mar megallapittatott. Koteles tovabbd a m. & v. az
at végleges burkolasakor a vagany terlletét és attol jobbra-balra 1—1 m.
tavot az ut burkolataval megegyez6 anyaggal burkolni és fontartani.

Az iparvdganyt a rakod6 parton a hazvonaltél 12 m. tengelytavol-
saggal kell lefektetni, a rakodopart végleges rendezésekor azonban ahhoz
alkalmazkodni kell. Az elfoglaland6 févarosi, févarosi pénzalapi telkek és
maganteriletek elfoglalasanak keérdése rendezend®.

A kereskedelemigyi minister ar a jegyz6koényvi megallapodasokat

jovéhagyvéan, akként hatarozott, hogy mivel a tervezett vontaté vagany-
6
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nak g6zizemre valé berendezése a katonai I6porraktarnak aranylag
kozeli fekvése kovetkeztében tuzrendészeti szempontbdl akadalyokba
Utkoézik, a vontatd vagany megépitésének tovabbi halogatasa pedig
az itt tekintetbe jové fontos kozgazdasagi és ipari érdekek érzékeny
serelmevel jarna, ennélfogva addig is, a mig a I0porraktarnak athelye-
zése érdekében folyamatba tett targyalasok eredményre vezetnének,
a vontatdé vagany egyel6re villamos Uzemre, fels6 vezetékes, egy vagy
harom fazisi aramrendszer alkalmazasaval, lesz berendezend6.

A megnyitando uttest és a vagany elhelyezéséhez sziikséges
kozos toltes foldmunkajanak 30.000 k. koltsége Budapest székesfévaros
kozonsége és a m. & v. Aaltal kodzdsen viselend6.

Végul elrendelte a kereskedelemugyi minister ar, hogy a m. Kir.
allamvasutak igazgatéosdga a helyhatosagi épitesi engedélyt a székes-
févaros tanacsatol kérelmezni tartozik.

A minister ur folkérésére, hogy ugyanis az altalanos gazdasagi,
ipari és kereskedelmi érdekeket annyira elémozdit6, szébanforgd kozleke-
dési létesitmény mielébbi megépithetését mozditsuk el§, — a 10 ol
széles utreszbe es6 teruleteket csakhamar Kisajatitottuk és a székes-
févarosnak atadtuk; késznek nyilatkoztunk tovabb& a Dunaszabalyozashol
nyert tertleteket is atadni, a menyiben azokat a vasut érinti. Fo6lhivtuk
egyuattal a m. kir. &llamvasutak igazgatésagat, hogy e teriiletek dolgaban
lepjen velink érintkezeésbe. Miutan a részletes terveket a m. Kkir. allam-
vasutak igazgatdésdga megkuldotte, megéallapitottuk, hegy a vasut a pénz-
alapi telkeket érinteni nem fogja.

A foly6 1909. év junius havaban a ,Budapesti péalyaudvarok
épitéfeliigyelésége” a széban forgd iparvasut helyhatdsagi épitési enge-
délyét kérte. Az ekkor bemutatott terv szerint a vaganyt, a kdzigazgatasi
bejarasi tervt6l némileg eltérden, az uttengelyt6l délfelé, de nem 2 m,
hanem 3 m. tengelytavolsdggal fogjak lefektetni, — mert a mint mar
jeleztik, tobb helyen a feltoltés oly magas, hogy a vagany és a kozut
kozos testenek toltés labai masként a 10 o©les uatban nem férnek el
Ehhez a szokéasos Kkikotésekkel, a székesfévarossal egyetértdleg,
hozzajarultunk.

A Budapest —Szent-Ldrinczi h. é. vasut Kispest—Sarkany-utczai szarny-
vonalanak meghosszabbitasa.

A lefolyt évben megtartott kozigazgatasi bejarason hozzajarula-
sunkkal megallapittatott és azutan a helyhat6sagi épitési engedély is
megadatott arra, hogy a Kispest—Sarkany-utczai szarnyvonal az UllGi-
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utig meghosszabbittassek, azon a 12 06l szélességl uton at, a mely ut,
az Apaffy-utcza folytatdsat képezd 14 oOles ut iranyaba esik és a mely
Utat a szabalyozési terv modositasaval, a szekesfOvarossal egyetértdleg
megallapitottunk.

Ez az at mar le is jegyeztetett s a vasut czéljara atadatott;
az Utépités koltségeit felerészben a fdévaros, felerészben a vasuttar-
sasag viseli.

Megallapittatott tovabba, hogy a szarnyvonal-meghosszabbitasnak
a foévaros teruletén levd része kettds vaganynyal allitandé el6, tovabba,
hogy a Sarkany-utcza makadamszerien épitendd ki, végul, hogy a Hatéar-
Ut szintje megtartandd és hogy az atszelt UIIGi-Gti jobb oldali arok és a
Hatar-uti arok folott 30 cm. belvilagu atereszek épitendok.

*
* *

A Budapest—budafoki h. é. villamos vasiut masodik vaganya és a vasut-
nak Nagy-Tétényig valé meghosszabbitasa.

A lefoly évben a kereskedelemiigyi minister ar jovahagyta, a
mult évi jelentésiinkben ismertetett kozigazgatdsi bejarason létrejott
egyetértd megallapodasokat. A tervezett masodik vagany és a vonal-
meghosszabbitds engedélyezési targyaldsan pedig megallapittattak az
épités és Uzletberendezés foltetelei. E szerint a févaros teriiletén lefek-
tetend6 masodik vagany épitési koltségélil 1,270.000 korona, a Nagy-
Tétényi vonalmeghosszabbitas koéltsegedl 1,400.000 korona, a kulén tar-
talékberuhazdsok koltségéul pedig 400.000 kor. 6sszesen 3,070.000 Kor.
engedélyeztetett. E targyaldsokat kovetbleg, hozzajarulasunkkal, a szoban-
forgd vasutépitkezésekre a helyhatdsagi épitési engedély is megadatott.

*
* *

A Budapesti h. é. vasuttarsasadg vonalainak villamos Gzemre val6 atalakitasa.

Az 1895. évi XXI. t.-ez.-kel beezikkelyezett, egyesitett engedély-
okirat értelmében a vasuttarsasdg jogot nyert arra, hogy a Budapest -
Sorokséar- Haraszti, Budapest- Czinkotai és Budapest- Szent-Endrei
vasuti vonalakbol allo halozatat fels6 vezetékes rendszerrel berendez-
hesse. A vasuttarsasag a Budapest —Haraszti vonal Budapest - Erzsébet-
falvai szakaszat az 1905. évben kiadott engedély alapjan, villamos lzemre
mar at is alakitotta. A tovabbi vonalak engedélyezesi targyaldsa 1908.
marczius havaban megtartatvan, az atalakitas tervezetéhez altalaban hozza-
jarultunk; folhivtuk azonban a figyelmet arra, hogy a Budapest - Szent-

Endrei vonal megépitése alkalmaval nem tortént gondoskodas arra nézve,
6-



44

hogy a vasut kozvetlen szomszédsagaban fekvé magantelkek mellett par-
huzamos Utak léttessittessenek, minek kdvetkeztében e telkeknek a vasut
fel6li hozzaférhetésiik akadalyozva van. Szikségesnek jeleztik tehét,
hogy ez a kérdés kozmegegyezéssel megoldassék. A bizottsdg ekkor
megallapitotta, hogy az altalunk folvetett kérdés megolddsa mindenesetre
kivanatos, azonban nem tartozik a jelen targyalas keretébe.

Megaéllapittatott, hogy a kozteriletek tényleges atadasa napjatol
szamitott 3 éven belll valamennyi vonal villamos lzemre valo atalakitasa
befejezend6. Amennyiben a 3 vonal &talakitasa nem egyszerre tortéennék,
els6sorban a Budapest - Kerepesi, masodsorban az Erzsébetfalva - Duna-
harasztii, végll harmadsorban a Budapest- Szent-Endrei vonal lesz villa-
mos Uzemre atépitend6. A villamos lzemre valé atalakitds és ezzel kap-
csolatos egyéb létesitmények tényleges épitési és Uzletberendezési kolt-
segei 16,100.000 korona atalanydsszegben allapittattak meg. Ugyanekkor
kotelezettséget vallalt a budapesti kozuti vaspalya tarsasag arra, hogy a
Farkasréti vonalat a Svabhegyre meghosszabbitja.

Az épitési és Ulzletberendezési feltételek szerint az allandd iranyu
munkaaram legnagyobb feszultsege a vezetékeken mért 650 Volttal
engedelyeztetett.

Az engedélyokirat az 1908. évi XXIII. t.-ez.-kel beczikkelyeztetvén,
a vasuttarsasag a lefolyt évben az atalakitas muveletét meginditotta.

Ugyancsak a lefolyt évben, a vasuttarsasag kérelmére a keres-
kedelemligyi minister Grtdl egybehivott bizottsagi értekezleten megalla-
pittatott, hogy a munkaaram legnagyobb (zemfesziiltsége 650 V. helyett
- az u. n. lanczfelfiiggesztés alkalmazasa esetén - 960 Volt legyen.
Kikottetett azonban, hogy: 1. Mindenutt betonba alapozott vasoszlopok
alkalmazandok, melyek méretezésénél a gorbiletekben fellépé oldalfeszités
is szamitasba veend6. 2. Az oszlopok egymastoli tavolsdga 45—50 m.
legyen. 3. A tartdé aczélsodronykétél 180 kgmnV szildrdséggal birjon és
hatszoros biztonsaggal méretezend6. 4. A munkavezeték a sodronykotélre
a székesfOvaros terlletén és egyéb beépitett terlileten 3—3 m. a tobbi
helyen 4 —4 m. tavolsagban fliggesztend6 fel. 5. A munkavezeték 106 mm.1

keresztmetszetld idomdrét legyen és 40 kg. pro mm.2 szilardsaggal birjon.
*

A Budapest h. é. vasut r.-t. Csepelszigeti vonala.

A h. é. vaslttarsasag Budapest —Erzsébetfalvai vonalabol Erzsébet-
falva alloméas el6tt vald kidgazassal és a m. kir. allamvasutak Budapest —
Zimonyi vonalanak athidalasaval, Csepel kdzség belterliletére villamos
és egyuttal g6zizemd fdévonalat, tovabba ebbdl a févonalbol kidgazdan,
Weisz Manfréd konzerv €S érczarG gyaraba szarnyvonalat tervezett,
melynek a kozigazgatasi bejarasa meég 1906. januar havaban tartatott meg.
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A vonal két vaganynyal, a Budapest —Erzsébetfalva —Soroksar —
Harasztii h. é. vasat 32 33 szelv. kozt, még a févaros teruletén, a Kollar-
féle gyartelepnél agaznék ki s még a févaros teriletén athidalnd a m.
Kir. allamvasutak Zimonyi vonalat. Innen a vonal a Soroksari Duna-agon
keresztll eépitett toltésig, illetbleg e toltésen levé atig, Erzsébetfalva
kozség terllletén haladna tovabb, mikézben a m. Kkir. allamvasutak
»,Erzsébetfalva“ allomasa mellett 5 vaganynyal berendezett teherpalya-
udvar létesittetnék.

A tervezett vasut a Soroksari Dunadgon keresztul épitett toltésen
meglevé utat a most tervezett egy vaganynyal még nem keresztezné,
hanem annak északi oldalan, a toltés mai rézs(jén kilon feltoltott palya-
testen vezettetnék tovabb a Csepelszigetre és Csepel kozség fébb utczaiba.

A bejardson red mutattunk arra, hogy ezid6szerint a Dunadgon
at a Csepelszigetre csupan az a vasUti vonalvezetésre alkalmas terilet
all rendelkezésre, melyet a most tervezett h. é. vasut is felhasznalni
Kivan.

Ezenfelll figyelemmel kell lenni arra, hogy a m. kir. allamvasutak
Zimonyi vonalanak Erzsébetfalvai allomasabdl kiindul6lag a Csepelszigeten
épitend6 kereskedelmi kikdt6khoz kozvetetlen vasuti 0sszekottetés lesz
létesitendd, tovabba arra, hogy az altalanos szabalyozasi terv szerint a
székesfOvaros beépitésre szant terlilete és a fasitdsi hatarovezet kozott
annak idején nyitand6 14 o6les aton létestld kozuati vasat is, a kikétékhoz
és Csepel kozségbe atvezetendd lesz. Gondoskodni kell tehat arrél, hogy
a most jelzett allamvasuti és kozuati vasati dsszekottetések elé, a tervezett
h. é. vasut vezetésével akadalyok ne gordittessenek és hogy a h. é.
vasiton kivil, annak idején, ezek az utdbb jelzett 6sszekdtd vonalak is
a toltés folhasznalasaval, esetleg annak kiszélesitésével, az érdekelt vasuti
véllalatok aranylagos koltségén megépitheték legyenek.

A targyalas fonala ezutan megszakadt, azok miatt a nehézsegek
miatt, melyek a vasutnak a h. é. alapon valé létesitése esetén, az allam-
vasutak palyatestének athidalasa kdvetkeztében, ugy mdszaki, mint pénz-
ugyi tekintetben folmeriltek.

Id6kozben az az eszme merilt fol, hogy az allamvasutak Budapest-
Zimonyi févonalanak Erzsébetfalvai szakaszan a péalyaszin megfelel6en
leszallittassék, mialtal a Csepeli vasit a m. & v. palyateste folott kisebb
nehézséggel és koltséggel lenne atvezethetd.

Ebben a kérdésben a kereskedelemugyi minister ar a lefolyt évben
értekezletet hivott egybe, melyen a m. & v. Zimonyi vonal 34/54 szelv.
kozt, a palyaszin tervezett leszallitasa ellen egy oldalrél sem merdlt fol
észrevétel. Megéllapittatott tovabba, hogy ez a pélyaszin-leszallitds ugy
a m. kir. allamvasutakra, mint a létesitend0 kereskedelmi kikot6kre valo
tekintettel is el6nydsen eszk6z6lhetd.
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Az ilymddon folmerilt koltségek egy részét a m. kir. allamvasutak,
masikat a Budapesti helyiérdek( vasutak r. t. viselik, utobbi azért, mert
az Erzsébetfalvai h. é. v. 39/40 szelv., illet6leg a m. & v. Zimonyi vona-
lanak 44 45 szelv. kozott, elényds feluljaroban fogja a m. a v. palyajat
atszelni.

A Budapesti h. é. vasutak r. t. Obuda—Filatéri gat allomasanak Kkihaz6
vaganya.

E kihuz6 vaganynak a lefolyt évben megtartott kozigazgatasi
bejarasan értesultink arrél, hogy a kereskedelemlgyi minister Ur
1908. maérczius 4.-én 97640'907. Ill. sz. a. kelt hatdrozataval a szoOban
forgé allomas bdévitését a vasuttarsasag sajat terlletén, engedeélyezte.

E kihuzo vagany a bdévités egy részét képezi s kozteruletet
is érint.

A targyalasok soran elleneztik azt, hogy a kihuz6 vaganyt a
terv szerint létesitsék, mert palyaszinben keresztezné az e helyen meg-
allapitott 14 oles sugaratat és behatolna a Szent-Endrei-at 18 Olre
szélesitend6 terlletébe s megakadalyozna azt, hogy e f6dtvonalak ren-
deltetéesinknek megfeleljenek.

Elleneztik ezt azért is, mert a Szent-Endrei-Gton, tehat a kézuton
haladé févagany bal oldalan elh(zddo épitési telkekhez vald hozzaférhetés
ma sincs kell6képen biztositva és a kihuz6 vagany, mint péalyaudvar-
szer berendezés az itteni épitési telkek hozzaférhetése elée Ujabb
gatat vetne.

A kihuz6 vaganyt tehat csakis abban az esetben jeleztik enge-
délyezhetének, ha a 14 odles f6atvonalat a palyaszinbeni keresztezés
Kikerulésével szelné at, vagy ha a szabalyozasi terv megvaltoztatasaval,
a 14 oles at iranya annyira elhajlittatnék, hogy a kihGz6 vagany azt ne
keresztezze. A Szent-Endrei-0t terlletében kihGz6 vaganyt semmi esetre
sem tartunk elhelyezhetének. A székesfévaros kozonsége azonban a
kihGz6 vagany engedélyezéséhez azzal jarult hozza, hogy az ideiglenes
jellegi legyen.

A Kkereskedelemiigyi minister ar 1908. jul. 19-én 49823 908.
Il. sz. a. kelt rendeletével e kih(izé vaganyra az engedélyt meg is adta,
még pedig ideiglenes jelleggel, nevezetesen azzal, hogy a szabalyozas
végrehajtasakor a vasuttarsasdg a kihizé vaganyt sajat koltsegén eltavo-
litani, illetbleg a székesfévaros kozonségével egyetértéleg megéllapitando
terv szerint athelyezni lesz koételes, a mely kotelezettség a kozponti
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vasuti tkv.-ben foljegyzendd. Tartozik ezenkivul a vasuttarsasag hely-
hatosagi epitési engedélyt kérni és az igénybe veendd kozteruletek
hasznalata irdnt a székesfévarossal egyezséget kotni.

*
* *

A budapesti kozuti vaspalya tarsasag kébanyai vonaldnak maéasodik vaganya.

A budapesti kozuti vaspalya tarsasdg beruhazasainak 1900/1901.
évi muszaki felllvizsgalatan folvett jegyz6konyv A. VI. 28. pontjaban
megallapittatott, hogy a kozuti vasut kébanyai vonalanak 42/44 szelv.
kozott, a m. kir. allamvasutak Budapest- Orsovai vonalaval valo keresz-
tez6désénél, a palya egyvaganyu.

A kereskedelemugyi minister 0r ehhez képest még 1903-ban
utasitotta a kozati vaspalya tarsasagot arra, hogy a masodik vaganynak
e helyen vald lefektetésére vonatkozd terveket, az alkalmazanddé bizto-
sitd berendezés terveivel egyltt, a koOzigazgatasi bejaras elrendelése
végett mutassa be.

Az 1904. évi mdlszaki pétfelulvizsgalaton megallapittatott, hogy a
vasuttarsasadg e terveket még nem terjesztette fol, miért is arra Qjbol
folhivatott.

Veégre a lefolyt évben a vasuttarsasdg ebbeli kotelezettségének
eleget tett. A bemutatott terveket a magunk részérél is letargyaltunk és
azokhoz hozzéajarultunk.

E szerint a vasuUttarsasag a széban forgé maéasodik vaganyt, a —
Kébanyai-ati és a Bels6-Jaszberényi-ati kétvaganyu vonalrészeket 6ssze-
kot — jelenlegi egyvaganyl vonalrész &thelyezésével, akként fogja
lefektetni, hogy a 2 vagany egymastél 3.60 m. tengelytavolsagban
fog fekidni.

Noha tobb mas vonalszakaszon mar beigazolddott, hogy teljesen
elegend6, ha a kozlti vasati vaganyokat egymastdl csupan 3.00 m. tengely
tavolsaggal helyezik el, mialtal a kozuti kocsikozlekedés valik kdnnyeb-
ben lebonyolithatova, — jelen esetben a 3.60 m. tengelytavolsdg betar-
tasa ellen nem tettlink észevételt, mert a vaganyok a Kdobanyai-Gton és
a Jaszberényi-aton is mar igy vannak elhelyezve.

Hozz4jarultunk a m. Kkir. allamvasutak czeglédi vonalaval vald
keresztez6désnél alkalmazando biztositd berendezés terveihez is, s6t e
berendezés alkalmazasat nélkulozhetetlenll szikségesnek jeleztik.

A kozuti vasuti régi egyvaganyu palyarész athelyezésével és a
masodik vagany lefektetésével, valamint a véarosi villamos vasuttarsasag
Fels6-Vaspalya-utcza — Kaépolna-ati vonalanak ugyanitt 2 vaganynyal
vald keresztezddésevel és némi atfektetésével, a kozuti forgalom czéljara
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sziikséges kocsiut terlletet oly mértékben veszik igénybe, hogy az itt
Osszetaladlkozd atirdnyokon a nagymeérvi kocsikozlekedést az eddiginél
meég jelentékenyebben akadalyozzak.

A m. Kkir. &llamvasuti sorompok gyakori és hossz( ideig tartd el-
zardsaval a kulomboz6 kocsik itt maris 6sszetorlodnak s a tervezett va-
ganyfektetéssel a helyzet a kozuti forgalom szempontjabol kedvez6tle-
nebbé alakul.

Ennélfogva szukségesnek jeleztik azt, hogy a Kapolna-ati kocsi-
Gtnak a villamos varosi vasuti vagany és a jarda koOzotti utrésze a
Jaszberényi-utba, valamint a Fels6-Vaspalya-utczai kocsiutnak a villamos
vasUti vagany és a jarda kozotti trésze is a Jaszberenyi-utba, teljes
szélességében atvitessék azért, hogy a kozuti kozlekedés a vaganyok
érintése nélkil e forgalmi goéczponton lebonyolithatd legyen.

Ezt az allasfoglalasunkat a megtartott kozigazgatasi bejarason az
eljar6 bizottsag is magaeva tette és mint egyetértd megallapodéast
érvényre emelte.

A budapesti kozati vaspalya tarsasag Farkasréti vonaladnak a keresztény
temet6t6l a zsidd temetdig valé meghosszabbitasa.

E vonalmeghosszabbitds dolgdban folytatott eldzetes targyalésain-
kat az 1901. évi jelentéstinkben ismertettuk.

A lefolyt évben, e vasut Ugyében U(jabb kozigazgatasi bejarés
tartatott, mely alkalommal a vonalvezetes dolgaban egyetértdé meg-
allapodasok jottek létre. Ezek szerint a vasut a mar megallapitott vég-
leges utszinben s a 10 Oles dtnak megfelel6 szelvénybeosztassal, az ut
kozepén lesz lefektetendd. EgyelGre csupan egy vaganyt fognak meg-
épiteni, egy koOzbens6é és egy végkitérével. Ezek a megallapodasok
dsszhangban vannak az 1900/901. években folytatott korabbi targyala-
sokkal. A jelen alkalommal kivantuk, hogy a vasUttarsasdg a majdan
megépitendé sashegyi Uj mGarok folott, a vasuti palya atvezethetésére, a
févarosi hatdésdgok altal megéallapitandd modon, megfelel6 hidat legyen
koteles el6allitani.

Egyeb épitkezések a budapesti koézuti vaspélya tédrsasdg vonalain és
telepein.

A Léanczhidfé - Rudasfurdéi vonal Attila-kérat- Apréd-utcza Sar-
kan levdé 803. hr. sz. telekterjedék el6tti kedvezétlen helyzetének javitasa
végett az I. Aprod-utczai 10. sz. haz el6tt levd kélépcsOzet athelyezése
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valt szlikségessé. A jovahagyott terv szerint — ideiglenes intézkedés
képen - a lépcsézet a telekterjedékbe hajlittatnék be, mire nézve az
engedély megadasahoz ugyis mint a telekterjedék tulajdonosa hozza-
jarultunk. Az Aprod-utczai 10. sz. haz (jjaépitésekor végrehajtandd
szabalyozéssal ugyanis az egész lépcs6zet eltavolitandd lesz.

A munka meginditasa kozben kitlnt, hogy az Aprod-utczai 10. sz.
hazat és részben a lépcsOzetet is tamaszté régi fal alapzata hianyos,
Ggy hogy azt portland czement falazattal kell alafogni. A kozati vas-
palya tarsasag e tekintetben hozzank fordult, mi azonban az (gyet, a
kell6 intézkedések megtétele végett az illetekes székesfévarosi tanacs-
hoz tettlik At.

* *

Hozzajarulasunkkal engedélyt nyert a vasuttarsasag arra, hogy a
Il. Kiralyaégy-utcza rendezésével egyidejlleg a 2 vaganyt 3.60 m.
tengelytavolsaggal a mai helyérél a kocsiat kozepére athelyezhesse.
Tovabba arra, hogy ez alkalommal a kozvasuti régi sinszékes Vignol
felépitményt 180 mm-es Uj Phonix sinekkel kicserélhesse.

Ez alkalommal a kereskedelemiigyi minister ar figyelmébe ajan-
lottuk a Németorszagban alkalmazott 200 mm-es (j Haarmann sinszel-
vényt is, mely féleg a kdvezett Gtakon nagyon el6nyosnek Igérkezik.

Hozzajarultunk ahhoz, hogy a vasuttarsasag a Vil. kér. Thokély-aton,
a Hermina-attol a m. kir. allamvasutak Czeglédi vonaldig a balvaganyt
a veégleges helyére atfektethesse. Hozzajarulasunkkal engedélyt nyert
tovabba a vaslttarsasag arra, hogy a Thékély-ati vonalnak a Muranyi-
utcza €S a Hermina-ut k0zOtti szakaszdban a vasutat rekonstruédlhassa.
Nevezetesen, hogy az Uj vaganyokat 40 cm. széles, 30 cm. magas beton
gerendadkra helyezhesse, mikdzben a sinszalak és a beton gerendak kozé
2 cm. vastag aszfalt reteget illesztettek bele. Mialatt ezeket az alapozo
munkalatokat teljesitették, a kozuti vasuti forgalmat ideiglenes jellegi
vaganyokon bonyolitottak le.

Hozzajaraltunk ahhoz, hogy a vasuttarsasag a VI. Allatkerti-kérat
egy részének rendezésével egyutt, itteni vonaldnak 31 +60-35 + 82
szelv. kozotti szakaszat az allatkerti kerités mell6l az Gttest kozepére,
3,00 m. tengelytavolsaggal athelyezhesse. Tovabba, hogy az éathelyezett
vaganyokat sinszékes Vignol felépitménynyel és vezetd sinekkel
lathassa el.

Hozzajarulasunkkal engedélyt nyert a vasuattarsasag arra, hogy a
IX. kér. Lonyay-utcza rendezésével kapcsolatban itteni palyajat atépit-
hesse. Ez alkalommal az alépitmény szilardabba tétele czéljabdl az

atépitett szakasz Haarmann rendszer( sinszalai alatt 30 cm. vastag 50 cm.
7
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szeles beton alapot, a sinszaldk es a beton alap kdéze pedig 2 cm. vastag
ontott aszfalt réteget helyeztek el.

Hozzajarultunk ahhoz, hogy az /. kér. Fehérvari-aton, a befelé
iranyul6 forgalom szdmara a Kemenes-utcza déli sarkan, valamint a
. Vvoérosvari-ati 19. sz. haz el6tt, mindkét iranyd forgalomban, agy-
szintén a VIII. Kéztemet6-uti — Kébanyai vonalon, a Teleky-téri és a
Koztemet6-Gti zsibarusok kérelmére, a Népszinhaz-utcza kitorkolasanal,
egy-egy Uj foltételes megallohely létesittessek.

Tovabba, hogy aSoroksari-ati vonalon az Angyal-utcza sarkan, akifelé
mend forgalom szaméara a megalldhely, a Soroksari-at Boraros-tér feldli
sarkédra; a Kozvagohid — Calvin-téri befelé halad6 iranyban pedig, a
Kirdlymalom iparvaganyanak keresztezése el6tt lev6 megallohely az
élelmiszer arusito r. t. iparvaganyanak keresztezése elé athelyeztessék.

Hozzjarulasunkkal a Thoékoély-autra iranyulé forgalom szadmara, a
Baross-szobor mellett, a Thokdly-ati 17. 18. sz. hdzak mesgyéje irdnyaban
uj megallohely engedélyeztetett azzal a kikotéssel, hogy — mivel a régi
megallé ilymddon csakis a befelé iranyul6 kozlekedés szaméara fog szol-
galni, ezért a régi és az uj jelz6 oszlopokra is megfeleld feliratu tablak
alkalmazandok.

Ugyszintén hozzéjarultunk a székesf6évarosi tanacs ama rendelke-
zéséhez, hogy a vasuttarsasdg tegye lehetévé azt, hogy az Obuda —
Vvérésvari-ati vonalon, a Il. Zsigmond-utczai 22. sz. haz el6tti megéallé-
helyen, a jarda feldli oldalon is lehessen fol és leszallani, a hol ugyanis
a kocsi nyitott perronajtaja az élénk forgalmd kocsiutra vezet.

Hozzajarulasunkkal engedélyt nyert a vasuttarsasag arra, hogy az
/. Bészérményi-at — Mozdony-utcza sarkan szabalyszer( vas varocsar-
nokot és a Il. Margit-rakparti 2740 —3429/1 hr. sz. telek Batthyany-tér
feloli sarka el6tt, a jarda szélén 3'40 m. hosszl, 1*50 m. széles vas vard-
csarnokot allithasson fol, azzal a kikotéssel, hogy az csupan addig tlirhetd
meg, amig a mogotte levd mély fekvésl telek beépil, illetéleg a mig a
kézvetetlen szomszedsadgaban levé Hungéaria egyesilt gézmalmok r. t. 5
emeletes malomépiilete, mely a gyalogforgalom Kkifejlédésének itt utjat
allja, innen el nem kerlll. Tehat ez a vardcsarnok a kornyék rendezésekor
megfeleléen athelyezend§ vagy eltavolitandé lesz. Ugyszintén hozzajaru-
lasunkkal engedélyt nyert a vaslttarsasag arra, hogy az I. Kelenféldi-
sosfird6i szarnyvonal eldgazasanal faszerkezetli varocsarnokot helyez-
hessen el. Mivel azonban a vérdcsarnok legkiallobb pontja a m. Kir.
allamvasuti vagany tengelyét6l 39 m.-re, tehat a 60 m. tlztavlaton belll
esik, ennelfogva a budapesti kozuti vaspalya téarsasdg, a szabvéany-nyilat-
kozat kiallitdsara koteleztetett.

Engedélyt nyert hozzajarulasunkkal a vasuttarsasag arra, hogy a
Lanczhidf6 —Rudasfurdéi vonalon a Fiume szallo és a Lanczhid-tér
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kozotti szakaszban 7 db. vezeték oszlopot a jarda teriletébdl a tdmasztd
fal vasracsanak irdnyaba athelyezhessen, valamint, hogy a Kerepesi-ati
végallomason a Czinkotai h. é. vasutrol atszallo kozonség érdekében 4
db. ivlampat allithasson fol.

Hozzjarulasunkkal engedélyt nyert a vasuttarsasdg arra, hogy a
VIl. kér. Damjanich- €S Dembinszky-utczak kozott fekvé 4256-4257.
hr. sz. telkén az aramfejlesztd telepet atalakithassa és berendezéseit Ki-
egészithesse. Nevezetesen a kozati vasuti forgalom ndvekedése és az uj
vonalak épitése kovetkeztében szaporitani kellett a kapcsolé szerkezeteket,
valamint a taplalo és a visszavezet6é kabeleket. Az lzembiztonsag érde-
kébdl e szerkezeteket megfelel6 helyiségben kellett elhelyezni, mikdzben
egy uj kapcsolo helyiséget, ehhez vezetd kabelcsatornat, tovabba egy uj
kapcsold tébla allvanyzatot épitettek és a régi mez6k athelyezésén Kivil
két uj mez6t létesitettek, az 6sszes kapcsold és mérd eszkozokkel egydtt.
A kabeleket pedig olymddon helyezték el, hogy mindegyik kabelhez
konnyen lehessen hozzaférni.

A budapesti villamos varosi vasuttarsasdg Vili. Népszinhaz-utczai vonala-
nak atépitése.

A Népszinhdz-utcza végleges rendezésének terve elbiralasunk ala
kerilvén, hozzdjarultunk ahhoz, hogy a 12°= 22.76 m. széles utcza,
szabalyszerii mintaszelvény beosztassal 4.50 m. széles jardakkal és
13.76 m. széles kocsiuttal lattassdk el és hogy a villamos koézuti vasuti
vaganyokat akkent helyezzék el, hogy azok alsé vezetékes rendszer
szerint, 3.00 m. tengelytavolsaggal, az uttest kdzepén legyenek. A villa-
mos vasuti vaganyokat ugyanis a vasuttarsasdg, az ¢sszes el6z6 tar-
gyaladsakon biztositott kikotések értelmében, a Népszinhaz-utcza végleges
rendezésekor als6 vezetékessé koteles atalakitani.

Utobb a székesfévarosi tandcs a Jozsef-koruti és a Népszinhaz-
utczai vaganyok 0sszekotésének kérdésével kapcsolatban tobbek kozott
kikototte azt, hogy az alsé vezetékes vonalrész a Népszinhdz-utcza
elején oly hosszban létesittessék, hogy az aramcsere a RoOkus kérhaztdl
indul6 és oda vissza mend kocsijaratok hatraltatdsa nélkul koénnyen
legyen eszkdzdblhetd.

Ez alkalommal kijelentettiik, hogy az e pontban Kkifejezésre jutd
czélzat, mintha a Népszinhaz-utczai vonalnak fels6 vezetékét alsé veze-
tékre atalakitani nem kellene, ellenkezik a tarsulat szerz6déses kotelezett-
ségével, ellenkezik a kereskedelemiigyi minister ar altal kiadott engedély-
okirati flggelékkel, a Népszinhaz-utczanak torvényszer( befolyasunkkal

megallapitott végleges rendezd tervével és ellenkezik végll a Népszinhaz-
7*
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utczai vonal vezetékrendszerének kérdéseben eddig elfoglalt allaspontunk-
kal, miért is a székesf6varosi tanacs hatdrozatanak e pontjahoz nem
jarultunk hozza.

A Népszinhdz-utcza végleges rendezésének folyamatban tételekor
a kereskedelemuigyi minister Grhoz intézett folterjesztésben elGadtuk azt,
hogy fenntaitani Kivanjuk a vasuttarsasag abbeli kotelezettségét, mely
szerint a Népszinhaz-utczai villamos vasuti vonalat az utcza vegleges
rendezésével egyidejlileg als6 vagyis foldalatti vezetéklre atalakitani
tartozik, a mit ezt, a székesfévaros kdzonségének 1893. évi 144. Kkgy.
sz. a. hozott hatdrozata, a kereskedelemigyi minister urnak e hataroza-
tot meger6sité 1893. évi 46092. sz. leirata és az 1893. évi 36523. sz. a.
kiadott engedélyokirati fiiggelék a) pontja is vildgosan megallapitjak.

*
* *

Egyéb épitkezések a budapesti villamos véarosi vasUttadrsasag vonalain és
telepein.

Mult évi jelentésiinkben emlitettiik, hogy a budapesti villamos
varosi vasuttarsasag hal6zatan, berendezésein és telepein 1902. januar hé
1-t6l 1907. év végéig eszkdzolt épitkezések, atalakitdsok és kiegészitések
mUszaki felulvizsgalatdn részt vettink. Ez a felllvizsgalat a lefolyt évben
befejezést nyert. A felulvizsgalat targyat a kovetkezd létesitmények
képezték:

A Kertész-utczai aramfejleszt6 telep bOvitése.

Az Aréna-uti forgalmi telep bdvitése.

A Koztemet6-ati forgalmi telep bdvitése.

A Ferenczvarosi forgalmi telep bdvitése.

Jarémiuivek.

A sertésvagohidi vonal.

Az Eski-tér —Petéfi-téri végallomésok 6sszekotése.

A Baross-utcza —J6zsef-korati 6sszekoté vagany.

A nyugati palyaudvar el6tti végallomas atalakitasa.

A koztemet6i vonal Jaszberényi-uti masodik vaganya.

Az Ujpesti vonal.

A Baross-utczai vonal masodik vaganya (a Szentkiralyi-utcza—
Egyetem-tér kozott és a vonal meghosszabbitdsa a Papndvelde- Veres
Palné- és Iranyi-utczakon at az Esku-térig.)

A Baross-utczai végallomas atalakitasa és a Koztemet6-ati palya-
udvaron atvezetd vagany.

A Kirély-utczai vonal Varosligeti végallomasan eszkozolt atalaki-
Kitasok.
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A sertésvagohidi  vonal meghosszabbitasa Erzsébetialvan at
Kossuthfalvaig.

A drezdai tipust kocsik atepitése.

A Kiraly-utczai vonal meghosszabbitdsa a Nagymez6-utczan at a
Szabadsdg-térig és a Szabadsag-téri hurokvagany.

A Hungaria-korati vonalrészek u. m. a Népligettl a Ferenczvarosi
palyaudvarig és a Koébanyai vonalbol kiagazolag a Kerepesi-Utig.

A fasori vaganyathelyezések.

A Kolozsvari-utczai Vignol-felépitmény rekonstrualasa.

A Podmaniczky-utcza —Nyugati palyaudvar kozti szakaszon taplalo
kabelek meghosszabbitasa.

Automobil szin, jegy nyomda,

Az alsé vezetékes szigetel6k (1902-1904.)

Mindezeket a bizottsdg altaldban a kdvetelményekkel és a reajuk
vonatkozd rendelkezésekkel 6sszhangban levéknek taldlta. A részletes
bizottsdgi megallapodasokat magéaban foglalo, jovahagyott jegyz6konyvet
a kereskedelemigyi minister ar ez év folyaman kuldte meg.

Részt vettink, a lefolyt évben, a vasdttarsasdg Erzsébetfalvai
vonalan, e kozség Torok Floris-utczdjaban, a kozségbeli Kossuth Lajos-
utczanal épitett Kkitér6 vaganynak, tovabba a székesfdvaros teruletén, a
Baross-utczai vonalanak a Jozsef-korut és Or-utcza koOzotti szakaszan
eszk6zOlt vaganyeltolasnak, végll a Személynok-utczaban, a Margithid
feljaréjanal épitett végkitérének mdtanrend6ri bejarasan, a mely vasuti
létesitmények ez alkalommal a forgalomnak Aatadattak.

Mualt évi jelentésinkben el6adtuk, hogy a vasuttarsasag hozzajaru-
lasunkkal engedélyt nyert arra, hogy az Ujpesti-rakparton, a Révész-
utcza sarkan tervezett uj aramfejleszt6 telepet és ezzel kapcsolatban a
X. kér. Kolozsvari-utczai €s a Ferenczvarosi Orhazi alalloméasokat meg-
épithesse.

Megadatott folytatdlag az engedély arra, hogy a vasuttarsasag az
uj aramfejleszt6 telep épitésével kapcsolatosan a Baross-utczai forgalmi
telepen 2 db. dramvezetd kabelt, tovabba a Népszinhaz-utcza rendezésével
kapcsolatban, a Kertész-utczai aramfejlesztd telept6l a Hungaria-kérat
és Tomcsanyi-utcza sarkan levd vardécsarnokig, — ugyszintén a Baross-
utczai forgalmi telepen, egy —egy telefon kéabelt fektethessen le.

Hatésagi engedélylyel telefonkabelt fektetett még le a vasattarsasag
a Karpat- és a Drava-utczdkon, tovabba az Aréna-, Stefania- és a Hun-
garia-koraton, egyrészt a Hungaria-kérat —L_enke-utcza sarkan fekvd for-
galmi telepig, masrészt a Hungaria-korit —Tomcsanyi-utcza keresztezésétol
a Kdbanyai vonal mentén, a Kolozsvari-utcza és Felsd vaspalya-utcza
sarkan levé aramatalakito alallomasig.
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Engedéelyt nyert még a vasdttarsasdg az Ujpesti-rakparton épult
aramfejleszt6 telep €S a hozzatartozo alallomasok gépészeti berendezéseire
is, nevezetesen: egy 21 tonna hordképességl kézi Uzemd futd darura,
4 db. egyenként 307 ma3 fut(felulett Babcock Wilcox-rendszerd, lancz-
rostély tuzel6 berendezésli kazanra, tovadbba economiser-berendezésre, a
flstcsatorndban, szén és salakszallito berendezésre, 2 db. Zoeily-rendszerii
2000 lbereju turbo generatorra, feluleti sdritével, egy 200 kilowattos
motordynamora a Ferenczvarosi alallomason, egy 10 tonnés kézi lzemd
futé darura, egy 250 kilowattos motordynamora, egy 500 kilowattos motor-
dynamora végul a X. kér. Kolozsvari-utczai 06rhazi aldlloméason egy 10
tonnas kézi tzemiu futd darura.

Ugyanez év folyaman a kereskedelemugyi minister ur is kiadta a
Révész-utczai uj aramfejleszté telep épitésére, valamint a székesfévaros
Révész-utczai kd&téri iparvaganyabol kiagazolag a telephez vezetd ipar-
vagany épitésére, tovabba a Ferenczvarosi és a Kolozsvari-utczai forgalmi
telepeknek és az aramfejlesztd telepeknek 0Osszekottetése czéljabol ter-
vezett kdbelek fektetésére és mindezeknek az Uzletére vonatkozd engedély-
okirati fuiggeléeket.

Engedeélyt nyert a vasuttarsasag arra, hogy az V. kér. Pozsonyi-
aton, az uj aramfejleszté telep és a légvezeték Wahrmann-utczai vég-
pontja kozott 1 db. 185 mm2 keresztmetszet(i csupasz taplalé vezetéket,
valamint ezzel parhuzamosan, egy ugyancsak 185 mm’ keresztmetszetd
visszavezet0 kabelt fektethessen le. Tovabba arra, hogy a Mester-utcza
jobb és baloldalan 3 -3 légkabel kozll egyet-egyet lebonthasson.

Hozzajarulasukkal engedélyt nyert még avasuttarsasag a Hungaria-
koruton, a Mester-utcza és a Ferenczvarosi aldllomas kozott, az ut
baloldalan 2 db., az at jobb oldalan 3 db., egyenként 185 mm2 kereszt-
metszetld légkabel épitésére. Tovabba a Ferenczvéarosi alallomasbdl kiin-
duldlag a Hungaria-kératon északfelé az Gt baloldalan, s tovabb mendleg
az Ullgi-aton, a Szent-Lérinczi h. é. vasut oszlopain s a Vagohid-utczan
vissza menve, a Mester-utczaig 1 db. 185 mm'3 er6ségl legkabel
elhelyezésére.

Ezenkivll a Szent-Lérinczi h. é vasat taplalasara, a Ferencz-
varosi alloméas és az UlIGi-Gt kozott, a Hungaria-korat jobboldalan 2 db.
185 mm3erds légkabelre, valamint az &ram visszavezetése végett, a
Ferenczvarosi alallomas és a Hungaria-korati vaganyok kozétt 1000 mm2
rezkeresztmetszetli foldalatti csupasz kabel lefektetésére.

Hozzajarulasunkkal megadatott az engedély arra, hogy a vaslt-
tarsasdg a Hungaria-kérat mentén fekvl, a székesfOvarostol bérelt
9629,/a 1a 14 hr. sz. telken levl Ferenczvarosi forgalmi telep-én, a

ivizstoalo m(hely bovitéseképen zart és fedett Compressort és
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ventillalét, tovabba kovacsmiihelyt és irodat, végil fedett, oldalt nyitott,
szerel6 mdhelyt épithessen és berendezhessen.

Hozz4jarultunk ahhoz, hogy a Ferenczvarosi forgalmi telepen levd,
3 évi id6tartamra engedélyezett portasb6dé, harom raktar és nyilt szin
tovabbra is fonnallhasson, de oly kikotéssel, hogy ezek az épitmények,
a székesfdvarosi tanacs folhivasatol szamitott 2 honapon belil eltavolitanddk.

Hozzéjaruldsunkkal, a Ferencz-kérat—Tuzolt6-utcza sarkén levd
foltételes megallot, a vasattarsasdg, rendes megallé helylyé valtoz-
tatta at.

A villamos ko6zati vasuti kocsik iranyjelzése és a hatsé peronokon valé
szabad kozlekedés.

A kereskedelemigyi minister Ur rendeletére e targyban tartott
bizottsagi értekezleteken, hozzajarulasunkkal az aldbbi megallapodasok
jottek létre:

1. A kozuti vaspalya tarsasdg kocsijai 1-t6l kezddd6 péaratlan
szamokkal, a villamos varosi vasattarsasag kocsijai 2-t6l kezd6dd paros
szamokkal, a Budapest- Ujpest- Rakospalotai villamos kozati vasut
kocsijai pedig nagy betlikkel jelzend6k. E szdmok vagy betlk a meg-
felel6 utiranyokban kozleked6 kocsikat fogjak jelezni.

2. A jelzés a kocsik két végén a tetére, atlos irdnyban erositett
intenziv transparens lampéakkal, illet6leg fekete badog tarcsakon kivagott

szammal, vagy betlvel — melynek magassaga 30 cm. eszkozlendd.
A transparens szdmok vagy bet(ik sotét alapon vildgosan Kkivildgitottak
legyenek.

3. A kocsik belsejében az utasok tajékoztatasara fali jelz6 tablak
is alkalmazandodk.

4. Elénkebb forgalmi pontokon, a megallohelyeken, a jelz6 tablak
oszlopain betlikkel vagy szamokkal és a menetiranyt jelzé nyillal ellatott
Utmutat6 tablak alkalmazanddk.

A megalléhely-tablak kozelében levd utczai lampak (vegjén 5 cm.
széles, zOld szind savval jelzend6 a megalléhely tdszomszédsaga.

5 Ezek a megallapodasok a ministeri rendelettdl szamitott 1 év
alatt végrehajtandok.

6. A kocsikba vald fol és onnan vald leszéallas konnyitése végett
a bizottsdg tdobbsége szikségesnek jelezte azt, hogy a hatsé peronokon
az all6 helyek csokkentésével, a kocsi lépcsé és a kocsi szekrény
ajtaja kozott levé sdv szabadon hagyassak.

Egyetértd megéallapodas hianydban az utdbbi pontban foglaltakra
nézve a kereskedelemigyi minister ar fog donteni.
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Mi a 6. pontban foglalt czélt a targyalads soran elérhetének jelez-
tuk azzal is, ha szigoruan betartjdAk a hatsé perronokon megallapitott
allé helyek szamat, mert ha ezt le is széallitanak, anélkul, hogy a
gyakorlatban azt szigorGan betartandk, a leszallitdssal semmiféle ered-
meényt sem érnénk el. Az allapot ma ugyanis az, hogy a kocsik belsejé-
ben volt allohelyek beszilintetésekor bizottsdgilag, gyakorlati probak
alapjan allapittatott meg a perronokon engedélyezhet6 allohelyek szama;
de ezt rendesen meghaladja a perronokra bocsatott utasok szama, a
mi épen a fol és leszallast neheziti.

*

Kilonb6z6 vasati tgyek.

A fontieken kivil eljarasunk targyat képezte még:

A m. kir. allamvasutak Budapest- Angyalféld-Obudai vonalabol
kiagazélag, az »Els6 osztrak jutafond és szévégyar r. t« VI Kulsé-
Vaczi-uti gyartelepéhez vezetd iparvagany.

A m. kir. allamvasutak Lip6tvarosi vonalabdl kidgazdlag a »Gugler
és Lorray« 1477/6 hr. sz.,a »Roessemann €S Kithnemann« 127 —128. hr.
sz. tovdbba a »Kaszab €és Breuer« czégeknek Beretty6-utczai, illet6leg
Csele-utczai teleplkre vezetd, kdzods hasznalatu iparvagany.

A m. kir. allamvasutak balparti kérvasutjanak Angyalfold-Lipdt-
varosi vonaldbol kidgazdlag a »Roessemann €S Kiuhnemann« gépgyaros
CzEég Csele-utczai telepére vezet6 kuldn iparvagany.

A m. kir. allamvasutak Budapest—Lipdtvarosi teherpalyaudvarabol
kiagazo, a ,szivattya és gépgyar r. t.*“ telepére vezetd6 vaganyhaldzat
egyik agénak a »magyar belga fémipar r. t.« VI. Hungaria-kérat 115 —
117. sz. a., a Teve-utcza sarkan levo telepére tervezett meghosszabbitasa.

A m. kir. allamvasutak Budapest —Dunaparti teherpalyaudvarabdl
kidgazolag, a Soroksari-ut keresztezésével, a Toth Kalméan-utczan at, a
»magyar élelmiszer szallité r. t« IX Nadasdy-utczai telepéhez vezet6
Iparvagany.

A m. kir. allamvasutak Budapest —Lipo6tvarosi teherpalyaudvarabol
kidgazllag, Aczél Karoly V. Vizafogo ddlében levd fatelepére tervezett
iparvdgany, a mely azonban Kivitelre nem Kkerilt.

A m. kir. allamvasutak Budapest—balparti koérvasajabol kidga-
z6lag a »Viktoria gézmalom r. t« V. Ujpesti rakparton, a Bessenyei-€és
Tutaj-utczdk kozott levé ipartelepére vezetd iparvdgany halozatdnak a
telep belsejébe valo kibdvitése.

A m. kir. allamvasutak Budapest —Hatvani Vvonalabdl, illetéleg

7 _

Kébanya fels6 palyaudvarabol kiadgazo, a ,polgari serf6z6 r. t.* Maglodi



57

ati gyaraba vezetd iparvagany meghosszabitasa gyanant, a »"Haggenmacher«-
féle sorgyarba vezet6 iparvagany.

A Budapest Szt. Endrei h. é vasutbdl kidgazdlag a »magyar textil
festégyar r. t« Ill. Kér. Szent Endrei-aton levd gyartelepére vezet6
iparvagany.

A Cséry-féle szemétszallité iparuasutbdl kidgazolag a kispesti mun-
kastelep czéljaira szolgalé, a Puszta-Szent-Lérinczi homok téglagyarhoz
vezetd iparvagany.

A budapesti h. é vasutak Budapest—Dunaharaszti-i vonalanak
balvdganyéabol, a 21 + 11.60 szelv.-nél kidgaz6lag a »novényzsir gyar r-
t.« Soroksari-ati ipartelepére vezet6 iparvagany.

A »Danubius hajo és gépgyarr. t.« Vizafogdi gyartelepétél az V.
Véaczi-Utig vezetd atrakodd iparvagéany.

A »Kébanyai iparvasut r. t.« Schuster Janos-téri allomasabdl Ki-
dgazdlag a Michelstadter Armin sertésszalldsaba vezetd széarnyvonal.

A »Ganz és tr.-sa vasonté és gépgyar r. t« X. Kébanyai-tton
fekvé waggon gyardbdl, a villam-utczan &t, a fatelepre tervezett atjaro
vagany, mely azonban Kivitelre nem Kkerilt.

A »Budapest - Ujpest- Rakospalotai villamos koézati vasat r. t«
Ujpesti févonaldbdl kidgazdélag a Langfelder Vilmos VI. Figyel6-utcza-
Béke-téri gyartelepére vezetd iparvagany.

A lagymanyosi dohanygyar épit6 anyaganak szallitasa czéljabol,
a Dunétol az épités helyére tervezett l6Uzemii munkavdgany, a mely
azonban Kivitelre nem Kkerdlt.

A Svabhegyi fogaskerek( vasut Varosmajor allomasanal, az Ordég-
arok leendd medrén at épitett ateresz és aluljard6 fonntartasanak ugye.

Az »Aczélontéde r. t« lll. kér. Boris, Petur, Aniké, és Eméd-
utczaktol hatarolt telepén, kézi erére berendezett keskenyvaganyii ipar-
vasut dgye.

A ,Goldberger Sam. F. és fiai r. t.“ lll. kér. Obudai rakparton levé
rakodojatol a |1ll. kér. Lajos-utczai gyaraba vezet6 keskenyvaganyu 16-
tzem( iparvagany haldzat kibdvitése.

A budapesti kézati vaspéalya tarsasag Farkasréti vonalanak 20/25
szelv. kozt, a Németvolgyi-arok folott Aatépitett fahidak kozigazgatasi
bizottsagi atvétele es atadasa.

A Brill Ferencz téglagyér tulajdonos Ill. Szent-Endrei-ut 8147 —48
hr. sz. gyartelepétél az 5774 hr. sz. telken levé agyagtermeld helyig
tervezett keskenyvaganyu léizem(, ideiglenes iparvasut.

A Budapest—Esztergom - Fuzitéi h. é. vasut Obuda alloméasa koze-
Iében, a palya jobb oldalan, a »wutki«-féle telkek mentén levé parhuza-
mos Ut ugye.
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A Budapest-Esztergom- Fuzitéi h. €. vasut 81/82 szelv. kozt, a
palya jobb oldalan létesitett parhuzamos 0t atvétele és atadésa.

A Budapest-Esztergom-Fiizitéi h. é. vasut 5/12 szelv. kozt léte-
sitett 8 m. széles parhuzamos utak atvétele és atadasa.

A »Budapesti h. é vasutak r. L« Budapest- Soroksar - Haraszti-i
vonalanak »Vvagohid« allomasan levé korlat meghosszabbitasa, jardakoévez6
és péalyatest kavicsol6 munkalatok ugye.

A »Budapesti h. é. vasutak r. t« Obuda-irHatarigat allomasan fa-
szerkezet(i araraktar bdvitése.

A «Budapesti h. é vasutak r. t.» Budapest- Vagohid allomasa és a
m. kir. allamvasutak Budapest —Dunaparti teherpalyaudvara k6zott meg-
levé, ideiglenes 0sszekdtdé vaganybol kidgazbdlag, a Budapest - Brucki VO-
nal toltése és a Dunaparti teher p. u. kOzOtt létesitett, ideiglenes h. é.
v. tartalék vaganyok.



ViZMU.

A székesfovaros V. kér. Rudolfrakparti, az orszaghaztdl északra warks-utczai
fekv6é u. n. Markoé-utczai vizm(telepének kutjai és galéridgja kozterileten — ">
vannak, mig a telep tartozékait képez6 géphadzak a Duna szabalyozasa
folytdn nyert, s a févarosi pénzalap tulajdonat képez6 1108. hr. sz. tel-
ken allanak.

A telepnek ideiglenes jellege van, s a székesfévaros annak idején
az 1108. hr. sz. telkinkén a maga javara csak azt a szolgalmat biztosi-
totta, hogy a telket a jelzett czélra a kaposztasmegyeri vegleges vizmii
teljes elkészllte s hasznalatba adédsa napjatél szadmitva meég egy évig
berfizetés nélkil, ingyen hasznalhatja.

Minthogy a ka&posztasmegyeri vizmd 1904. évi aprilis 21-ével a
maga egészében teljesen elkészilt és Uzembe helyeztetett, méar 1905.
aprilis 21.-én beadllott az az id6pont, amikor a székesfévarosnak fenti
ingatlanunkat a szolgalom és a vizvezetéki teleppel valo lekotottsége
alol fel kellett volna szabaditania. .

Az ezen id§ Ota tortént tobbszords levélvaltds a kérdést alig
vezette kozelebb a megoldashoz, miért is szlkségesnek talaltuk a koz-
vetlen szdbeli targyaldas modozatahoz folyamodni, nevezetesen a székes-
févarosnal vegyesbizottsdg kikuldéset javaslatba hozni, e bizottsag szo-
beli targyalédsaitdél remélvén a kapcsolatos kilénb6zd kozérdekek legczél-
szeribb 0Osszeegyeztetését.

A bizottsdg megalakittatvan targyalasainak eredményér6l a kovet-
kez6kben szadmolunk be.
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A Marko-utczai vizmdtelep naponként mintegy 25.000 m3 tiszta,
egészseges vizet termel, s tehat 100.000-nél is tobb ember vizszikség-
letének Kielégitésére van képesitve és értékét még fokozza az a korul-
mény, hogy nagy mértékben ndveli a vizszolgaltatds biztonsagat.

A kaposztasmegyeri vizmd ugyanis eléggé tavol esik a févarostol,
és a csOvezetekek funkczionalasdban elemi csapas, vagy mas korilmények
folytdn beallhat6 zavarok esetén a Marko-utczai telep az, mely a zavarok
megsziintetéséig alegslrgdsebb sziikségletet kielégitheti. Hasonldkép igen
hasznos szolgalatot varhatunk téle tartés nagy szarazsag idejében.

A telep vize tapasztalat szerint a fert6zést6l mentes maradt akkor
is, amikor a févaros rendszeres csatornazasa kevésbbé volt fejlett és a
talaj a poczegodros berendezések mellett inkabb érintkezhetett a szenny-
vizekkel, s tehat a vizml(itelep vize is inkabb volt Kitéve a fert6zés lehet6-
ségének.

Ma azonban, midén a fOévarosban a csatornahal6zat annyira ki van
terjesztve, s egészségigyi szempontbdl is minden kdvetelményt Kielégit,
a telep vizeének megfert6zését belathaté idon belil dgyszolvan kizartnak
kell tekinteni.

Ezen tényallds mellett a vegyesbizottsag gy talalta, hogy a Marké-
utczai vizvezetéki telep a székesfévarosnak olyan becses objectuma,
melyi 6l le nem mondhat, hanem a kérdés megoldasat olyan iranyban
kell keresni, hogy a vizvezetéki telep athelyezése mellett az orszaghaz
kozelében varosfejlédési és szépészeti szempontbol miel6bb megfelel6
helyzet teremtessék.

A targyalasok sorén képviselGink kiemelték az id6kdzben beallott
azt a fontos mozzanatot, hogy az 1908: XLVIIIl. t. ez. éppen e varos-
rész fejl6désének elémozditasa érdekében az 1108. hr. sz. telekre isrend-
kivili adémentességet engedélyezett, azon esetre, ha a telken emelendd
épulet legkés6bb 1918. évi november 1-éig lakhato allapotba helyeztetik.

A felhozott szempontok kétségtelen igazolasul szolgaltak abbeli
kivansagunkhoz, hogy a telek a vizvezetéki telep géphazaitdol minél elébb
felszabadittassék.

A székesfévaros képvisel6inél torekvésiink méltanylasra is talalt, és a
vegyeshizottsdg készséggel fogadta el a vizm( igazgatd részérdl javas-
latba hozott azt az egyeduli czélszeri megoldast, hogy a vizvezetéki
telep kozteriileten elhelyezett katjai és galéridja ne bolygattassanak, ellen-
ben ami az 1108. hr. sz. telkiinkén levé géphazakat illeti, ezek bontas-
sanak le, s az uj szivattyutelep a réginek szomszédsdgaban, nevezetesen
az orszaghaz északi oldalan tervezett parkkeretében ennek tervével 0ssz-
hangzatosan, fold ald val6 sllyesztéssel helyeztessék el, felllvilagitdja
pedig bokorcsoportozattal takartassék, masrészt az uj szivattyltelep Uzem-
ben tartdsahoz szukséges villamos aram fejlesztése czéljara megfelel6
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telep épittessék, esetleg az Ujpesti-rakparton a budapesti villamos varosi
vasut uj aram fejleszt6 telepe mellett, vagy pedig az aram szolgaltatasa
a nevezett vasuttarsasaggal létrehozandd egyezség utjan biztosittassék.

Ami végul a vizéra allomast illeti, ez a Vaczi-Gti vizvezetéki rak-
tar telkén helyezhet6 el.

Részlinkr6l a vegyeshizottsag eme megallapodésait helyesléssel
fogadvan, felkértik a székesfévarost, hogy aszoban levd, s régdta huzodod
kérdésnek a bizottsdg javaslata értelmében leend6 mielébbi megoldésat
kilénds gondoskodasa targyava tenni sziveskedjék.

Az 1908. év folyaman engedélyezett vizvezetéki csovek a
kovetkez6 helyeken voltak lefektetendok.

Kerilet Utak ¢és terek

Kelenhegyi-ut, Gyopéar-utcza és annak végpontjarél a
Gellérthegyre vezetd névtelen ut, Vérmezd-utcza,
Koronadr-utcza, Didszegi-ut, Badacsonyi-utcza, Orban-
hegyi-ut, Csend-utczabdl eldagazd névtelen 0t, Kirdlyhago-
8 utcza, Ercsi-at, Csorsz-utcza Kruspér-utcza, Mihaiy-utcza,
Megyetem-rakpart, Csend-utcza, Otthon-utcza, Varkert-
rakpart, Apréd-utcza, Bartfai-utcza, Alberti-utcza, Mohai-
éit, Bornemissza-utcza és a két utdbbi kozott a Bértfai-
utczabdl délre elagazd névtelen ut.

Rokushegyi-uthdl elagazd névtelen at, Kirdlyhegy-utcza

I Aranka-utczaeés az abbdl kidgaz6 névtelen at, Szalonka-ut,

Marczibanyi-tér keleti oldala, Szilfa-utcza, Alvinczi-ut
folytatdsat képezd diilg at, Orsé-utcza, Eszter-utcza.

Koérhaz-utcza, San Marco-utcza, Hunor-utcza Emese-utcza,

m Berkenye-utcza, Szépvolgybe vezetd dilé uat, Veder-

utcza és azt a Raktar-utczaval 06sszek6td névtelen U,
Kenyeres-utcza.

V. Hold-utcza



Kerilet

VI.

VII.

VIII.
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Utak ¢és terek

Allatkerti-k6rat és Gj mutatvanyos telep, Aradi-utcza,

Fothi-ut, Uteg-utcza, Csata-utcza, Kiraly-utcza, Frange-

pan-utcza,Petnehazi-utcza,Orszagbiro-utcza,Hajdu-utcza,
Béke-utcza, Jasz-utcza, Szt-Laszlo-utcza, Béke-tér.

Uka-utcza, Miksa-utcza, Wesselényi-utcza, Kerepesi-Ut.
Népszinhaz-utcza.

Nadasdy-utcza, Toth  Kalman-utcza, Lonyai-utcza,

Asztalos Sandor-utcza, Harmat-utczamelletti névtelenét,

Marga-utcza, Szt-Laszl6-téri park, Sorgyar-utcza, Banya-
utcza, Szapary-utcza, Golgotha-utcza, Simor-utcza.

Az engedélyezett cs6vonalak hossza:

26
30
50
75
100
125
150
175
200
225
250
300

mm. belsé atmérdji csé 545 méter hosszban
1 . ’ . 90
1 i : 355
1 ) i ’ 970

6720
. i . 8375
1 v ’ 6065

50

170

450

210

300

Osszesen 24300 méter hosszban.
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CSATORNAZAS.

Az 1908. év folyaman a kdvetkezd utvonalak csatorndzasahoz
adtuk meg hozzajarulasunkat.

Keriilet Utvonal e

Karolina-Gt, Abel Jen6-utcza, Badacsonyi-utcza,
Dioszegi-ut, Mdegyetemi-rakpart, Ménesi-ut, Mo-
gyoro-utcza, CsoOrsz-utcza, Villanyi-ut, Csend-utcza,
Térs-utcza, Otthon-utcza, Gellérthegy-utcza, Orvos-
utcza, Vinczellér-utcza, Magyaradi-at, Magyaradi- 4957
és Lenke-ut kozotti névtelen at, Karolina-at és
Vinczellér-utcza kozotti névtelen at, Villanyi-at
folytatasat képez6 és az abbol délre kidgazé név-
telen uatak, Attila-kérat, Rezeda-utcza, Mozdony-
utcza, Fenyé-utcza.

Fillér-utcza, Marczibanyi-tér keleti oldala, Apostol- 1095
utcza, Aranka-utcza.

1. Vihar-utcza, Emese-utcza, Velencze-koz. 420
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Kerilet Utvonal ho
ndaadm

V. — _
V. Csaky-utcza, Tatra-utcza. 875

Allatkerti-k6rut és Uj mutatvanyos telep, Hermina-(t,
Szt-Laszlé-at, Mor-utcza, GOmb-utcza, Paldcz-utcza,

VI. Dévai-ut, Kiraly-utcza, Uteg-utcza, Szegedi-at, Cson- 4062
gor-utcza, Dids-utcza, Kerekes-utcza, Petnehazy-
utcza, Kartacs-utcza, Ambrus-utcza, Bencze-utcza.

Wesselényi-utcza, Kerepesi-at, Telep-utcza, Hajtsar-
VII. at, Amerikai-0t, Voérosmarthy-utcza, Dongo-utcza, 3590
Varna-utcza, Bibor-utcza, Fogarasi-ut, Ilka-utcza.

Vas-utcza, Német-utcza, Bérkocsis-utcza, Népszin-
VIIl.  haz-utcza, Koztemets-Gt, Balassa-utcza, Staffen- 1833
berger-utcza.

IX. Gubacsi-Gt, Téth Kalman-utcza, FEvam-tér. 955

X Asztalos Sandor-utcza, Golgota-utcza, Simor-utcza,

Delej-utcza, Apaffy-utcza, Cserkesz-utcza. 2386

20173

Az engedélyezett csatornavonalak keresztszelvények szerint kovet-
kez6leg csoportosithatok:

622 meéter hosszi 025 m. kdrszelvénynyel

1008 ” ” 0-3 ,,
48 ” 0-35 ,,
830 ,, ” 0-4
525 ” ” 05
21, ” * . tojasszelvénynyel.
16802 ” &-

Osszesen 20173 méter hosszban.



VII.

KOZVILAGITAS.

A kozvilagitas javitasa érdekében azokon az atvonalakon, a hol a
kozforgalom, az élet- és vagyonbiztonsag megkivanja, az elmult eszten-
dében két irdnyban megtorténtek a kezdeményez6é lépések az intenzivebb
vilagitds dolgéban.

Az altalanos osztrak-magyar légszesztarsulat budapesti 1égszesz-
gyarainak helyi igazgatésdga engedélyt kapott, hogy a sajat koltségén,
tehat a févaros minden megterheltetése nélkil a Kigyd-téren, tovabba a
Rakoczy-ut, Karoly-korat, Muzeum-koérat és Kossuth Lajos-utcza talal-
kozasénal, végul a Rakoczy-ut és a nagykorut Kkeresztezésénél @sszesen
10 vagy 15 oszlopot egyenként 2 vagy 3 invert légszeszlampéassal és
minden lampéasban 6t langzdval prébaképen felszerelhessen. A proba ellen-
Orzésére a fovaros bizottsagot kuldott ki, a melyben a févaros felkérésére
mi is képviseltettik magunkat. A Kikuldott bizottsag még nem fejezte
be mikodését.

Mésrészt a budapesti altalanos villamossagi részvénytarsasag enge-
délyt nyert a RA&koOczy-Utnak, Muzeum-korut és a nagykorut kozé esd
szakaszan prdébaképen villamos ivldmpa vilagitds felszerelésére ; neve-
zetesen pedig erre a czélra sajat koltségén 38 db. kandeldber felallitasara
azzal a kotelezettséggel, hogy azokat tartozik 1910. év végéig naponta
a szurkulet beélltaval felgyujtani és éjjeli 11 6raig sajat koltségen a vila-
gitdshoz sziikséges arammal elladtni. Nevezett tarsasag kotelezettséget
vallalt azirant, hogy a probaidé leteltével a berendezést a févaros kivan-
sagara sajat koltségén eltavolitja, kész azonban azt a székesfévarosnak
Onkoltségi aron atadni és a jelzett id6n tal az aramot a szerz6désszer(
40 % helyett 55 % arengedménynyel szolgaltatni, a mely dijtételben a

lampéasok (zembentartasanak 6sszes koltségei is bennfoglaltatnak.
9
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Az 1908. év folyaman engedélyezett légszeszcsé fektetések
és lampéas felallitasok:

Kertlet Utcza és tér

Varosmajor-utcza, Alma-utcza, Hidegkuti-at, Zuhatag-ut,
Mozdony-utcza, Boszdérményi-ut, Koronadr-utcza, Lisz-
I nyay-utcza, Meénesi-ut, Otthon-utcza, Tars-utcza, Kirdly-
hdgo6-utcza, Halmi-utcza, Korlat-utcza, Csend-utcza,
Zugligeti-at, Szarvas-Ut és a kett6t 6sszektd névtelen (t.

Eszter-utcza, Oszlop-utcza, Trombitas-ut, Széna-tér,
I Aranka-utcza és az abbdl kidgazé névtelen Gt, Kiraly-
hegy-utcza, Marczibanyi-tér, llona-utcza, Medve-utcza.

1. Kérhaz-utcza, Hajogyar-utcza.

V. Hold-utcza, Visegradi-utcza, Csaky-utcza, Zapolya-utcza,
Klotild-utcza, Csanady-utcza, Vag-utcza.

Balzsam-utcza, Allatkerti-k6rat és Uj mutatvanyos telep,
VI Aradi-utcza, Hun-utcza, Csongor-utcza, Kiraly-utcza,
Dévai-utcza, Foéthi-at.

Szdvetség-utcza, Wesselényi-utcza, lzabella-utcza, Iza-
VII. bella-tér, Huszar-utcza, Munkas-utcza, Utasz-utcza, llka-
utcza, Kerepesi-ut, Thokoly-utcza, Rdézsa-utcza.

VIII. Népszinhaz-utcza, Kalvéria-tér, Tisza Kéalman-tér.

IX. Nadasdy-utcza, Toth Kalman-utcza, Dandar-utcza, Lonyay-
utcza, Bedthy-utcza.

X. Bels6 Jaszberényi-at, Szapéary-utcza, Delej-utcza, Gol-
gota-utcza.

Az engedélyezett egylangl lampasok szama
301 egész éjjeli
329 fél éjjeli.
Azonkivul engedélyeztetett 6 db. hdrmas lampas, tovabba 201 lampas
athelyezése és 9 fél éjjeli lampéasnak besorozasa az egész éjjeliek kozé.
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A magyar villamossagi részvénytarsulat az 1908. év folyaman
a kovetkez6 vonalakon fektetett kabeleket.

Kertlet Utcza és tér

Somléi-at, Tarnok-utcza, Varosmajor-utcza, Logodi-utcza,
Bors-utcza, Alkotéas-utcza, Pauler-utcza, Volgy-utcza,
l. Attila-kérat, VerbOczy-utcza, Villanyi-uteza, Atlos-ut,
Bercsényi-utcza, Alma-utcza, Enyedy-utcza, Lisznyay-

utcza, Lipdtmezei-ut, Retek-utcza.

Vam-utcza, Margit-korat, Oszlop-utcza, Batthyany-utcza,
Toldy Ferencz-utcza, Tolgyfa-utcza, Apostol-utcza.

Il. Kolosy-tér, Obudai-rakpart, Lajos-utcza.
V. Kiralyi Pal-utcza, Karoly-korat, Mazeum-korut, Calvin-tér.

Dedk Ferencz-utcza, Cséky-utcza, Visegradi-utcza,
Zrinyi-utcza, Lipot-korat, Margit-hid, Vaczi-korut

Dessewffy-utcza, Aradi utcza, L&portar-utcza, Hermina-
VL. éit, Szondy-utcza, Hungaria ut, Szabolcs-utcza, Aréna-(t,
Fels6 erd6sor, Kiss Janos-utcza, Oktogon-ter.

Holl6-utcza, Dembinszky-utcza, Rdézsa-utcza, lzabella-
utcza, Erzsébet kirdlyné-atja,Hermina-at, Nefelejts-utcza,
VII. Kazinczy-utcza, Cserhat-utcza, Dob-utcza, Dohany-utcza,
Rombach-utcza, Bethlen-utcza, Wesselényi-utcza, Elemér-
utcza, Thokoly-ut, Nagydi6fa-utcza.

VIII. Bezerédi-utcza, Kdris-utcza, Aggteleki-utcza.

IX. Gyali-ut, Kinizsi-utcza, Bakéacs-tér, Angyal-utcza.

A magyar villamossagi részvénytarsulat altal 1908. évben lefek-
tetett kabelek &rokhossza 18092'30 méter.

Ezenkivul épitett a magyar villamossagi részvénytarsulat nagy
fesziltségl (primér) aram vezetésére szolgalo légvezetéket

IX. kér. Gyali-uton 228 méter hosszban; kis fesziltségi (secundar)
aram vezetésére szolgald légvezetéket

az |. kér. Alma-utczéban,

a Il. kér. Keselyl-aton és Kikullg-utczaban,

a IX. kér. Gyali uton, 0sszesen 466 meéter hosszban.
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A budapesti altalanos villamossagi reszvénytarsasag az 1908.
ev folyaman a kovetkezd vonalakon fektetett kabeleket:

Kerilet Utcza és tér

l. Orlay-utcza, Kapuczinus-utcza, Fehérvari-ut.

IV Szervita-tér, Veres Palné-utcza, Gerléczy-utcza, Calvin-
ter.

Kéadar-utcza, Ujpesti-rakpart, Tutaj-utcza, Bathory-utcza,
V. Hold-utcza, Nagykorona-utcza, Visegradi-utcza, Zapolya-
utcza, Vaczi-ut, Csaky-utcza.

Mozséar-utcza, Aréna-Ut, Vorosmarty-utcza, Nagymez6-
utcza, lzabella-utcza, Kiraly-utcza, David-utcza, Aréna-utf

VI Lehel-utcza, LG6portar-utcza, Teréz-korat, Csengery-
utcza, S=ziv utcza, Liszt Ferencz-tér, Munkacsi-utcza,
Vérosliget.

Wesselényi-utcza, Hollo-utcza, Thokoly-ut, Abonyi-utcza,

Palma-utcza, lzsé-utcza, Szab6 Joézsef-utcza, llka-utcza,

Szondy-utcza, Klauzal-utcza, Lo&volde-tér, Nagydiofa-

VII. utcza, Nefelejts utcza, Akéaczfa-utcza, Nyar utcza,

Rottenbiller-utcza, = Muranyi-utcza, = Damjanich-utcza,

Erzsébet-korut, Vordosmarty-utcza, Gizella-at, Istvan-it,
Munkas-utcza, Mexikoi-ut, Rakdczi-ut.

Or-utcza, Fut6-utcza, Maria Terézia-tér, Conti-utcza,

Német-utcza, Kdéfaragé-utcza, Népszinhaz-utcza, Csoko-

VIIL. nay-utcza, Méria-utcza, Baross-utcza, Csepreghy-utcza,

Illés-utcza, Koszora-utcza, Nap-utcza, Hunyadi-utcza,
Tavaszmez6-utcza, Horanszky-utcza, Jozsef-korut.

IX. UllGi-Gt, Liliom-utcza, Pava-utcza.

A budapesti &ltalanos villamossagi részvénytarsasag altal 1908. év
folyaman lefektetett kabelek arokhossza 27583‘33 méter.
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Az 1908. év folyaman engedélyezett koéolajlampéas felallitasok

Kerilet

VI.

VII.

VIII.

IX.

X.

a kovetkez6 helyekre vonatkoznak:

Utcza ¢és tér

Csipke-ut, Bar6 EOtvos-at, Felh6-utcza, Karthausi-ut,

Matyaskiraly-at, Normafa-at, Melinda-at, Széchenyi-

emlék-at, Tundér-at, Naphegy-utcza, Orbanhegyi-arok,

Narcisz-utcza, Tigris-utcza, Derék-utcza, Lejt6-utcza,

Ora-ut, Kruspér-utcza, Andor-utcza, Kdtvolgyi-at, Kon-

dorosi-ut, Csurgoi-at, Albert-utcza, Mohai-utcza, Varos-
kati-ut.

Fillér-utcza, Eszter-utczabol eldgazo névtelen ut, Pafrany-
at, Eszter-utcza folytatdsat képez6 névtelen at, Szilfa-
utcza, Kapy-utcza folytatasat képezé névtelen ut.

a Kis-Czelli kaszéarnyatdl a Matyéds-hegyre vezet6 nev-
telen at, Palvolgyi diill6-at, Bordka-utbol elagazd neév-
telen Gt, Szt. Endrei-utcza, Emese-utcza.

Parkany-uteza, Esztergomi-ut, Visegradi-utcza, Parkany-
utcza és Ujpesti-rakpart kozotti diilé Gt.

Orszagbiro-at, Komaromi-ut, Rakos-tér, Szényi-ut, Varos-
liget.

Colombus-utcza.

Villam-utcza.

Az engedélyezett lampasok szama:

124 egész éjjeli
116 fél éjjeli.

Azonkiviil engedélyeztik 19 lampés athelyezését, 5féléjjeli lampasnak
az egeész éjjeliek es 50 nyari féléjjeli lampasnak az egész évi féléjjeli
lampéasok kozé sorolasat.



TAVIRO, TAVBESZELDO.

Az 1908. év folyaman kovetkez6 taviré és tavbeszél6 vonalak ké-
pezték kozigazgatasi bejaras, illetéleg engedélyezés targyat:

Az I 11 IV. V. VL. VII. VIII. és IX. keruletekben tavbeszél6 témb-
csatornak, kabelcsOcsatornak, panczélos kabelek és légvezetékek.

A magy. Kkir. allamvasutak Kd&banya és Ré&kos allomésan tavirda
oszlopok athelyezése.

A budapest —hatvani taviré kabel.

A lll. kér. tengerészeti laktanya és 6budai rakpart kozott villamos
csengl berendezés.

A Goldberger Samuel és fiai gyar r. t. telefon vezetéke.

A mult évi januar 20-an a Il. kerlleti Jégverem-utcza és F6-utczai
tavbeszéld kabel aknéakban el6fordult Iégszeszrobbanasok alkalmabdl azzal
a kérelemmel fordultunk a kereskedelemugyi minister Garhoz, hogy a
kabel aknak allandd szellGztetése irant intézkedni méltoztassék. A keres-
kedelemigyi minister Ur altal egybehivott szakértekezlet junius ho6 27-én
tartott (lésében a tavbeszél6 témbcsatorndk aknaiban esetleges gaz-
omlések alkalméval el6allhatd robbanadsok meggatlasa czéljabol a kovet-
kezd oOvintézkedések életbeléptetését hozta javaslatba.

1. Ugy a meglevs, mint az ujjonnan épitendd tavbeszéld aknak
fedelei a kémlelés czéljaira alkalmas, teljesen jol zarhato nyiléassal
lattassanak el.

2. A tavbeszél6 halézat és a gazgyar egy-egy megbizottjai minden
hénapban, minden egyes aknat kémlelni tartoznak és a mennyiben gaz-
szagot éreznének, ugy mindkét helyre azonnal jelentést tenni tartoznak,
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egyrészt az akna és a vele szomszédos aknék szell6ztetése, mésrészt a
gazoémlés helyének felkutatdsa és a hiba megszintetése veégett.

A kereskedelemigyi minister Ur a javaslatot elfogadta és a végre-
hajtadsahoz szikséges intézkedéseket elrendelte és egyben felkérte a
székesfovarost, hogy a csatorna épitéseknel szikseges foldfeltdltéseknél
az iszapolassal valé dongolést kotelez6en rendelje el.

Az 1908. év folyaman végrehajtott epitkezések és kabelfektetések
révén az év végeig a fold alatt elhelyezett tavbeszéld kabelek hossza
49301 méterrel 253092 meéterre, a kabelek elhelyezésére szolgaldé beton-
tombok vonalhossza 5973 méterrel 51662 méterre, az elosztdé csévezeték
hossza 19162 méterrel 32804 méterre, a felvezetd pontoktdl az el6fize-
ték allomasaig vezetdé legvezetékek hossza 647900 méterrel 14138084
méterre szaporodott.

A légvezetékek fokozatos Kkikiiszobolése folytan az év vegeig
1288 tavbeszél6 allomas kizardlag foldalatti vezetékkel volt a kdzponttal

0sszekotve.



SZEMELY! UGYEK.

Bar6 Gromon Dezsé belsd titkos tandcsos ur O nagyméltosagat
alelnoki tisztének ellatdsaban Oszinte sajnalatunkra hosszu betegség
akadalyozvan, allasatol a folyo év aprilis havdban végleg megvalt.

Akadalyoztatdsa oOtatanacskozasainkat Dr. Wekerle Sandor minister-
elnék ar O nagyméltosaga személyesen vezeti és mi mély halaval vagyunk
iranta eltelve, hogy erre sokoldall és szinte emberfeletti nagy elfoglaltsaganak
kozepette is tud id6t és maddot talalni, ebben az alakban is tanusitva a
szekesfévaros szeretetét és az intézményink feladatai irant taplalt ama
meleg és aldozatkész erdekl6dését, melynek Budapest mar oly sokat
kdszonhet.

Tanacsunk rendes tagjai kozlil az elmult évben Balla Gyula
miniszterelnokségi miniszteri tanacsos és Lukadcs Antal férendihdzi tag
tisztsegukrdl lemondottak.

Balla Gyula révid m(kodés utan valt ki a kézmunkadk tanacsabol.

Lukacs Antalnak egészsegi okokbol bekdvetkezett lemondasaval a
fovaiosi kozmunkak tanacsa legrégibb tagjatol volt kénytelen megvalni,
aki az intézmeény életbelépte Ota, tehat kozel 38 éven at viselte tagsagi
tisztét.

A févarosi kézmunkak tanacsanak intézménye a hazafiui buzgalom
erényére van eépitve és ennek Lukacs Antal méltdn volt tekinthetd leg-
kivalobb személyesitdjéil, mert e férfid tagsadganak egész hosszl ideje
alatt sokszor nehéz viszonyok ko6zott, lankadatlan buzgalommal és
aldozatkész kozremilkodéssel segitett el6bbre vinni azokat a kdzczélokat,
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melyek gydjténéven a fovaros, mint orszagos kozpontnak Kkifejlesztésé-
ben jutottak kifejezésre.

Ami e téren az utols6 négy évtized alatt tortént, ezzel mlivel6dés-
torténetink lesz hivatva kozelebbrél foglalkozni, de reank is tartozik
megéllapitani azt az erkdlcsi veszteséget, mely intézménylinket Lukéacs
Antal tavozasaval érte.

Az ekként meglresedett két tagsagi helyre a ministerium
Hoszpotzky Alajos kereskedelemigyi ministeri tanacsost és dr. Mauller
Kéalman férendihazi tag, korhazi igazgatéféorvost, az orszagos kodzegész-
séglgyi tanacs elndkét nevezte Ki.



A nemzeti

VEGYESEK.

Regi torekvés, hogy uj nemzeti szinh&zat kapjunk, mely elhelye-

szinnaz s @ zésével, épitészeti kiképzésével és berendezésével kielégithesse egy ilyen

budai &llandé

szinhaz.

elsérendld miintézet iranyaban tamaszthaté korszer( igényeket. Viszont
annak a vagyodasnak is van mar némi multja, hogy a székesfévaros jobb-
parti részén allandé szinhaz Ilétesuljon. A kettd a mult év tavaszan -
legalabb atmenetileg és ideiglenesen - véletlen kapcsolatba jutott és ez
a korilmény arra inditott benniinket, hogy el6terjesztéssel éljunk a vallas-
és kozoktatastuigyi minister Urhoz. Barha a kérdés id6kdzben mas iranyban
és mas alapon nyert megoldast, — allasfoglalasunknak a tény befejezett-
seége mellett is maradtak fenn oly vonatkozasai, melyek maguk utan
vonjak, hogy feliratunkat ezen évkonyvinkbe felvegyiik, amint kovetkezik:

1582/1908. sz.
Nagyméltosagu Vallas- és kodzoktatasigyi Minister tir!

A székesfOvaros kozvéleményét mar régebben foglalkoztatjdk azok
a hirek, melyek a nemzeti szinhdznak mostani helyén vald (jjaépitésérél
és el6zbleg egy masik Szinhaz létesitésér6l nyilvanossagra jutottak.

Tekintettel az 1870. X. t.-cz. 14. §-ara, mely a févarosi kdzmunkéak
tandcsanak — egyebek kozott - feladatdva teszi a kozintézeti épuletek
czélszerli elhelyezésének iranyitasat, — a kérdés fontossaganal fogva,
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meltan keltette fel e tanacs hivatasszerli érdekl6dését, mely mai napon
tartott Uléslinkben egész melegséggel nyilvanult meg.

Ennek soran altalanos helyesléssel és Oszinte koszonettel vettlink
tudomast arrdl, hogy Nagymeéltosagod a nemzeti szinhaz ideiglenes el-
helyezését a jobbparti varosrész allandod szinh&zanak létesitésével kapcso-
latba hozni méltoztatott.

Keétségen feltl &ll, hogy a budai oldalnak az alland6 szinh&z kultu-
ralis intézményére, melynek mar a kisebb jelent6ségl vidéki varosok is
birtokdban vannak, szinte nélkilozhetetlen szliksége van és azt nem
pétolhatja sem a varszinhaz, mely a legelemibb kévetelmények szinvonalan
is mélyen alul van s ideig-6raig is alig tlirhetd, — sem a Horvath-
kertben levé nyari szinkdr, mely rozoga faalkotmanyaval mar régen Ki-
békithetetlen ellentétbe jutott a székesfévaros jellegével. Ezek a koril-
mények képezik hatterét a hosszu eévekkel ezel6tt keletkezett mozgalom-
nak, melynek czélja a jobbparti varosréesz eme Kkulturalis szikségletét
kielégiteni. Ami azonban eddig pénzeszkdzok hidnya miatt nem sikerilt,
az most kénnyedén, nehézség nelkul megvaldsithatonak mutatkozik Nagy-
méltésdgod érintett eszméje szerint, melyet annal szerencsésebbnek tar-
tunk és annal melegebben Udvozolunk, mert nyilvanvald, hogy ezen az
uton két nevezetes czél érheté el, a nélkil, hogy a méasodik felkarolasa
szamottevé aldozatot igenyelne.

Az ezen alapra helyezett kezdemeényezésnek szlkségszerlii kove-
telménye azonban, hogy a szinhaz a jobbparti varosrész oly pontjan
épuljon, ahol mindkét feladatanak megfelelhessen.

A Dobrentey-tér, melyet — hir szerint —kilatasba venni méltdz-
tatott, a figyelembe veend6 6sszes szempontok mérlegelésével kialakult
meggy6zddéslink szerint merében alkalmatlan.

Tisztdban vagyunk ugyanis azzal, hogy mivel a beboltozott 6rdég-
arok e tér piaczi része alatt ferde vonalban halad el és torkol a Dunéba,
a szinhdz csak az Erzsébet hidfénél létesitett parkban talélhatna elhelye-
zését, ami meltdn ébreszti fel aggodalmunkat.

A székesfoévaros tudvalevéleg mar megtette az el6intézkedeseket
arra, hogy a birtokaban levé gyogyfirdéket a korszerli kivanalmakhoz
képest kiépitse és berendezze. Mint a képvisel6haz kozeli targyalasara
vard, u. n. varosfejlesztési torvényjavaslat tanusitja, jelentékeny pénzbeli
tamogatassal a magas kormany is hathatésan buzditja erre a székes-
févaros torvényhatdsdgat. A kiépitend6k kozé tartozik a Rudas-firdd is,
melynek egyetlen kis dul6helyét éppen ez a Dobrentey-téri park képezi.

A furdGintézetet attol most, éppen a flrd6 kiépitésének kiszdbén
megfosztani, véleménylnk szerint annal kevésbhé taldlhatna mentséget,
mert az adott helyi viszonyok kozott nincs ra mod, hogy valaha ki

lehessen elégiteni a flrdének annal nélkilozhetetlenebb eme szikségletét,
10*
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minthogy oly betegek keresnek ott gyogyulast, akik a faraszté nagyobb,
vagy eppen hegyi sétdkat nem birjak el.

Sulyos kifogas ald esik a szinhazat e melyitett parkba eépiteni
varosrendezési és szépészeti szempontbdl is. Megvalljuk, megddbbentiink
mai a puszta gondolattél, hogy ami nagy aldozattal czélszeriien és szépen
megalkottatott, azt kényszerit6 ok nélkil elpusztitsuk, mikor mas fel6l

Iépten-nyomon felhangzik a panasz, hogy a varos belsejeben kevés a
teriink és udulé helyunk.

Futolag érintve Mazt is, hogy a szinhaz épitészeti kiképzése e
parkban, féleg a koltségek korlatozasa esetében, eldrelathatdlag csak a
szépészeti igények rovasara Uthetne ki, — nem mulaszthatjuk el nyoma-
tékosan nagybecsli megfontolasdba ajanlani Nagyméltésagodnak, hogy a
szinhdz épitési koltségei az ismeretes talajviszonyok miatt a Doébrentey-
téren elére ki sem szamithaté magassagra emelkedhetnének és amit a
fold gyomraba kellene beépiteni, ez a koltség jelentékenyen meghalad-
hatnd a tdbbi koltséget. Ugyancsak ide tartozik, szdmot vetni a gyoégy-
forrdsok megbolygatasanak esélyeivel, melyek kézil az sincs kirekesztve,
ho8y ~ epitesi alap belathatatlan kartéritési igenyeknek lenne kitéve.

Az érintett pénzigyi hatranyok azt a kilénben keétes el6nyt, hogy
a szinhaz napi bevételei talan nagyobbak lennének, ha a pesti kdzdnség
kozelebbr6l érné a szinhazat, teljesen illusoriussd teszik. A févaros
kozlekedési berendezése mellett a szinhdz napi bevételei valéban nem a
helyt6l, hanem az el6adadsok mivészi értekétél fuggnek és a szinhaz
anyagi piosperitasa tekinteteben hivatkozhatunk nemcsak a Vigszinhazra
és ennek féleg elsd éveire, amikor kérnyéke még ki sem volt épitve, —
de hivatkozhatunk az eldugott Magyar szinhdzra és a Kirdly szinhazra is.

Kapcsolatban azokkal, amiket fentebb elGadni batorkodtunk, a
Dobi entey-téri elhelyezés ellen szél az a dont6 szempont is, hogy igy

a szinhadz a jobbparti varosrész szélére jutvan, ennek az é&llandé szin-
hazava nem lehetne.

AAz utdbbi czél elérése végett meggy6zdédésiink szerint, a varos-
fejl6dés iranyat is kovetve észak felé kell haladni, odaig, ahol a szinhaz
kdzponti elhelyezéshez jut. E pont a Krisztinavarosi Horvath-kertben
mintegy ©onként kinédlkozik. Itt a szinhdz minden kozérdek teljes meg-

Ovasaval épithet6 fel és az epités azonnali megkezdésének semmi
akadalya nincsen.

Megallapithatjuk, hogy a balparti varosrészt6l a Horvath-kert csak az
alagut hosszaval van tavolabb mint a Ddbrentey-tér. Minddssze tehat
nehany szaz meéter tavolsagi kiilombseg forog fenn, mely annal kevésbé
lehet dont6, mivel a nemzeti szinhdz szempontjabol alig egy par évrél,
ellenben a jobbparti vérosrész érdekébdl az id6 végtelenségérdl van szé.
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Meg kell tovabba Aallapitanunk, hogy a kozlekedés czélszeriisége
és konnylisége a Horvath-kertnél is teljes mértékben megvan és meg
lesz abban az atmeneti id6ben is, amikor a lanczhidat, reconstructidja
végett, mintegy 5A évig elzarva fogjak tartani.

Mindezeknél fogva egyhangu megallapodasunk erejével tisztelet-
teljesen kérni batorkodunk Nagyméltésagodat, hogy a szinhdzat a
Dobrentey-tér érintetlentl hagyasaval a Krisztinavarosi Horvath-kertben
felépittetni méltdztassék.

Kelt Budapesten, a févarosi k6zmunkak tanacsanak 1908. évi majus hd 5-én
tartott ulésébdl.

Baro Gromon Dezs6 s. k
alelnok.

Garancsy Mihaly s. k.

ministen tanacsos, eléado.

Az ipartdrvény revizidjara készult tervezettel a kereskedelemigyi
minister Ur felhivasara szintén foglalkoztunk.

Kiindulva abbdl az alapfeltevésb6l, hogy az épitési és épitésrendéri
hatésadg fennalld torvényszer( hataskdére ugy, mint ez a székesfévaros
terliletére alkotott épitésiigyi szabalyzatban kifejezésre jut, tovabbra épség-
ben marad az ipar viszonylataiban is, észrevételeinkben szoritkoztunk a
tervezetnek a telepengedélyt targyaz6d azon intézkedéseire, melyek az
1870. X. t.-czikken alapulé hivataskérinket kozelebbrdl érintik.

A székesfdvaros altalanos szabalyozasi és beosztasi terve a nagy-
varosi élet viszonyaiban felmeril6 &sszes igényeket Kielégiteni lévén
hivatva, ehhez képest megéallapitasanal gondoskodva van arrol, hogy a
kilonbdz6 érdekek egymaéssal Osszhangban, az egyetemes jollét és fejl6-
dés szolgéalatdban érvényesilhessenek. E szemponthoz alkalmazkodva
vannak a varosrendezési Ovezetek a célszerliseg igenyeinek megfeleléen
elhatarolva és épitési modjuk kilénleges rendeltetésiik szerint megalla-
pitva.

Ez az Ovezeti beosztds és épitési mod szukségképen szamol az
ipar érdekeivel is, melyeknek gondozésa és apolasa aldl a szabalyozd és
rendez6é hatdésdg sem lehet felmentve, mert a varos fejlédésének meg-
bénitdsdra vezetne az, ha a varos keretében az ipar megfelel6 otthont
nem talalna. Viszont az iparnak is csak kéréara véalhatnék, ha pArhuzamosan
a varosi életben felmertld tobbi igények boldoguldsa nem biztosittatnék.

Az egymasra utalt érdekek eme viszonya vezetett pl. arra, hogy
az egeszségtelen blzds gyarak szamara kulon terulet van Kijelélve, mely-
nek hatarain kivil azok meg nem telepedhetnek. Ugyancsak varosren-
dezési tekintetek mas iranyban is korlatozasokat tesznek sziikségesekké

Az ipartor-
vény revizié-

ja.
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és ide vezetendd vissza, hogy egyik-masik részén a varosnak ipartelepek
vagy gyarak altalaban nem létesithetdk.

Az emlitett viszonylatokban kétségteleniil érvényesiilésre van igénye
annak az iranyadd elvnek, hogy az ipartelepek és gyarak elhelyezkedé-
sének is alkalmazkodni kell a varos beosztasahoz, melynek éppen az
egyetemes érdek képezi alapjat.

Szem el6tt tartva tehat a telepengedély intézményének czéljat, a
fentiekb6l onként kovetkezik, hogy egyrészt a telepengedély kérdésénel
az iparhat6sag ugy a varosszabalyozasi tervet, mint az épitésiigyi szabaly-
zatot és az ebben megallapitott dvezeti (rendezési) beosztast figyelembe
venni tartozik, hogy masrészt a telepengedélyezési eljaras soran a
székesfOvaros szabalyozasi tervével és épitésiligyi szabalyzataval 0Ossze-
fuggésben all6 kozérdekek mualhatatlanul illetékes képviseletre szorulnak.

Miutdn pedig e kettés czélzatot a tervezet nem fedi sem Aaltalaban,
sem kuléndsen Budapestre vonatkozélag, hol a szabalyozas, rendezés és
épitkezés erdekeinek ellatasa az 1870. X. t.-czikkel a févarosi kézmunkak
tandcséara van ruhdzva, miutdn tovabba a székesfévaros ez iranyld érdekelt-
sege a hataros kozségekkel szemben is nyilvanvaléan fennforog: ennél-
fogva hivatkozassal az 1870. X. t.-cz. 15. §-ara is, kérelmeztik a térvény-
tervezetbe oly intézkedes felvételét, hogy az iparhatésdg a telepenge-
délyezési eljarashoz nemcsak Budapest, hanem a vele hatdros kozségek
teriletén felmerlld esetekben is a fév. kdzmunkak tanacsat meghivni és
hatarozatanal a székesfévaros szabalyozasi és rendezesi tervét figyelembe
venni tartozik. Kertik pedig ezt annal inkdbb, mert el6re lathatd, hogy
a fejlédés menete Budapest és a hataros kozségek kozott elébb-utébb
fokozatos 0sszeolvadasra fog vezetni.

Figyelmébe ajanlottuk tovabba a kereskedelemiigyi minister urnék,
hogy azokat az ipartelepeket, melyek o6t I6eré6nél nagyobb munkaképes-
ségl motorral m(kddnek, vagy amelyek g6zkazdnt hasznélnak, csupén
ezért telepengedélytdl tenni fliggdvé, mint ezt a tervezet célozza, — az
épitésligyi szabalyzatban foglalt biztositékok mellett felesleges, az ipari
érdekek szempontjabol pedig czélszeritlen lenne.

Ugyanilyen észrevétellink volt a tervezetben felsorolt aruhézakra
és aruraktarakra nézve, melyeket ennélfogva a felsorolasbdl kihagyni
javasoltunk. Az oltalmat igényl6 érdekekrdl az aruhazak és aruraktarak
eseteiben nézetlink szerint mar eleve hivatalbél kell kimeritéen gondos-
kodni az épitési és tlzrendészeti szabalyokban. Az uj épitésugyi szabaly-
zat éppen targyalas alatt allo tervezetének kulondsen 489 —514. §-ai
tényleg foglalkoznak is ezzel a kérdéssel. E czélba vett intézkedések
mellett, gy veéltik, a hosszadalmas telepengedélyezési eljards és ennek
sordn a maganerdekeltség bevonasa annal inkadbb mell6zhet6 volna, mert
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az eljaras a kereskedelmi érdekek érvenyesilésének késleltetésével
érzékeny karokat okozhatna.

Végll a torvény tervezet azon intézkedését illetbleg, mely a telep-
engedélyezési eljarast az épitési engedély iranti eljarassal @sszevoni
czélozza, rdmutatunk az 1870. X. t.-cz. 16. §-ara, mely szerint e tanacs
az épitési és épitésrenddri lgyekben felligyeletet és felebbviteli hato-
sagot gyakorol; a 24. 8§ pedig veleménykiilombség esetére beliigy-
ministeri dontésben jeléli meg a megoldast. Masrészt Budapesten az
épitkezésekrdl tlizetes nyilvantartds vezettetik, amit *az épitési hatdsag
csak Kiviteli tervek birtokdaban eszkozolhet. Szerfelett bonyolithatja a
kérdést az a korllmény is, ha a kiszemelt telket esetleg szabalyozas
érinti; ezt még az épitési engedely el6tt kell megoldani, s ha vagy
terjed6k csatolasarél, vagy terjedék elvonédsar6l van szd, ezzel oly
vagyoni kérdés alakul ki, melyet a telepengedélyezési eljards soran nem
lehet elintézni. A felhozott nehézségek miatt az eljards czélba vett
egyesitése gyakorlatilag ép uUgy nem mutatkozik Kkeresztiilvihetdnek,
mint ahogy nem lehetett a jelenlegi ipartérvény (1884. XVII. t.-cz.)
29. 8-aban lefektetett hasonlo czélzatot sem megvaldsitani.

A székesfévaros torvényhatdsagi bizottsdga, hogy a févarosban,
Kivalt a kisebb lakasokban mutatkoz6 nagy hiany orvoslasat maga is
hatékonyan elémozditsa, felhatalmazéast adott a székesfévarosi tanacsnak
arra, hogy a IX. Kkér. loversenytéri ddl6ben, a Gyali-ut mentén, a
honvéd hely6rségi kérhaz kozelében fekvd févarosi telektombbdl mint-
egy 600001 ol teruletet hasitson ki és itt a févaros koltségén blockrend-
szeru elhelyezéssel haromemeletes hazcsoportot épitsen, mintegy 200, rész-
ben egyszobéas, részben kétszobas olcsod lakassal.

Az épitkezésre egymillié korona hitel szavaztatott meg.

Részinkr6l a lakashiany orvoslasanak azt a moddozatat, hogy
hazak épitésével maga a varosi hatosag vallalkozzék olyan feladatra, a
mely maganvallalkozéas terére tartozik, elvileg nem helyeselhettiik.

Az ilyen feladatot a kulféldon is mindenltt nem a varosi hatosag,
hanem a magantevékenység oldja meg.

Mindazonaltal a fenforgé korilmenyek kozott méltanyoltuk a
torvényhatdsag elhatarozasat, mint olyan hatdsagi intézkedést, melynek a
févarosban szocialpolitikai és kiléndsen munkasjoléti szempontbdl kétség-
telen jelent6sége van. Ami az épitkezés Kiviteli modjat illeti, helyeseltik
a blockrendszeri megoldast, s nem tettiink észrevételt az ellen sem,
hogy a IV. Ovezetbe es6 széban levd telektombdn haromemeletes haz-
csoport épittessék.

Az elrendezési terv szerint az épllettomb kilsé homlokzata mentén
mindenutt 5 m. széles él6kértvan kilatdsba véve, mig a kertszeriien beren-
dezendd udvar czéljara 190 m. hosszu és 63 m. széles teriilet maradna,

A févaros
altal épiter,
dé olcsé

lakésok.
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noha a kulfoldon tanulmanyozott hasonlé rendszerli munkashazaknal csak
mintegy 40 m. széles szabad udvar talalhatd, s ez minden tekintetben
elegend6nek bizonyult.

Ugy véltilk tehat, hogy akkor, amikor a székesfévaros a munkas-
hdzaknal 5 m. széles el6kertet is létesit, s ezen felul a h&zak zart sora
az utczak és az udvar kozott hat helyen megszakittatik, a kdvetelményeket
nalunk is tokéletesen ki fogja elégiteni a kisebbméretii udvar. A tér-
pazarlas alakjaban fellépd aldozatot tehat elkerilni kivantuk.

Czélszerii elrendezesnek talaltuk azt, hogy a nagyobb szamu egy
szobas lakasok ardnylagosan keétszobas lakasokkal vegyittessenek, mert
igy a munkashéazakban a némileg tehet6sebb osztaly is helyet foglalhat
s a szegény munkéasnéppel valéo egyuttléte, érintkezése socialis szem-
pontbol csak elénynyel jarhat.

A tervezet szerint egy lépcs6é emeletsoronként nagyobbrészt csak
két lakashoz szolgéalna, pedig tudvalevd, hogy a lépcs6hazak nagy mérv-
ben emelik az épitési koltséget és elhelyezésiikre jelentékeny olyan
terliletet vesznek igénybe, mely effectiv hasznot nem hoz.

Minthogy a jelen esetben a harom emeleten atmené lépcs6hazak
ily nagy szama indokolatlan, s felesleges, takarékossagi szempontbdl
olyan megoldést ajanlottunk, hogy egy-egy lépcs6haz legalabb hat lakéas-
hoz kozvetitse a kozlekedest.

A fbévarosban két nevezetesebb régi épulet kerllt lebontas ala,
hogy helylkbe modern bérhazakat emeljenek. Az egyik a Deak-téri ,,Anker-
udvar,” a masik a Koronaherczeg utczai u. n. ,Parizsi-haz.”

Ezekb6l a nagyterjedelm( éplletekb6l kiszoruld keresked6k és
iparosok az irant fordultak a hatésaghoz, hogy arra az id6re, mig az
uj hazakat felépitik, részukre ideiglenes jellegli bazarépiletek engedélyez-
tessenek.

Az ipar és kereskedelem érdekeinek méltanylasaval hozzajarultunk
a székesfdvarosi tanacs azon el6terjesztéséhez, hogy

1 a Deék-téri ,,Anker-udvar* el6tt,

2. a belvarosban a Véaroshaztéren,

3. a Kigyob-utcza és Eski-ut kozoétt, a Klotild-palota eldtt levé
square teruletén ideiglenes aruhazak, illet6leg bazar épuletek létesittessenek.

A varoshaztéri bazart illetéleg kikotottik, hogy azt a szabalyozasi
vonalon belil, a VA&czi-utczai jarda és a fasor érintetlenlil hagyasaval
kell elhelyezni, tovabba, hogy a bazart a Kegyestanitorend épitkezése
érdekében, esetleg a Parisi-haz helyen emelend6 épilet felépitése el6tt
is a hatdsag felhivasara azonnal le kell bontani.

A varosligetben tervezett uj artézi furdé épitése szikségessé
tette, hogy az e czélra kiszemelt teriilet az ottani mutatvanyos bodéktol
felszabadittassék.
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A székesfévaros a mutatvanyos telep uj helyéul ideiglenes jelleg-
gel, 6 évi id6tartamra az allatkerthez tartozo tertilet ama részeét jeldlte
ki, melyet a tulajdonképeni allatkert, a mav. czeglédi vonala, a Hermina-
éit és az Allatkerti-k6rat hatarolnak.

A szbban levd telepnek az elénk terjesztett terv szerinti ideiglenes
elhelyezéséhez és rendezéséhez hozzdjarultunk, de azzal a kikotéssel, hogy
a Hermina-ut északi végén elhelyezendd mutatvanyos létesitményeknél
addig is, mig itt a tervezett parhuzamos ut megnyilik, a gyalogkdzlekedés
szamara legalabb 5 m. széles terlletet szabadon kell hagyni.

Az orszagos kozegészségi egyesililet kezdemeényezésére hozzajarul-
tunk ahhoz, hogy néhai Dr. Fodor Jb&zsef orvos-tanar emlékszobra a
VIII. kér. F6herczeg Sandor-téren és pedig a végleges szabalyozas figye-
lembe vételével a tér kdzepén, arczczal a Rokk Szilard-utcza felé helyez-
tessék el.

Az 1870. X. t.-cz. 14. §-a eértelmében egyebek kozt feladatunkat
képezi az utczdk és koOzterek elnevezése is.

A lefolyt eévben e tekintetben részben maganosok és egyestletek
kérelmére, részben pedig hivatalbdl a kovetkez6 intézkedéseket tettik :
f-s6 kerlet.

1. A ,,Németvolgyi-ut“ elnevezést a farkasréti temetd fékapujatol
az Erdi-atig terjesztettuk Ki;

2. a Németvolgyi-utbdl a Farkasréti izr. temetd halottas hazaig
terjed6 atat ,,Erdi-ut“-nak ;

3. a farkasréti izr. temetd halottas hazatél nyugati irdanyban halado
Utat a 9311. hrsz. telekig terjedéleg , Torbagyi-ut“-nak;

4. a Torbagyi-utbd! éjszaki irdnyban az izr. temetd és a 10546.
hrsz. telek kozt kidgazd atat, mely a Martonhegyi-utba torkolik, ,,Denevér-
éit-nak ;

5. a Denevér-Gtbdl a 10433. és 10435. hrsz. telkek kozt kiadgazd
és a Martonhegyi-utba torkol6 utat ,,Szunyogh-at“-nak;

6. a Torbagyi-utbdl a 10546. és 10544. hrsz. telkek kozt kidgazo,
a Hudecz-fele nyaralé el6tt elhaladd, s az Istenhegyre vezet6 utat a
10513. hrsz. telekig terjeddleg ,,HOvirdg-ut“-nak neveztik el ;

7. a Hévirag-ut végz6désénél kezd6dd utra, mely egyenes folyta-
tasat képezi az Agnes-Utnak, az ,Agnes-Gt* elnevezést Kiterjesztettiik ;

8. a Lenke-Ut Devecseri-Ut metszési pontjatol déli iranyban kiagazé
és a deli vasut és Mav. Osszekoté korvasutjaig terjedé utczat ,,Laufenauer-
utcza“-nak neveztiuk el ;

9. a Mozdony-Ut elnevezés megsziintetése mellett, ezen utra a
»Mozdony-utcza“ elnevezést terjesztettuk ki ;

10. az Asztalos-utcza elnevezést toroltik, mivel ezen utcza terulete
a m. kir. darabont testérség legénységi laktanya épiletéhez csatoltatott;

Fodor Jézsef

emlékszobra.

Utcza elneve-

zések.
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11. toroltik a Banffy-utcza elnevezést, mivel ezen utcza terilete
Jozsef f6herczeg 0 cs. és kir. fensége budavari palotdjahoz csatoltatott;

12. a Pasaréti-atnak, a LipOtmezei 0ttol a 7128/9. - Kr hrsz. tel-
keknél 1évé ordogaroki konyokig terjed6 részére - ezen elnevezés
megszlntetése mellett - a ,,Pafrany-at“ elnevezést Kiterjesztettiik ;

13. a Budapest - Bruck - Kiralyhidai Mav. vonalon, Budapest-
Kelenfold és Budadrs allomasok kozt, a székesfévaros terlletén fekvé
Kamaraerd6 megalléhelyet ,,K6érberek* megallohelynek neveztik el;

14. a Szarvas-utczat ,Szarvas Gabor-utczd“-nak ;

15. a Csend utczabol ivalakban Kkiindulé és ugyancsak a Csend-
utczaval parhuzamosan haladd és az Avar-utczdba torkolé utczat ,,Otthon-
utcza“-nak ;

16. a Csend-utczabdl a 13015. hrsz. telken, az Avar-utczaval meg-
kozelitéleg parhuzamosan haladd, az Otthon-utczaig terjedd utczat , Tars-
utcza“-nak neveztuk el.

Il- ik Kkerdilet.

1. A Niedermayer-utczanak az Apostol- és Szeml6hegy-utczak
kozotti szakaszat ,,Bolyai-utcza“-nak neveztuk el; és

2. ugyanezen utczanak a Vérhalom- és Apostol-utczak kozotti
szakaszara a ,,Vérhalom-utcza“ elnevezést kiterjesztettik;

3. a TorokvészdulGben, a Debréi- és Fillér-utczak kozott, ezekkel
parhuzamosan haladd, a ROkushegyi-uttél a Ruszti-Gtig terjedd Utat
»Csopaki-utcza“-nak neveztik el.

- ik kerulet.

1. A Selmeczi- és Kis-Czelli-utczdk kozt fekvé és ezekkel par-
huzamosan haladé utczat, mely a Pacsirtamez6-utczatél a Bécsi-ltig
terjed, ,,Kenyeres-utcza“-nak;

2. a Vorosvari-utcza torkolasanal a Bécsi-Uthdl észak-keleti irdny-
ban kidgaz6 es az u. n. Brundl-arokig tervezett 14 &l széles Utat
»,Fehéregyhazi-ut“-nak;

3. a Fehéregyhazi-utbol déli irdnyban nyild, a Vorosvari-utczaval
parhuzamos els6 utczat, mely a 6173.—6150. hrsz. telkeken halad
keresztul és a Vihar-utczaig folytatodik, ,,Hunor-utcza“-nak;

4. a budai koérvasat nyugati oldalan, az Ujlaki illetve Obudai rak-
parttal parhuzamos, az Evez6-utczatél a Zichy-utczaig terjed6 utat ,,Rupp
Imre-utczd“-nak neveztik el;

5 az ,,Emese-utcza“ elnevezést, ezen utcza folytatdsara a Velencze-
utczatdl a Vihar-utczaig Kiterjesztettuk.
1v- ik kerdlet.

A Kis-hid-utcza ,, Turr Istvdn-utcza“ elnevezést nyert.
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V- ik Kkerlet.

1. A tervezett ,Csanady-tér“ elejtetvén, ezen elnevezést torill-
tik, és ezzel kapcsolatosan

2. a ,,Hollan-utcza“,

3. a ,Tétra-utcza“, és

4. a ,,Csaky-utcza“ elnevezéseket kiterjesztettiik ezen utczak folyta-
tasara a Csanady-utczatél a Wahrmann-utczéig terjeddleg,

5 a ,,Kéarpéat-utcza“, és

6. a ,, Berzenezei-utcza* elnevezést pedig a Wahrmann-utczatol kez-
dédbleg allapitottuk meg.

VI- ik kerilet.

1. A ,Lehel-tér* elnevezést- ezen tér elejtése folytdn —toroltik,
és ezzel kapcsolatosan

2. ezen megszlnt tér észak-nyugoti oldalan l1évé utczat a Mohacs-
utczatél a Hungaria-koratig ,, Tar-utcza“-nak neveztik el.

IX- ik kerilet.

A ,Markusovszky-ut“elnevezest, az ezen ut folytatasat képezd, a
Gyali-at és UlIGi ut kozt fekvé névtelen Utszakaszra kiterjesztettik.

X- ik Kkerlet.

1. A Harmat- és Malata-utczak kozti és ezekkel parhuzamosan halado
névtelen utczadt a Bels6-Jaszberényi-uttdl az Apaffy-utczaig terjed6leg
»Madi-utczd"*-nak;

2. a Bels6-Jaszberényi-ut és Eréd-utczdk kozotti, és ezekkel meg-
kozelitéleg parhuzamosan haladé névtelen utczat a Harmat-utczatol a
Sorgyar-utczaig ,,Nyitra-utcza“'nak neveztik el.

n*






Nagpmeéltésagu magy. kin. Ministerium!

Mint az 1870. X. t.-cz. 27. §-a rendeli, jelentésink kapcsadn be-
mutatjuk a kezelésink alatt all6 alapok 1908. évi zarszamadasait is,

kérve, hogy azokat megvizsgaltatni és részinkre a felmentvényt megadni

méltoztassék.

Végul megemlitjik, hogy e jelentésiinket a zAarszamadasokkal és
1909. évi belkezelési koltségeldiranyzatunkkal egyltt nyomtatasban kozzé-
tettik és az orszaggy(lés mindkét hazadnak, valamint Budapest székes-

févaros torvényhatésaganak is megkildottuk.

Budapesten, 1909. év julius havaban.

fi fouarosi kozmunkak tanacsa.






MELLEKLETEK.
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1. A fovarosi penzalap

§ ¢
> . Egyenként o
o :gg BEVETEL gy O sszesen
3 X o
) o ©
[ L korona fillér korona fillér
. Valédi bevételek.
a) Rendes bevételek.
1 1-2 Haz- és telekberjovedelem v e e 2558 78
2 35,46 Kamatjovedelem ... .. c e e e e L 164311 63
3 6 Utadojovedelem ... 541135 71
4 7 Kiszokelléki és hasznalati du 100 —
5 8 Evi hasznélati dijak ... .. ... .. .. .. .. .. .. 121 35
6 9 Terjedékeladas 3671 12
7 11-12 F6varosi kézmunkak tanacsa palotajanak hazberjovedelme 12920 -
Egyutt . 724818 59
b) Rendkivili bevételek.
8 13 Budai korut joévedelme... ... 60 —
9 15 Budapest f6- és székvaros tartozasai és jarulékal 306160 58
10 17 Haz, telekeladas, épulet és Gtépitési anyag eladas ... ... 37042 95
11 18 Téritmények 83 66
12 21 Varba vezet6 uj at létesitése alkalmabdl az érdekelt
telektulajdonosok 4ltal fizetend6 jardafektetési jarulék 518 06
13 20 A budai kulsé kordaton a tanacs altal teljesitett Utrende-
zési munkak utan az érdekelt telektulajdonosok altal
fizetend6 kovezési jarulékok... ... e 871 9%
14 14 Budai korat Kiépitésével kapcsolatosan “a févarosi pénz-
alapot megilletd Gtépitési koltségek téritmeénye .. ... 3634 15
15 10-52  Gellérthegyi serpentin Gt jovedelme . 30 83
16 16 Gellérthegyi serpentin Ut eplteS| koltsegelnek felerésze és
annak kamata fejében'a szék.-fév. altal megtéritendd 100000 -
17 19 Gellérthegyalja rendezési koltségének téritménye ... .. 300 -
18 22 Kilonféle bevétel e 1555 20
19 33-34 Attila-korat jovedelme. ... ... ... . . . o . 20271 20
Rendkivili bevételek egyitt... .. 470528 59
Rendes bevételek egyutt ... .. 1 724818 59
Valodi bevételek fédsszege ... ... 1195347 18
Il. Atfuté bevételek.
a) Megtéritett eldlegek.
.0 28254 Adott, megtéritendd és elszdmolandd el6legek 84964 1
21 27 A magyar foldhitelintézet altal visszafizetett cselekvd téke 1079183 50
90 28 Fizetési el6legek _. .. 2045 -
Egyatt ... .. 1166192 61
b) 1degenpénzek.
23 48-50 Pestvidéki torvénykezési épilet és foghaz czéljara az
igazsdgugyministeriumtél nvert Javadalmazas 991300 80
24 31-32 Visszafizetend6 egyéb idegenpénzek ... ... ... .. .. 1194 90
25 29-30 Tiszti adé és szolgalati dij... 5275 36
26 44 O-Budai hidfeljarok czeljara kisajatitott ingatl. jovedelme 3000 —
27 35 Fizetés letiltas . 4888 84
Egyutt ... ... 1005659 90
Atfuté bevételek f6osszege ... ... 2171852 51
Valodi bevételek féosszege 1195347 18
Valddi és atfutd bevételek f66sszege 3367199 69

Atvitel ... 3367199 69
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1908. évi zarszamadasa.

) Egyenként O sszesen J
'IB b' K1ADAS

w8 korona  filler  korona  fillér

I. Valédi kiadéasok.
a) Rendes kiadéasok.
Ugyviteli koltségek.

a) Személyi jarandéséagok.

. 1.2  Fizetések, lakpénzek és potlékok 1431‘1‘88 0

2 3-4 Rendes dijnokok dijazasa ... Ce 800

3 5 Ruhailletmények ... ... ... .. — 180

4 6 Hidbérek . 1200

5 7 Oltalmak és segelyek e . 4000

6 25 Végleges nyugdijak ... .. .. 10280 3

7 26 Ozvegyi nyugdijak. e — 292

8 27 Nevelési jarulék ... 400

9 28 1 Kegydij .o Egyitt 168654 03 !

b) Dologi kiadasok.

10 89 23 Fitésre .. — 2754 8l

11 10 Hivatali helyiségek V|Iag|tasara 432 94

12 u Hivatali helyiségek tisztogatasara 580 60

13 12 Papir, iré és rajzszerekre ... 910 4

14 13,39 Nyomtatvanyok és kényvkotésre ... 3122 80

15 14 Rajzeszkézok és szakkdnyvek beszerzésére 504 13

6 15 Leitari targyak beszerzésére és fentartasara . 295 16

17 1617 0i Egyéb irodai szukségletre... .. .. .. .. 665 sl

18 18-21 Bérkocsi és kuldénczdijakra - - = - 373 88

Eqyiitt .. . 9640 27
Belkezelési el6iranyzat &sszegei 178294 30

c) Kezelési és egyéb kiadasok.
32-35

19 9506  Févarosi kézmunkék tanacsa hazanak fentartasi koltségei 11420 21
20 29,30 I Buda és egyéb szabalyozasi kéltségek 16364 | 92
21 3192 i Epiletfentartasi és hazkezelési koltségek . 411 s
22 36-3n Haz-, telekado, vizdij és tékekamatado... 16603 77
23 38 Haz és telekvételar - 42969 gg
24 40,888 Kamatkiadas ... e e e — - 6502 82
25 41-41  Kulonféle koltsé ek 938
26 44 Utadd behajtasi koltségek, jutalomdijak 7485
Egyiitt ... .. 107696 03
Rendes kiadasok féosszege ... 285990 B
b) Rendkiviili kiadasok.
27 45 Budai korut épitési és egtyeb koltségei.. 38 60
28 49 Véarba vezet§ ui at létesitése alkalmabol ‘az érdekelt telek-
tulajdonosok altal fizetend6 jardafektetési jarulék 259 03
29 46 Gellérthegyi szerpentin ut épitési koltsége... ... 19637 S/
30 48 Gellérthegy aljanak rendezési koltsége. 4740 98
31 74 Halaszbastya épitési koltségeihez valé hozzajarulas . 147 29
32 535 Attila-korat szabalyozasi koltségei ... ... 96383 59
84—s Egyt‘f‘t‘t 121207 06
Valédi kiadasok f6dsszege .. ... 407197 %9
Atvitel ... .. 47107 39

12



Tételszam

Fékonyvi

lapszam
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BEVETEL Egyenként Osszesen

korona fillér korona fillér
Athozat __ 3367199 69

3367199 69

Budapesten, 1908. évi
A févarosi kdzmunkak

Szuppan Ferencz S. k.
min. szamtanacsos.

Ezen zarszamadast egyes kivalasztott tételeinek a fékdnyvben
Budapesten, a févarosi kézmunkadk tanécsa pénzigyi

Heltai Ferencz S. k. Hartig
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E sc¢ , )
N 2 K1ADAS S Egyenként O sszesen
s S8
Yy o ©
[t L korona fillér korona fillér
Athozat ... 407197 39
Il. Atfuté kiadéasok.
a) Adott elélegek.
i 33 55 A magyar féldhitelintézetnél elhelyezett cselekvétoké 2165180 4
34 56 Fizetési el6legek 1950 —
35 58-61 Adott, megtéritend6 es elszamolando eIoIegek 101564 25
3% {5—76 O-Budai hidfeljarok czéljara adott s a m. kir. pénzlgy-
ministerium altal megtéritend6 eléleg ... .. 109991 80
Egydtt ... .. 2378686 46
b) ldegenpénzek.
37 62-63 Tiszti ad6 és szolgalati dijak .... e e 5275 36
38 65-68 Visszafizetend6 egyéb idegenpénzek 19030 74

39 71 A Hunyadi szobor uj talapzatanak koltsegelre az allam-
kincstartél nyert javadalmazasbél fennmaradt s a féva-

rosi pénzalapba atutalt 6sszeg 77 05
40 8083 B Pestvidéki torvénykezési épulet és foghdz czéljara nyert
javadalmazasboél eszkozolt fizetések 552043 85
4 57 Fizetés letiltds. _ ... ... ... _ .. .. . o . 4888 84
Egyatt ... .. ! 581315 84
Adott el6legek egydtt... 2378686 46
Atfuté kiadasok féosszege 2960002 30
Valddi kiadasok fédsszege ... ! 407197 39
Valddi és atfutd kiadasok f6osszege 3367199 69

deczember hd 31-én.
tanacsanak szamvev@sége.

Haluska Lajos s. k.
min. szamellendr.

tett egybehasonlitasaval atvizsgaltuk és helyesnek talaltuk,
bizottsaganak 1909. évi junius hd 16-an tartott Ulésébdl.

Sandor s. k. Dr. Heinrich Kalman s. k.

12-



Tételszam

N -

b w

6

BEVETEL

F6ékdnyvi
lapszam

. Valédi bevételek.

@) Rendes bevételek.

16516 Kamatjovedelem ...,
2-3 Kulonféle bevételeK....ooooivieiiiieiiecicicee,

b) Rendkivili bevételek.

4 Dunaszabdiyozas éaltal nyert telkek eladasa
9 Kisajatitasi jarulékK .....ccooooeviiieiiiiiiiiccee,
s 6s 7 Telekbérjovedelem ..o,

Valodi bevételek 6sszege

Il. Atfuté bevételek.

10 A magyar foldhitelintézet altal visszafizetett
cselekvl t6 K e i

Egyautt
Valodi és atfutd bevételek f6dsszege

Az elbleg-alap 1908.

Egyenként
korona fillér
1520 64
1715 75
51379 20
22371 29
5066 25
162482 81

Osszesen
korona fillér
3236 39
78816 74
82053 13
162482 81
244535 94

Budapesten, 1908. évi

A févarosi kdzmunkak

Szuppéan Ferencz S. k.
min. szamtanacsos.

Ezen zarszamadast, egyes kivalasztott tételeinek a fékdnyvben

Budapesten, a févarosi kézmunk&k tanacsa pénzigyi

Heltai Ferencz S. k.

Hartig
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7

zarszamadasa.

@
<.

KIADAS

Tételszam
Fékonyvi
lapszam

. Valédi kiadasok.
a) Rendes kiadasok.

1 1éss KUlonféle Kiadas......occoooiiviiiiiiiiiiiiie e
2 2 ToOkekamatado.......oooovivviiiiiiccscc
3 3  Allami elGleg. .
4 5 KamatKiadas....oooiiiiiiiiiiiie e

b) Rendkivili kiadasok.

5 7 Csatorndzasi jarulék ...
6 6 Burkol&si jJAruléKk ..,

Egyautt
Valddi kiadasok 0Osszege

1. Atfuté kiadasok.

7 4 A magyar foldhitelintézetnél elhelyezett
cselekvl t6 K € oo

Egydutt
Valodi és atfutd kiadasok foosszege

deczember h6 31-én.

tanacsanak szamvevdsége.

tett egybehasonlitdsaval atvizsgéltuk és helyesnek talaltuk,

bizottsdganak 1909. évi junius ho 16-an tartott Ulésébdl.

Sandor S. k. dr. Heinrich

Egyenként Osszesen
korona fillér korona fillér !
1
589 24
127 92
100000 -
390 79
101107 95
1151 72
60354 06
61505 78
162613 73
81922 21
81922 21
244535 94
Kalman S. k.



Tételszam

Fékonyvi
lapszam
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3. Az uj hidakkal kapcsolatos rendezésekre

BEVETEL

i. Valédi bevételek.

a) Rendes bevételek.
Kamatjovedelem..........cccoeennnen,
Kilonfele bevétel

Egyutt
b) Rendkivili bevételek.

Kovezési jJArulé kK ..coevviieennnn,
Zsigmond-utczai katonai gyégyfird6 épitési
KOItSEQLEritMeENY ..oocvvveeieeeceee e
Egyutt

Valodi bevételek 0Osszege

Il. Atfuté bevételek.

A magyar foldhitelintézet altal visszafizetett
cselekvl tOke...ooovvvviieriennne
Egyutt

Valddi és atfutd bevételek f60sszege

Egyenként
korona fillér
1221 04
250 —
25132 75
234 77
45227 42

Osszesen
korona fillér
1471 04
25367 52
26838 56
45227 42
72065 98

Budapest, 1908. évi

A févarosi kdzmunkak

Szuppéan Ferencz S. k.

min. szamtanacsos.

Ezen zéarszdmadast, egyes kivalasztott tételeinek a fékdnyvben

Kelt Budapesten, a févarosi kdézmunkak tanacsa pénzlgyi

Heltai Ferencz S. k.

Hartig
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szolgalo alap 1908. évi zarszamadasa.

E s
@ S\ E Z =
g §§ KiADAS Egyenként Osszesen
@ :lf &
= korona fillér korona fillér
I. Valodi kiadasok.
a) Rendes kiadasok.
1 1 Hazado és tékekamatadO........cocooovvvvvcnnennnne. 107 53
2 2 Kilonféle Kiad &S v 162 06

Egyutt . . 269 59

b) Rendkivili kiadasok.

3 5 Erzsébet hiddal kapcsolatos atrendezési kolt-
SEOEK i 45067 36

Egyatt . . 45067 36

Valddi kiadasok 0Osszege 45336 95

1 Atfuté kiadasok.

4 4 A magyar foldhitelintézetnél elhelyezett cse-

lekvd tbke . 26729 03
Egyutt . . 26729 03
Valddi és atfutdé kiadasok fédsszege 72065 98

deczember hé 31-én.

tanacsanak szamvevdsége.

tett egybehasonlitasdval atvizsgaltuk és helyesnek taléltuk,

bizottsdgadnak 1909. évi junius hd 16-an tartott Ulésébdl.

Sandor S. k. Dr. Heinrich Kalman S. k.
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4. A katonai laktanyatelek Kkisajatitasi

g S E =
N (O 7
5 g3 Bevétel Egyenként Osszesen
korona fillér korona fillér
I. Valédi bevételek.
d) Rendes bevételek.
1 1 Kamatjévedelem . . 7809 38

Egyutt . . 7809 38

b) Rendkiviili bevételek.

2 3 Ujépilet! telektomb értékesitése folytan be-
folyt vetelarak .....cccooovviviviieiie, 227754 —

Egyutt . . 227754  _

Valodi bevételek 0sszege . . 235563 38

u. Atfutd bevételek,

3 4 A magyar foldhitelintézet altal visszafizetett

cselekvé toke 284367 33

4 6 Megtéritendd elbleg Coe 510 94
Egyutt . . 284878 27
Valddi és atfutd bevételek f6dsszege 520441 65

Budapesten, 1908. évi

A févarosi kdzmunkak

Szuppan Ferencz s. k.
min. szamtanacsos.

Ezen zarszamadast, egyes Kivalasztott tételeinek a fékdnyvben

Kelt Budapesten, a févarosi kdzmunkak tandcsa pénzigyi
Heltai Ferencz s. k. Hartig
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alap 1908. évi zarszamadasa.

Kiadas Egyenként Osszesen ll

ol
S 6konyvi
apszam

korona fillér korona fillér

L Valdodi kiadasok.

a) Rendes kiadasok.
Hazado és t6ékekamatadd . . . . . . . 610 12
KUlonféle KiadasS......ccooooeooeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 21 80
Egyutt . . 631 92

N =
N

b) Rendkivali kiadasok.

3 3 Ujépiileti telektomb értékesitése folytan be-
folyt vételarakbél a m. kir. pénzigy-
minisztérium rendelkezésére bocsatott

0SSZEO . . . v e 251210 -
4 Telekeladds czimén befolyt 0sszegekbdl a
5 m. Kir. pénzigyminisztérium rendelke-
zésére bocsatott 6SSZeg..ovvviviveiinvernne, 11725 -
5 Kulonféle jovedelmek czimén befolyt dssze-
6 gekb6l a m. kir. pénzigyminisztérium
rendelkezésére bocsatott 0sszeg . 17065
6 9 Csatorndzasi JArulék .oiviviniiiiiicienn, 3636 59
Egyatt . . 283636 59
Valodi kiadasok 6sszege 284268 51

Il. Atfuté kiadasok.
7 4 A magyar foldhitelintézetnél elhelyezett

cselekvl tO0 K € oo 235462 20

8 7 Megtéritendd elbleqg ...onvrnivnincnnnn, 710 94
Egyuatt . . ; 236173 14
Valodi és atfutd kiadasok f6osszege 520441 65

deczember hé 31-én.

tanacsanak szamvevdsége.

tett egybehasonlitasaval atvizsgaltuk és helyesnek talaltuk,
bizottsaganak 1909. évi junius hd 16-an tartott Ulésébdl.

Sandor s. k. Dr. Heinrich Kalmén s. k.
13
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A fovarosi kdzmunkak tanacsa belkezelesi koltsegeloiranyzata az 1909, evre,

1939, vi eldiranyzat 1908, évre

M megallapitott
§ w egerkent  Gszeen KOltségvetés
< *
k orona
I. Fejezet. Rendes kiadasok.
I.Czim. Ugyviteli kéltségek.
Személyi jaranddsagok.
i Fizetések, lakpénzek és potlékok 153550 145750 i
2 Rendes dijnokok dijazasa ... 4380 4380 9
3 Ruhailletmények ... ... 800 800 3
4 llidbérek ... ... ... 180 180 4
5 Jutalmak és segélyek 1200 1200 5
Osszesen ... 160110 152310
Dologi kiadasok.
1 Hivatali és irodai koltségek
i Fdtésre .. o 3426 3176 1
2 Hivatali helyisegek vilagitasara 580 580 2
3 Hivatali helyiségek tisztogatasara 600 600 3
4 Papir-, iré6- és rajzszerekre 1600 1600 4
5 Nyomtatvanyok és kdonyvkotésre 3200 3200 5
6 Rajzeszkdzok, szakkonyvek stb. beszerzésére 800 800 6
7 Leltari targyak beszerzésére és fentartasara 500 500 7
s Egyéb irodai szikségletekre 900 11606 750 s
2 Bérkocsi és kilddnczdijakra 500 500
3 felméréseknél sziikséges napszamosok bérei 400 400 3
Osszesen 12506 12106
Nyugdijak.
1 Ideiglenes nyugdij 1
2 Végleges ” 4000 4000 2
3 Ozvegyi . e 10132 10132 3
4 Nevelési jarulék _. .. .. .. 292 292 4
5 Kegydij 400 400 15
Osszesen ... 14824 14824
Kiadasok féosszege 187440 179240
5028 Kelt Budapesten, a févarosi kézmunkak tanacsanak
M. E. Il. 908.

Szuppéan Ferencz s. k.
min. szamtanacsos.

Ezen el6iranyzatot az 1909. évi aprilis ho 2-an tartott minisztertanacs hatarozata alapjan
Kelt Budapesten, 1909. évi aprilis h6 10-én. Wekerle Sandor s. k.

m. Kir. miniszterelnok.
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A szemelyi jarandosagok részletezése.

D } .
S g5 8I
H S FE 3%
k
I. EIn6kség.
1 Alelndk... ... .. vee e eee ... 12000 4000
1 Ministeri tanacsos ... ... . .. .. .. 8000 2000
1 Ministeri titkar ... ... ... .. .. .. 4000 800
2 Ministeri segédtitkar & 2800 K fizetés, 800 K
személyi potlék és 1300 K lakpénz R 5600 1600
Il. MGszaki osztaly.
1 Ministeri tanacsos ... ... .. .. .. .. .. 8000 2000 2000
1 Ministeri osztalytanacsos... ...t 5000 2200 1600
3 Miszaki tanéacsos :
1 4800 K )- 1200 K l.s ) & 1600 K lakp. 4800 1200 1200
244000 K. )- &1400K ) fg ) 41200 K mdk.p. 8000 2800 2400
3 Ministeri f6mérnok:
2.43200 K 1 ) & 1200 K. személyi potlék 6400 2400 2000
> fizetes /| a 1300 K lakpénz és
1 2800 K. ) 4 1000 K. mikodési potlek 2800 1200 1000
1 Ministeri mérndk 2600 1000 800
IIl. Szamvevdség.
1 Ministeri szamtanacsos ... 3200 1200
2 Ministeri szamellenér:
i. 1800 K i . . 600 K \ sem. \ & 900 K , , 1800 600
1 1600 K/ 163>400 K / peti. /  yuu K* lakp® 1600 400
IV. Segédhivatal.
1 Segédhivatali féigazgato ... 2800 800
1 Ministeri irodatiszt ... 1600 600
1 Ministeri iroda-segédtiszt 1000 400
1 Ajtonallo o 1000 200
4 Szolga:
ranv o\ 4 4 200 K szem. potl. és
9. 8780 ] fizelés 464 K lakpenz és 2800 800
1 600 K ~OK apénz es
> 36 K Hl’ltppé)nz
Az 1904. évi I. t.-c. és 1906. IX. t.-c.-ben nyert fel-
hatalmazas alapjan az 1909. évben folyositandé
személyi potlékokra : 1 Garancsy M. minist.
tanacsos nov. 1-t6l ses K. 67 fill., 2. Molito-
risz Gy. min. szamellendér febr. 1-t6l 183 K 33 f. 850
Rendes dijnokok dijazésara ...
Jutalmak és segélyek — ...... o
25 Osszesen ... | 83000 27050 11000
153550
1908. évi november ho 12-én tartott Glésébdl.
Elnéki megbizashdl :
(P. H) Garancsy Mihaly s. k.

min. tanacsos, el6adoé.

Lalgpére
Lalqée
patlék
Rencks
dijrook
dijezésa
Kutiaillet-
mery
Hidbér

2000
2500
1600

2600

2500

2000

1600
3200

2600

1300

900
900

1300
900
800
400

1600

31000

jutaimek
€s seelyek
.

1500 19500
12500
6400

9800

14500
10800

8800
16400

13400

6300
5400

5700

3300
2900

4900

160 36 1796

640 144 5984

850
4380 4380
1200 1200

1500 4380 800 180 1200 160110

187440 K. azaz Egyszaznyolczvanhétezernégyszaznegyven korona végodsszeggel ezennel jovahagyoi
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