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1 abra;, Az autopalyagy(irii a Hungaria és Koywes

Kalman

koxtit felett épll, kapcsolatot terent az autdpalyak kizditt
(gd%m a gy(rit es az autdpdlyakat szaggatott vonallal
i

kapcsolasara tobb maod is
kinalkozik, aszerint, hogly a
kapcsolédé utak forgalma
milyen lesz.

A Kvassay Ut varhat6
forgalmat  ismerjuk, az
észak—déli forgalom adata-
it ellenben csak 0sszességé-
ben, és igy az (j Soroksari
at tervezésekor csak becs-
léssel mondhatjuk meg,
hogy ez a forgalom miként
fog megoszlani a Soroksari
at, a Mester utca, illetSleg
a Gubacsi Ut kozott.

A budai hidfé Kialakitasa

1972

viszonylag egyszer(ibb fel-
adat; ez a terulet kevésbé
forgalmas, és nincs is any-
nyira beépitve, mint a pes-
ti. Ami fontos itt, az a
Hamzsabégi Gt vonalan (a
vasuti toltés mellett) érke-
26 M—1, M—T7 és a Szeré-
mi_ Ut (ez a Budafoki Gt és
a Fehérvari ut kozott, veluk
arhuzamosan fut) tenge-
yeben beérkez§ M- jeld
autopalyanak a hidra valo
rvezetése, és a kapcsolat
megteremtése az Oket ke-
resztez§ Budafoki Uttal.

Budan a legnagyobb
probléma a pécsi (M-u Jel()
autopalya bekotése: ezt de-
rékszogl ivvel kell rafordi-
tani a hidra, és kozben ke-
resztezni kell a Kelenfoldi
Eélyau_dvar és a vasuti hid

0zOtti vasutvonalat, meg a
Budafoki utat is.

A forgalom igényeinek
kielégitésen kivil bizonyos
esztétikai kévetelmények is
megkdtik a tervez6k kezét;
a hid illeszkedjék bele a
kornyezetébe. Ez igy tdlon-
tal altalanos kikotés, de jel-
legét bizonyos részletek vi-
lagossa teszik. Az 0 hidnak
— mivel kozvetlendl a vas-
ati hid mellett épul — els6-
sorban a meglév6é hidhoz
kell igazodnia: egyrészt a
pillérek kozotti tavolsaga-
val, masrészt a magassaga-
val. Tokéletes lehet az &ssz-
hang a két hid pillérei ko-
z06tt, ha a pillérek tavolsaga
mindkettén ugyanaz. igy az
Uj hid pillérei a régi, kevés-
bé mutatés pilléreket elfed-
hetik. A magassag tekinte-
tében mér tobb véltozat is
kinalkozik.

A déli 6sszekét hid ma-
gas racsos szerkezetéhez az
eléje épitendé hid ugy il-
leszkedhet hozza, ha ,,bele-
olvad” vagy ,.elfedi”. ,,Be-
leolvadni” karcsu, egyenes
vonalll szerkezet tud, ha
példaul a fels6 szegélye a
vaslti  hid kdrvonalaival
parhuzamos. Fedést a ma-
gas szerkezet ad, kuléndsen
ha anyagban és szinben is
eltt a hatterétdl.

Ezek utdn gy tetszik,
hogy tulsagosan sok a meg-
kotés, a kivansdg, pedig
nem figy van: gondoljunk
csak arra, hogy a Kkitlzott
célt egymastol eltéré alaku
és méas-més anyaghbdl ké-
szilt hidak is kielégithetik,
igaz, az egyik olcsébban, a
masik nagyobb koltséggel,
és ez sem mindegy ...



gumikarika
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2 éabra: Radirgumibdl és gumigyliniodl késziit ,gerenda’ terheletlen () és terhelt (b
Slarote rg gumigy(i g @ (b)

[

3 dbra: A szokdsos acélhid kereszinetszete. 4 dbra: Osavér szerkezet(i hid keresztivet-
(L a palyalemez, 20 a hid teherbirasat és  szete. (1: vasbeton pélyalenez, 2: acél tartd)

merevseget biztositd cellak)

Tobb lehetdség

A hidszerkezetek kozotti
alapvetd kiilonbség a latha-
tatlan, kozvetlendl nem er-
zékelhet6 erGjatek kulonbo-
z6ségében rejlik, vagyis ab-
ban, hogy példaul a fétar-
téban milyen er6k ébred-
nek, és ezek miként hatnak
a hid egyéb szerkezeti ré-
szeire.

Valoszintileg a legrégibb
hidfajta — amelyet &ser-
dékben meég ma is eredeti
alakjaban epitenek a viz-
folyas vagy szakadék két
partjan kiszemelt fak ko-
z0tt” felfuggesztett lianok-
bél —a fligg6hid. A legtobb
mai nagy hid — az 1000
m-nél is” nagyobb nyilasu-
ak —az Gsi elv szerint’ épal-
nek, csakhogy a lianok he-
lyét egy méternél is vasta-
Eabb nagy szilardsagu acél-

abelek veszik bennuk at.
Egy |I?/en hid fétartdjaban
— a Tliggeszt6 kabelekben
— hUzGer0 ébred. Errél ma-
gunk is konnyen meggy6-
z6dhetlink, ha egy lancot
megfogunk a_ ket végén, és
egy Kissé Kkifeszitve logni
hagyunk. Erezzik, hogy a

lanc egymas felé hizza a
két kezlnket. ]

Az 1000 m kordli nyilasu
hidak mind fliggéhidak,
masféle szerkezet ilyen ko-
rilmények kozott nem is

johet széba. (llyen a mi Er- J

zsébet- és Lanchidunk is.)
A fliggbhid azonban kisebb
fesztavolsag mellett — ami-
lyen az 4j Duna-hid is lesz
— foloslegesen megnoveli
az épitkezes koltségelt.

A boltozott (ives) hidakat
— amelyek egyik mutatds
példanya a hires hortobagyi
,»Kilenclyukd” hid — a nyo-
moero jellemzi. llyen hidat
azert epithettek mar na-
Eyon reaen is, mert csak

6tomboket kellett megfe-
lel6 alakira munkalni, és
ha ezeket szilard tdmaszok

kozott ivalakban egymas
melle raktdk, kaotdanyag
nélkal is teherbiré tarto-

szerkezetet kaptak. ives hi-
dat szakadék vagy mél
vOlgy felett szoktak épiteni,
ott, ahoil a pillérek szikség-
szerlien csak joval mélyeb-
ben helyezkednek el a hid-
palydmal. A lapos partok ko-
z6tt folyd Duna nem alkal-
mas hely ivhid létesitésére.

A harmadik hidtipus —

Y félék:

az er6k jatékat véve alapul
— a gerendahid. Ha erds
umikarikaval radirgumi-
at fogunk Gssze, akkor egy
olyan ~,,gerendat” kapunk,
amelyen jol megfigyelhet-

Uk a gerendakban ébredd
erdket ?2. abra). A radirgu-
misort — a ,,gerendat” —
tdmasszuk ala a két végén.
Ha most sulyt helyeziink ra,
a gumielemek felul Ossze-
nyomodnak, alul pedig el-
tavolodnak egymastol. Ez
azt jelzi, hogy a ,,gerenda”
fels6 részében nyomo-, az
alséban  hlzber0  ébred.
A darabokbdl 6sszedllitott
gerendahid. a huazoer6vel
szemben nem ellenall6, a
hdzéerével mintankban a
gumikarika tart egyen-
sulﬁt, ha a gerendat meg-
terheljuk, meghajlik, mi-
kozben nyomo- s huzéer6k
keletkeznek benne.

A gerendahidak is tébb-
kilénbozhetnek
anyagukban, de  épitési
modjukban is, hogy csak a
szamunkra fontos korl-
ményeket emlitsik. A tar-
tdszerkezet késziulhet acél-
bol, példaul ugy, hogy 06sz-
szefii %6, folytonos acélle-
mezekbbl — a fels§ palya-

1973
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5 abra. epuls feszitett
betorhld oldalrol réze. (A
pillér megépitése utan a plller
feletti szélesebb szakaszt
helysziren kézitik el, majd a
hidpalya eloregydrtott eleneit
- a ket oldalon azonos Utem:
ben - illesztik a helyUkre)

bi
\EH H E7

dI Gszvér {1t
e, i

Kozépen: az (j Erzsébet-hid:
flggohid 1964-ben készit el
%11 ) bbi Mar

épen jobbra: a oit-
hid: gerendahid (MT1 Fotc?
Lent: a hires , kilencliki¥” bo
tozott hid, amely a I—brtobagy
folyon vezet at, 1833-ban ke
st (MT1 Fotd)

Gerenda
beton elemekbdl



6 dbra: TaMati rajz a dijnyertes hidterv alapjan. (E megoldasban az Uj hid és a meglévé
vesUti I)fid kozts I’|g|lllléreken myugszik, a lendliletes |£vek mgjdnem eltakarjlék a régi hid szer-



nye a szerelés gyorsasaga
és gzgasé%osséga. Elemeit
(a m hosszu szakaszo-
kat) el6re elkészitik. .|3y_ a
beton mindségét az idoja-
rés és egyéb zavar6 korul-
mények nem befolyasoljak
— a beton egyenletes, jo
mindségl lehet. A beton-
elemeket azonban rendki-
vil pontosan kell elkészi-
teni, hiszen szereléskor il-
leszkednitk kell. A szerelés
az egyik pilléren kezd6dik
azzal, hogy egy téle jobbra
és balra is egyforman Ki-
nyal6 kezdd szakaszt he-
lyeznek ra. A folytatas a
gyongysor felf(izéséhez ha-
sonlit: amikor a kezd6
elemhez odaillesztik a ko-
vetkez6t, akkor annak ne-
hany furataba nagy szilard-
sagh  acélkabelt  fliznek,
amelyet az elemek Kkilso
végein  rogzitenek, majd
nagy erével megfeszitenek.
Ha a pillért6l jobbra és
balra egyenld ttemben fi-
zik fol a hidelemeket, a két
oldal egyensulyban marad,
és nincs sziikség alatdmasz-
tasra, nem Kell coldperdst
verni a folyéba (5. abra).

A kéabelek feszité
elemek e%yméshoz
nak, és bennik —
hasznalatba vételt n.
z6en nyoméfes*.
keletkezik.

,i%y a feszitett betontar-
tokban terheléskor alul —
az egyébként huzott helye-
ken — fokozatosan csokken
a nyomas, de hazés az ele-
mek illeszkedésénél nem
léphet fel. Ez azért elényos,
mert a beton — amint tud-
juk — a nyomasnak ellen-
all, a hdzasnak azonban ke-
véshé all ellen.

A pélydzaton egy ilyen
feszitett ~ beton gerendahid
terve kapta az els6 dijat (6.
abra). A palyazatok elbirala-
sa nehéz feladat, még akkor
is, ha csupan a hid kérdé-
sében kell donteni. Itt van
azonban a két hidf6 athalo-
zata is, amely épitési kolt-
ségben jelentésen megha-
ladja a hid koltségét. igy
ﬂazdasa_gl_ szempontbol a

idndl is jelent6sebb. A bi-
rélo bizottsag a feszitett be-
ton szerkezet korszer(iségén
és gazdasagossagan kivul

e a lud jo
ati  hidétol
zinét, vala-
onalvezeté-

szinte kiemel-

kt-uitv a meglevd hattérbdl.
A két kozlekedési csomo-
pont — a két hidf6 — Ki-
alakitasa e palyamiben
ugyancsak nagyvonalu, és a
megvaldsitas korszer(iségé-
hez viszonyitva olcs6 meg-
oldas is (7. abra).

Milyen lesz ezek utan az
0j pesti hid, és hogyan ala-
kitjak ki a két kozlekedési
csomopontot? Erre nehéz
valaszolnunk.

Megtorténhetett, hogy
egyik-masik palyazat kivalo
hid- vagy athalozat-javas-
lata a mastik részlet ke-
vésbé sikerult volta miatt
nem kaphatott el6kel6bb
helyezést. De ez csak a zs(-
ri és a palydzok gondja.
Amikor majd a megval6si-
tasra kerul sor, akkor — a
helyezésektdl flggetlenil —
az egész palyazati anyag
legjobb  reészleteit fogja
felhasznalna.

Enyedy Lé&szl6



