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E g y  n e m r é g  k i í r t  t e r v p á ­
l y á z a t  é r d e k e s  b e p i l l a n t á s t  
e n g e d  f ő v á r o s u n k  k ö z l e ­
k e d é s é n e k  j ö v ő j é b e .  A  p á ­
l y á z a t  s o r á n ,  a m e l y e t  a  
K ö z l e k e d é s -  é s  P o s t a ü g y i  
M i n i s z t é r i u m ,  a z  O r s z á g o s  
M ű s z a k i  F e j l e s z t é s i  B i z o t t ­
s á g  é s  a  F ő v á r o s i  T a n á c s  
í r t  k i ,  e g y  ú j  D u n a - h í d  é p í ­
t é s é r e  é s  k é t  h í d f ő j e  ú t h á l ó ­
z a t á n a k  a  k i a l a k í t á s á r a  k e l ­
l e t t  j a v a s l a t o t  t e n n i .

Autópálya 
Budapest körül

A u t ó p á l y á n k  e g y e l ő r e  
c s a k  e g y  r ö v i d  s z a k a s z o n  
v a n  —  O s z t y a p e n k ó  k a p i ­
t á n y  s z o b r á t ó l  a  m a r t o n v á -  
s á r i  c s o m ó p o n t i g  — ,  d e  t o ­
v á b b  é p ü l  a  b a l a t o n i  a u t ó ­
p á l y a ,  é s  m á r  k i j e l ö l t é k  a  
t ö b b i  —  a  k é s ő b b i e k  s o r á n  
é p í t e n d ő  —  a u t ó p á l y a  
n y o m v o n a l á t  i s .  A u tó p á lyá ­
in k  —  a k á r c s a k  j e l e n l e g i  
f ő ú t v o n a l a i n k  —  B uda­
pestre  f u t n a k  m a j d  b e .

Í g y ,  h a  e g y  a u t ó s  p é l d á u l  
P é c s r ő l  M i s k o l c r a  u t a z i k  
m a j d ,  a u t ó p á l y á n ,  c s a k  B u ­
d a p e s t e n  á t  é r h e t i  e l  a  c é l ­
j á t .  H a  a  k ü l ö n b ö z ő  i r á ­

n y o k b ó l  b e f u t ó  a u t ó p á l y á ­
k a t  c s u p á n  a  v á r o s i  u t c a h á ­
l ó z a t  k ö t n é  ö s s z e ,  u t a s u n k  
i g e n c s a k  h o s s z ú  i d ő t  k é n y ­
s z e r ü l n e  B u d a p e s t e n  e l t ö l ­
t e n i .  T e h á t  v a l a m i f é l e  „ k i­
kerü lés i” lehetőségről k e l l  
g o n d o s k o d n u n k :  a  b e f u t ó  
a u t ó p á l y á k a t  h a s o n l ó  k i ­
é p í t é s ű ,  köra lakban  v e ze te tt  
ú t t a l  k e l l  ö s s z e f o g n u n k .  E z  
g y o r s  k a p c s o l a t o t  t e r e m t  a  
k ü l ö n b ö z ő  a u t ó p á l y á k  k ö ­
z ö t t .  ( I l y e n  m e g o l d á s ú  a

B o u l e v a r d  P é r i p h é r i q u e  a  
f r a n c i a  f ő v á r o s  k ö r ü l . )

A z  a u t ó p á l y a - g y ű r ű  ( p o n ­
t o s a b b a n  f é l g y ű r ű )  B u d a ­
p e s t  kü lső  k ö r ú t j a  —  a  
H ungária, i l l e t ő l e g  a  K ö n y ­
ves K á lm á n  kö rú t — fö lö tt 
v e z e t e t t  m a g a s ú t  l e s z ,  h a ­
t a l m a s  f é l k ö r b e n  a z  Á r p á d -  
h í d t ó l  a  d é l i  ö s s z e k ö t ő  v a s ­

ú t i  h í d i g ,  i l l e t ő l e g  e g y  k i ­
c s i t  t o v á b b ,  a  B u d a f o k i  ú t i g .  
A z  M — 1 é s  a z  M — 7  j e ­
l ű  a u t ó p á l y a  a  H am zsdbégi 
ú t o n ,  a z  M — 2 j e l ű  a  V áci 
ú t v o n a l á b a n ,  a z  M — 3 j e l ű  
a  K acsóh Pongrác úton, a z  
M — 4 é s  a z  M — 5  j e l ű  a  
S zerém i ú ton  k e r e s z t ü l  k a p ­
c s o l ó d i k  m a j d  e  g y ű r ű h ö z  
(1. ábra). A  t é r k é p r e  p i l ­
l a n t v a  l á t j u k ,  h o g y  m i é r t  
k e l l  ú j  h i d a t  é p í t e n ü n k :  a z  
a u t ó p á l y a - g y ű r ű  f o r g a l m á ­
n a k  l e b o n y o l í t á s á h o z  a  v á ­
r o s  d é l i  r é s z é n  n incs m e g ­
f e l e l ő  h í d .  ( A z  ú j  h í d  p e r s z e  
e n y h í t i  m a j d  a  m e g l e v ő k  
f o r g a l m á t  i s ,  é s  k ö z v e t l e n  
á t k e l é s i  l e h e t ő s é g e t  t e r e m t  
P e s t  é s  B u d a  d é l i  r é s z e i  k ö ­
z ö t t  i s . )

A  h í d  m e g é p í t é s e  a  8 0 - a s  
é v e k b e n  v á l i k  i d ő s z e r ű v é .  
E l ő t e r v é r e  a z o n b a n  m á r  m a  
s z ü k s é g  v a n ,  e l s ő s o r b a n  

n e m  i s  a  h í d ,  h a n e m  i n k á b b  
a  h o z z á  c s a t l a k o z ó  ú t h á l ó ­
z a t  m i a t t .  A z  i l y e n  n a g y a r á ­
n y ú  v á l t o z á s  a  k ö r n y é k n e k  
n e m c s a k  a z  u t c á i r a ,  h a n e m  
a  k ö z ü z e m h á l ó z a t á r a ,  a z  
é p ü l e t e i r e ,  a  z ö l d  t e r ü l e t e i ­
r e  i s  k i h a t .  A  f e n n t a r t á s s a l  
é s  a  f e j l e s z t é s s e l  k a p c s o l a ­
t o s  m u n k á k a t  m á r  m a  s e m  
v é g e z h e t j ü k  g a z d a s á g o s a n ,  
h a  n e m  i s m e r j ü k  a  t á v o l a b ­
b i  t e r v e k e t .

Igények
A z  ú j  h í d n a k  m i n d e n e k ­

e l ő t t  a z  a u t ó p á l y a  f o r g a l m á t  
k e l l  l e b o n y o l í t a n i a ,  a m i t  
p e r s z e  m é g  n e m  i s m e r ü n k .  
A  k ü l ö n b ö z ő  i r á n y o k b ó l  B u ­
d a p e s t r e  é r k e z ő ,  i l l e t ő l e g  a z  
i n n e n  k i i n d u l ó  j e l e n l e g i  
f o r g a l o m r a  v o n a t k o z ó  a d a ­
t a i n k  a z o n b a n  v a n n a k ,  é s  
e z e k  a z  a u t ó p á l y a - g y ű r ű  
v á r h a t ó  f o r g a l m á n a k  b e c s ­
l é s é r e  m á r  m ó d o t  a d n a k ,  
a  h í d  f o r g a l m i  t e r h e l é s é t  é s  
s z é l e s s é g é t  v i s z o n y l a g  p o n ­

t o s a n  m e g h a t á r o z h a t j u k .  
S o k k a l  b o n y o l ú l t a b b  k é r d é s  
a  k ü l ö n b ö z ő  —  u g y a n c s a k  
a  h í d r a  f e l f u t ó  —  u t a k  f o r ­
g a l m á n a k  ¡ b e c s l é s e ,  é s  í g y  a  

k é t  h í d f ő n e k  é s  k ö r n y é k é ­
n e k  a  k i a l a k í t á s a .

E g y  h í d  s z é p s é g é t ,  e r e j é t  
s z e m m e l  i s  é r t é k e l h e t j ü k ;  
d e  m i n t  k ö z ú t i  c s o m ó p o n t ­
n a k  a z  „ e r é n y e i t ”  é s  a  

„ h i b á i t ”  c s a k  s o k  s z á m í t á s ­
s a l  j á r ó ,  r é s z l e t e s  e l e m z é s ­
s e l  t u d j u k  m e g á l l a p í t a n i .

A  pesti oldalon  a  h í d p á -  
l y á r a  —  m a  m é g  b e é p í t e t t  
t e r ü l e t e n  —  r á  k e l l  v e z e t n i  
a  K ö n y v e s  K á l m á n  k ö r u t a t ,  
é s  u g y a n a k k o r  a  K ö n y v e s  
K á l m á n  k ö r u t a t  —  a  v a s ú t i  
h í d  é s  a  f e r e n c v á r o s i  p á ­
l y a u d v a r  k ö z ö t t i  v á g á n y o k  
k e r e s z t e z é s é v e l  —  ö s s z e  k e l l  
k ö t n i  a  C s e p e l r e  v e z e t ő  
K v a s s a y  J e n ő  ú t t a l ,  é s  
m i n d e n t  ú g y ,  h o g y  a  S o r o k ­
s á r i  ú t  f o r g a l m a  z a v a r t a ­
l a n  l e g y e n .

A z  v i l á g o s ,  h o g y  a  h í d p á -  
l y á t  k e r e s z t e z é s  n é l k ü l  k e l l  
a  K ö n y v e s  K á l m á n  k ö r ú t ­
t a l  ö s s z e k ö t n i ,  h i s z e n  a u t ó ­
p á l y á k o n  e z  a l a p v e t ő  k ö v e ­
t e l m é n y ,  d e  a  t ö b b i  ú t  b e -
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1. ábra; Az autópályagyűrű a Hungária és Könyves Kálmán 
körűt felett épül, kapcsolatot teremt az autópályák között. 
(A rajzon a gyűrűt és az autópályákat szaggatott vonallal 
¡elöltük)

kapcsolására több mód is 
kínálkozik, aszerint, hogy a 
kapcsolódó utak forgalma 
milyen lesz.

A Kvassay út várható 
forgalmát ismerjük, az 
észak—déli forgalom adata­
it ellenben csak összességé­
ben, és így az új Soroksári 
út tervezésekor csak becs­
léssel mondhatjuk meg, 
hogy ez a forgalom miként 
fog megoszlani a Soroksári 
út, a Mester utca, illetőleg 
a Gubacsi út között.

A budai h íd fő  kialakítása

viszonylag egyszerűbb fel­
adat; ez a terület kevésbé 
forgalmas, és nincs is any- 
nyira beépítve, mint a pes­
ti. Ami fontos itt, az a 
Hamzsabégi út vonalán (a 
vasúti töltés mellett) érke­
ző M—1, M—7 és a Szeré- 
mi üt (ez a Budafoki út és 
a Fehérvári út között, velük 
párhuzamosan fut) tenge­
lyében beérkező M— 6 jelű 
autópályának a hídra való 
rávezetése, és a kapcsolat 
megteremtése az őket ke­
resztező Budafoki úttal.

Budán a legnagyobb 
probléma a pécsi (M-u jelű) 
autópálya  bekötése: ezt d e ­
rékszögű  ív v e l kell ráfordí­
tani a hídra, és közben ke­
resztezni kell a Kelenföldi 
pályaudvar és a vasúti híd 
közötti vasútvonalat, meg a 
Budafoki utat is.

A forgalom igényeinek 
kielégítésén kívül bizonyos 
esz té tika i k ö ve te lm én yek  is 
megkötik a tervezők kezét; 
a híd illeszkedjék bele a 
környezetébe. Ez így túlon­
túl általános kikötés, de jel­
legét bizonyos részletek vi­
lágossá teszik. Az új hídnak 
— mivel közvetlenül a vas­
úti híd mellett épül — első­
sorban a meglévő hídhoz 
kell igazodnia: egyrészt a 
p illérek  kö zö tti távo lságá­
val, másrészt a m agasságá­
val. Tökéletes lehet az össz­
hang a két híd pillérei kö­
zött, ha a pillérek távolsága 
mindkettőn ugyanaz. így az 
új híd pillérei a régi, kevés­
bé mutatós pilléreket elfed­
hetik. A magasság tekinte­
tében már több változat is 
kínálkozik.

A déli összekötő híd ma­
gas rácsos szerkezetéhez az 
eléje építendő híd úgy il­
leszkedhet hozzá, ha „bele­
olvad” vagy „elfedi”. „Be­
leolvadni” karcsú, egyenes 
vonalú szerkezet tud, ha 
például a felső szegélye a 
vasúti híd körvonalaival 
párhuzamos. Fedést a ma­
gas szerkezet ad, különösen 
ha anyagban és színben is 
elüt a hátterétől.

Ezek után úgy tetszik, 
hogy túlságosan sok a meg­
kötés, a kívánság, pedig 
nem így van: gondoljunk 
csak arra, hogy a kitűzött 
célt egymástól eltérő alakú 
és más-más anyagból ké­
szült hidak is kielégíthetik, 
igaz, az egyik olcsóbban, a 
másik nagyobb költséggel, 
és ez sem mindegy ...

1972



gumikarika
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2. ábra: Radírgumiból és gumigyűrűből készült „gerenda" terheletlen (a) és terhelt (b) 
állapotában
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3. ábra: A szokásos acélhíd keresztmetszete. 
(1: a pályalemez, 2: a híd teherbírását és 
merevségét biztosító cellák)

4. ábra: Öszvér szerkezetű híd keresztmet­
szete. (1: vasbeton pályalemez, 2: acél tartó)

Több lehetőség
A hídszerkezetek közötti 

alapvető különbség a látha­
tatlan, közvetlenül nem ér­
zékelhető erőjáték különbö­
zőségében rejlik, vagyis ab­
ban, hogy például a főtar­
tóban milyen erők ébred­
nek, és ezek miként hatnak 
a híd egyéb szerkezeti ré­
szeire.

Valószínűleg a legrégibb 
hídfajta — amelyet őser­
dőkben még ma is eredeti 
alakjában építenek a víz­
folyás vagy szakadék két 
partján kiszemelt fák kö­
zött felfüggesztett liánok­
ból — a függőhíd. A legtöbb 
mai nagy híd — az 1000 
m-nél is nagyobb nyílású- 
ak — az ősi elv szerint épül­
nek, csakhogy a liánok he­
lyét egy méternél is vasta­
gabb nagy szilárdságú acél­
kábelek veszik bennük át. 
Egy ilyen híd főtartójában
— a függesztő kábelekben
— húzóerő ébred. Erről ma­
gunk is könnyen meggyő­
ződhetünk, ha egy láncot 
megfogunk a két végén, és 
egy kissé kifeszítve lógni 
hagyunk. Érezzük, hogy a

lánc egymás felé húzza a 
két kezünket.

Az 1000 m körüli nyílású 
hidak mind függőhidak, 
másféle szerkezet ilyen kö­
rülmények között nem is 
jöhet szóba. (Ilyen a mi Er­
zsébet- és Lánchídunk is.) 
A függőhíd azonban kisebb 
fesztávolság mellett — ami­
lyen az új Duna-híd is lesz
— fölöslegesen megnöveli 
az építkezés költségeit.

A boltozott (íves) hidakat
— amelyek egyik mutatós 
példánya a híres hortobágyi 
„kilenclyukú” híd — a nyo­
móerő jellemzi. Ilyen hidat 
azért építhettek már na­
gyon régen is, mert csak 
kőtömböket kellett megfe­
lelő alakúra munkálni, és 
ha ezeket szilárd támaszok 
között ívalakban egymás 
mellé rakták, kötőanyag 
nélkül is teherbíró tartó- 
szerkezetet kaptak. íves hi­
dat szakadék vagy mély 
völgy felett szoktak építeni, 
ott, ahoil a pillérek szükség­
szerűen csak jóval mélyeb­
ben helyezkednek el a híd- 
pályámál. A lapos partok kö­
zött folyó Duna nem alkal­
mas hely ívhíd létesítésére.

A harmadik hídtípus —

az erők játékát véve alapul 
— a gerendahíd. Ha erős 
gumikarikával radírgumi­
kat fogunk össze, akkor egy 
olyan „gerendát” kapunk, 
amelyen jól megfigyelhet­
jük a gerendákban ébredő 
erőket (2. ábra). A radírgu- 
misort — a „gerendát” — 
támasszuk alá a két végén. 
Ha most súlyt helyezünk rá, 
a gumielemek felül össze­
nyomódnak, alul pedig el­
távolodnak egymástól. Ez 
azt jelzi, hogy a „gerenda” 
felső részében nyomó-, az 
alsóban húzóerő ébred. 
A darabokból összeállított 
gerendahíd. a húzóerővel 
szemben nem ellenálló, a 
húzóerővel mintánkban a 
gumikarika tart egyen­
súlyt, ha a gerendát meg­
terheljük, meghajlik, mi­
közben nyomó- s húzóerők 
keletkeznek benne.

A gerendahidak is több­
félék: különbözhetnek
anyagukban, de építési 
módjukban is, hogy csak a 
számunkra fontos körül­
ményeket említsük. A tar­
tószerkezet készülhet acél­
ból, például úgy, hogy ösz- 
szefüggő, folytonos acélle­
mezekből — a felső pálya-
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5: ábra. Egy épülő feszített 
betonhíd oldalról nézve. (A 
pillér megépítése után a pillér 
feletti szélesebb szakaszt a 
helyszínen készítik el, majd a 
hídpálya előregyártott elemeit 
-  a két oldalon azonos ütem­
ben -  illesztik a helyükre)

l e m e z  a l a t t  —  e g y  v a g y  t ö b b  
n é g y s z ö g  v a g y  t r a p é z  a l a ­
k ú  c e l l á t  a l a k í t a n a k  k i  (3. 
á b ra ) .

V a n  o l y a n  h í d s z e r k e z e t  i s ,  
a m e l y b e n  a c é l t a r t ó k r a  —  
v e l ü k  e g y b e é p í t v e  —  v a s b e ­
to n  l e m e z t  „ f e k t e t n e k ”  (4. 
á b ra ) .  E  s z e r k e z e t  j o g o s u l t ­

s á g á n a k  a z  a z  a l a p j a ,  h o g y  
a  g e r e n d á b a n  —  a m i n t  m á r  
e m l í t e t t ü k  —  t e r h e l é s k o r  

f e l ü l  n y o m ó - ,  a l u l  h ú z ó e r ő  
k e l e t k e z i k :  a  b e t o n  a  n y o ­
m á s n a k ,  a z  a c é l  a  h ú z á s n a k  
k ü l ö n ö s e n  j ó l  e l l e n á l l .  E z e ­
k e t  a  h i d a k a t  ö s z v é r  s z e r -  
k e z e t ű e k n e k  n e v e z i k .  E l ő -

Középen: az új Erzsébet-híd: 
függőhíd 1964-ben készült el 
(MTI Fotó)
Középen jobbra: a Margit- 
híd: gerendahíd (MTI Fotó) 
Lent: a hires „kilenclikú” bol­
tozott híd, amely a Hortobágy 
folyón vezet át, 1833-ban ké­
szült (MTI Fotó)

n y ü k  a b b a n  r e j l i k ,  h o g y  a  
k ö l t s é g e s  a c é l n a k  m i n t e g y  a  
f e l e  h e l y e t t  s o k k a l  o l c s ó b b  
v a s b e t o n  k e l l  h o z z á j u k .

Gerenda
beton elemekből

I l y e n  s z e r k e z e t ű  h í d  k ü ­
l ö n ö s e n  F r a n c i a o r s z á g b a n  
é p ü l  n a g y o n  s o k .  N a g y  e l ő -
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6. ábra: Távlati rajz a díjnyertes hídterv alapján. (E megoldásban az új híd és a meglévő 
vasúti híd közös pilléreken nyugszik, a lendületes ívek majdnem eltakarják a régi híd szer­
kezetét)



nye a szerelés gyorsasága 
és gazdaságossága. E lem eit 
(a 3—6 m hosszú szakaszo­
kat) előre e lké szítik . így a 
beton minőségét az időjá­
rás és egyéb zavaró körül­
mények nem befolyásolják 
— a beton egyenletes, jó 
minőségű lehet. A beton­
elemeket azonban rendkí­
vül pontosan kell elkészí­
teni, hiszen szereléskor il­
leszkedniük kell. A szerelés 
az egyik pilléren kezdődik 
azzal, hogy egy tőle jobbra 
és balra is egyformán ki­
nyúló kezdő szakaszt he­
lyeznek rá. A folytatás a 
gyöngysor felfűzéséhez ha­
sonlít: amikor a kezdő
elemhez odaillesztik a kö­
vetkezőt, akkor annak né­
hány furatába nagy szilárd­
ságú acélkábelt fűznek, 
amelyet az elemek külső 
végein rögzítenek, majd 
nagy erővel megfeszítenek. 
Ha a pillértől jobbra és 
balra egyenlő ütemben fű­
zik föl a hídelemeket, a két 
oldal egyensúlyban marad, 
és nincs szükség alátámasz­
tásra, nem kell cölöperdőt 
verni a folyóba (5. ábra).

A kábelek feszíté 
elemek egymáshoz 
nak, és bennük — 
használatba vételt n. 
zően — nyomófes*. 
keletkezik.

így a feszített beton tar­
tókban terheléskor alul — 
az egyébként húzott helye­
ken — fokozatosan csökken 
a nyomás, de húzás az ele­
mek illeszkedésénél nem 
léphet fel. Ez azért előnyös, 
mert a beton — amint tud­
juk — a nyomásnak ellen­
áll, a húzásnak azonban ke­
vésbé áll ellen.

A pályázaton egy ilyen 
feszített beton gerendahíd 
terve kapta az első díjat (6. 
ábra). A pályázatok elbírálá­
sa nehéz feladat, még akkor 
is, ha csupán a híd kérdé­
sében kell dönteni. Itt van 
azonban a két hídfő útháló­
zata is, amely építési költ­
ségben jelentősen megha­
ladja a híd költségét. így 
gazdasági szempontból a 
hídnál is jelentősebb. A bí­
ráló bizottság a feszített be­
ton szerkezet korszerűségén 
és gazdaságosságán kívül

•He- a lúd jó 
úti hídétól 
zínét, vala- 
onalvezeté- 

szinte kiemel- 
kt-uitv a meglevő háttérből. 
A két közlekedési csomó­
pont — a két hídfő — ki­
alakítása e pályaműben 
ugyancsak nagyvonalú, és a 
megvalósítás korszerűségé­
hez viszonyítva olcsó meg­
oldás is (7. ábra).

Milyen lesz ezek után az 
új pesti híd, és hogyan ala­
kítják ki a két közlekedési 
csomópontot? Erre nehéz 
válaszolnunk.

Megtörténhetett, hogy 
egyik-másik pályázat kiváló 
híd- vagy úthálózat-javas­
lata a mástik részlet ke­
vésbé sikerült volta miatt 
nem kaphatott előkelőbb 
helyezést. De ez csak a zsű­
ri és a pályázók gondja. 
Amikor majd a megvalósí­
tásra kerül sor, akkor — a 
helyezésektől függetlenül — 
az egész pályázati anyag 
legjobb részleteit fogják 
felhasználná.

Enyedy László


