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MeguUjul Budapest vasuti kapuja

K elen fo

n m e n et

Szinte megallapithatatlan
szin homlokzattal, nyikorgo
leng6ajtokkal, a hatbetonig
kopott mozaiklap padléju, si-
var varocsarnokkal fogadja
az Utra készil6d6t a MAV ke-
lenfoldi &llomésa. A vasuti
sinekkel sok szeletre szab-
dalt térség is tele foldhanya-
sokkal, betonszéli arkokkal,
munkagépekkel, szerszamu-
kat forgatd emberekkel.

A vonatra varakozé vagy
arrél itt leszall6 napi 10—15
ezer utas s az alloméson csak
atutazo mostandban in-
kabb 4atdécdégé — 55—65 ezer
ember legtobbje bizonyara
felteszi a kérdést: muszaj volt

ilyen nagy munkaba fogni
ezen az allomason?
A vasutasok, akik  most

mar évek Ota pattanasig fe-
szilt idegekkel, a pillanatnyi
lazitds lehet6sége nélkil vég-
zik itt szolgélatukat, erre azt
vélaszolnédk: nem most, ha-
nem mar nagyon régen szik-
ség lett volna Kelenféld kor-
szer(isitésére.

Megykézi erével

Kelenféld napjainkban na-
ponta atlagosan otszaz vona-
tot fogad, indit, enged at va-
ganyhéalézatan, vagyis 2,88
percenként jelenik meg egy
szerelvény valamelyik sinpa-
ron. Budapest kapujanak
mondjak az alloméast, pedig
sokkal tobb anndl. Igaz, a
Déli meg a Keleti palyaud”
varral kapcsolatban csak
személyvonatok forgalmara
van gondja — ezek is 24 6ra
alatt sok esetben meghaladjak
a kétszazat oda-vissza — a
pécsi* a  nagykanizsa—mu-
rakereszturi, a tapolcai .és he-
gyeshalmi vonalrél, de itt gu-
rul at az északkeleti—nyuga-
ti, északkeleti—déli, kelet—
nyugati, sét, sokszor az észak-
kelet—északnyugati tranzit-
teherforgalom és a Dunan-
tal és a Tiszant(l kozotti bel-
s@ vasuti aruszallitas jelentds
hanyada is. Ezt a forgalmat
pedig — ami varhatéan még

novekszik is — tovabb nem
lehetett (gy végezni, hogy
példaul egy-egy vonat bebo-

csatasahoz, illetve az llomas-
rél kiengedéshez 20—30 val-
tot kell allitani — kézi er6-
vel. Helyesebben: négyké-
zi er6vel, mert van olyan,
amivel csak két vasutas bir,
teljes  sullyal racsimpasz-
kodva. S az utasak sem sza-
ladgalhatnak az id6k végeze-
téig az érkezd, tolat6 vona-
tok el6tt, kézott orok életve-
szélyben, hogy a magukét el-
érjék.

Haromszazmillié hijan két-

milliard forintot Kkapott a
MAV az allam kasszajabol,
hogy a helyzeten valtoztas-
son. A felljitas kezdetén,

1979 végén, 1980 elején nyolc-
szazezer kdbméter foldet moz-
gattak meg, hordtak el a gé-
pek a kelenvdlgyi oldalon
arrél a helyrgl, ahol most mar
hét Gj vagany acélsinéi nyuj-
téznak. Aztan kevéshé lat-
vanyos tennivalok kovetkez-
tek. A budai hegyekbdl a
foldfelszin alatt ideszivargd
vizek elvezetése, a biztosito-
és mas szlkséges Uzemi be-
rendezésekhez a kabelcsator-
nak elkészitése. Az elsé re-

konstrukciés év vége felé
mar johetett a palyaépités
— az eddigi 18 helyett hu-

szon6t szolgalja majd a for-
galmat —, az elektromos fel-

s6 vezetékeket tart6 oszlo-
pok felallitasa, az 0j pero-
nokhoz szolgalé aluljarok

megépitése, a vardszigetek és
tetészerkezetiik kialakitasa, s
ezzel parhuzamosan az (j
Uzemiranyitdé kozpont elké-
szitése.

Ma mar ebben az allomas-
épllettel szemben magaso-
do, csinos kiilsejii hazban a
miszerészek dolgoznak. Sze-
relik a Domin6—70 nev( biz-
tositoberendezést. Ez pedig
egyet jelent azzal, hogy a ke-
lenfoldi bévités-feltjitas fon-
tos eseményeket igér a ko-
zeljovdre.

Dr. Kosztyu Tibor, a MAV
kelenféldi Uzemigazgat6saga-
nak vezet6je — aki dolgozé-
szobaja ablakabél percre, a
munkafazisokat rogzit6 mi-
szaki rajzokbdl pedig napra
készen tudja kovetni a tor-
ténteket — megerdsiti ezt a
feltételezést.

— Februar utolso, illetve
marcius els6 napjaiban a

Ild é in v U

ren d

A Domin6-70 biztosité berendezés

Alul a palyaépit6k, felll a tet6szerel6k dolgoznak

MAV jelenleg legnagyobb
épitkezése 0j szakaszahoz ér-
kezik — mondja. — Az, ami

eddig tortént, nem, vagy alig
érintette kozvetlenll az uta-
z0kodzonséget. A kovetkezd
hetek eseményei viszont igen.
Fokozatosan (zembe helyez-
zik az Uj sinparokat, illetve a
felGjitottak egy részét, s hoz-
zakezdink a régiek atépité-
séhez. Ez a rész tehat épitési
tertlet lesz. Emiatt varhatéan
februér végétdl az G4j menet-
rend majus 29-i érvénybe Ié-
péséig, tobb elkerulhetetlen
véltoztatassal lesznek kény-
telenek szamolni utasaink. Igy,

14 személyvonatnak a Déli
palyaudvar helyett itt lesz a
végalloméasa, 9 pedig innen

indul, 105 vonat menetrendje
moédosul, 7 hét végi kisegit6
szerelvényt nem kozlekedte-
tink, 9 vonatot méas utvonal-
ra tereliink.

Megszinik
a keresztezés

A teljes képihez hozzéatarto-
zik, hogy ez az ideiglenes
korlatozas, atszervezés nem
csupan az Uj vaganyok lGizem-
be helyezése, a régiek atépi-
tése miatt 1ép életbe. A fel-
Gjitds szakembereire egy kii-
Ionlegesen nehéz feladat is
var, amit ugyancsak, a kovet-
kez8 honapokban kell elvé-
gezniik. Az allomas Déli
palyaudvar fel6li kijarata-
nal meg kell szuntetnitk
egy keresztez6dést. Majdnem
pontosan olyat, mint amilyen
egy varosi csomopont. A Dé-
li palyaudvarrél érkezd, illet-
ve oda tart6 személyszallito
szerelvények példaul eddig
e lehetetlen vaganykialakitas
miatt alltak, mig Ferencvaros
felél begdrdult egy teher-
vagonsor, vagy forditva.

A kovetkezd hetekben, hé-
napokban a Ferencvarosi pa-
lyaudvar feldl érkezé vagany-
part a Bartok Béla at, Ham-,
zsabégi uti vasuti hid utan a
fold ala sullyesztik. Fole-
juk vasbeton hid keriil. Ezen
jarnak majd a Délibe és on-
nan a személyvonatok, alul
pedig az allomds 0j vagéanyai-
hoz csatlakoznak a pesti ol-
dalr6l befuté és oda tartd
szerelvények sinparjai.

— EInézést és megértést ké-
rink utasainktél — mond-
ja az Uzemigazgatésag veze-
téje —, de ez a sokaknak bi-
zonytalansadgot okoz6 hely-
zet csupan majus végeéig lesz

igy. Az Gj menetrend mar
szamol a kelenféldi épitkezés
akadalyaival és megtalalha-
to lesz benne minden tartd-
sabb valtozas.

Vagyis a nyar bekdszontd-
vel nem ér véget az utasok
megprébaltatasa, csupan pon-
tosabban fogjak tudni, mint
februartél majus végéig, mi
var rajuk.

Hatarid6: 1984 vége

— A nyari szezonban
magyarazza dr. Kosztyu Ti-
bor — ugyan az épiték elvo-
nulnak az allomas bels6 teru-
letér6l mas munkat végez-
ni, mert a nagy személyvonat-
forgalom mellett nem lehet a
vaganyok  kozott  Ggysem
megfelel6 Utemben dolgoz-
ni, de szeptember elején is-
mét visszajonnek és a ter-
vek szerint az év végére mar
az l-es és 2-es vagany Kkivé-
telével teljesen feldjitott sin-
parhalézaton mozoghatnak a
vonatok, s az utasak is az
alagutakon és az egyel6re még
részben ideiglenes peronokon,
de biztonsagosan kozelithetik
meg, hagyhatjak el a vonato-
kat. A munkak teljes befe-
jezése 1984 végére varhato.

Az épitkezés gyorsitasa, fo-
lyamatossaganak biztositasa
érdekében legalabb  ebben
az évben naponta mintegy
100 teherszerelvénnyel keve-
sebbet akarnak itt fogadni.
Ehhez pedig j6szerint meg
kell véaltoztatni, 4t kell szer-
vezni a MAV egész belsd te-
herforgalmi rendjét is. A ko-
vetkezmény: meghosszabbo-
dik a szallitasi ut, a vonatok
varakozasi, a vagonok fordu-
lasi ideje, megnyudlik a sze-
mélyzet szolgalata, ndvek-
szik az Gizemanyag-felhaszna-
laés — mert ugyanakkor afel-
adatokat is teljesiteni kell. Am
ha e nagy munka befejez6dik,

a régi szlk, allomésra mar
csak a lassanként megalla-
pithatatlan szinl, nyikorg6

'ajtaju, kopott padléju féépi-
let emlékeztet.

Mert az egyelére még ma-
rad. Elképzeléseik vannak a
MAV épitési  szakemberei-
nek, hogyan lehetne a meg-
lev6 tomb mogé tébb ltem-
ben korszer(it épiteni, s a ré-
git szeletenként elbontani,
de ennél elébbre nem tarta-
nak. Ahhoz el6sz6r egy ren-
dezési terv kellene az allo-
més el6tti Etele térr6l.

Weidinger Laszl6



