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Nagy valtozasok keszllnek
a fovarosi palyaudvarok forgalmaban.

A Keleti palyaudvarra helyezik az 60sszes expressz- és gyorsvona-
tokat. Csak a rémai gyors marad a Déli palyaudvaron.
Egyes helyi vonatokat a Jozsefvarosi és a Déli palyaudvarra akar-
nak athelyezni.

A Cegléd—szegedi vonalat a Keletire vezetik he, de karpodtoljak a
Nyugati megcs6kkent forgalmat is.

A budapesti palyaudvarok forgalmanak &atcso-
portositasa. régi kedvenc terve a Mav igazgatdjanak.
Hosszabb id6 o6ta foglalkoznak mar ezzel és az uj ta-
vaszi menetrendben végre megvaldsul a tervek egyik
forészlete:

a Keleti palyaduvar, amit népies nyelven

mindig ,,kO6zponti nak neveztek, az 0§sszes

budapesti gyors- és expressz-vonatok koézponti
palyaudvara lesz.

A Keleti palyaudvaron megmaradnak a most oda ér*
kez6 és onnan indulé gyosvonatok es ugyancsak oda
futnak be és onnan indulnak tovabb az Orient expressz
és a Szobon at kézleked6 berlini gyorsvonatok is, ame-
lyeket a korvasuton iranyitanak Ujpest felé a régi
marcheggi févonalra. A gyorsvonatok kozil

csak a Deli palyaudvar két romai gyorsvonat-
parja marad ezental is Budan.

Viszont a cegléd— szegedi vonalat Kd&banya—Kispest
Pélyaudvar folott elagazva Kdébanya-hizlalé teherpa-
yaudvar érintésével ravezetik — egy régebbi terv el-
gondolasa szerint — a Ferencvarost a Keleti palyaud-
varral 6sszekoté vasuti toltésre, ugyhogy

a cegléd—szegedi vonal is a Keleti palyaud-
varon végzédik.

Ez altal koltségesebb épitkezések mell6zésével megold-
jak az ugynevezett
halalsorompok kérdését

is, az alfoldi févonalat tehat a Keleti palyaudvarra ve-
zetik, ami altal ez a vonal nemcsak korulbelil harom
kilométerrel lesz rovidebb. de koézvetlen csatlakozast
kap az orszag osszes févonalaira, amelyek eddig is a
Keleti palyaudvarrdl indultak Kki.

A Keleti palyaudvar forgalménak ez az atcso-
portositasa azonban csak akkor lesz teljes, ha maér
gondoskodtak bizonyos fokig

a Keleti tehermentesitéséral.

Ezt pedig a mostani tervek szerint Ggy akarjak
elérni, hogﬁ/
egyes helyi vonatokat, els6sorban a munkas-
vonatokat, elhelyezik a Keletirdl.

Harom ilyen vonatpart, amely Budapest és Hatvan
kozott kozlekedik, a Jézsefvarosi teherpalyaudvarra
akarnak kitenni. Még a haboru el6tt néhany évvel
érkeztek, illetve indu?tak a Jozsefvarosi palyaudvar-
rol ilyen munkésvonatok, amelyek a koérnyék gyari
munkassaganak érdekét szolgaltak, de azutan tel-
jesen megszlint a Keleti palyaudvar egykori el6de-
nek, a Jézsefvarosi palyaudvarnak még ez a megma-
radt személyforgalma is és az utasok részére fenn-
tartott helyiségeket (varétermek, pénztarcsarnok
stb.) a teherpalyaudvar rendeltetésének megfelelGen
hasznaltak fel. Most egyel6re azt is tanulmanyozzak,
vajjon csekély koltséggel visszaallithatok-e ezek a
helyiségek és ha a szadmitas kedvezden alakul,

napi harom vonatparral Ujbdl atadjak a sze-
mélyforgalomnak a Jézsefvarosi palyaudvart,

amely természetesen azontul is megtartja els6sorban
teherpalyaudvar jellegét

A Jozsefvarosi palyaudvar ilyen atalakitdsaval
azonban mégsem tehermentesitenék lényegesen a
Keleti palyaudvar személyforgalmat és éppen ezert
tat is tervezik, hogy.

a bicskei eés az adonypuszjaszabolcsi helyi
vonatokat athelyezik a Deli palyaudvarra

és igy az egész fehérmegyei helyi forgalmat egysé-
gesen a régi Délivasutrdol iranyitandak Kelenfdlddn
at, amely most is a helyi forgalom legfébb allomaésa,

A cegled—szegedi vonal forgalmanak elveszté-
séért j

a Nyugati palyaudvart mas vonatokkal fog-

jak karpotolni,

mert varospolitikai szempontok agy kivanjak, hogy a
Nyugati palyaudvar kérnyékét a vac—szobi és eszter-
gomi helyi forgalmon kivil mas vonalakrél is taplal-
Jdk. Ezt elsGsorban azzal akarjak elérni, hogy a Hat-
van és Békéscsaba iranyabdl a személyvonatokat Ra-
kos palyaudvartél kiagazoan a kdrvasuton at vezetik
be a Nyugati palyaudvarra. Ez a vonal igy alig negy
kilométerrel lesz csak hosszabb, ami hosszabb utnal
nem esik sulyosan latba, a févarosi lakossag szem-
pontjabdl indifferens, hiszen egyes varosnegyedek -ré-
szére még kedvezObb, a d-unaparti szallok és Buda
reszére pedig feltétlentl el6nydsebb.

M less a Lagymanyosi palyaudvarral?

A mai nehéz gazdasagi viszonyok mellett valami-
vel tavolabbi terv

a Fehéervéari-ut mentén a Ferencvaros—ke-
lenfoldi  vasati  toltesen modem  atmend
allomas épitése.

A BEAC-palya szomszédsagaban tervezik ezt az uj al-
lomast, amely nemcsak a LAgymanyos, de a Boraros-
teri hid atadasa utan a Belvaros és bels6 Ferencvaros
lakosainak kényelmét is szolgalna. A berlini atmend
allomasok mintajara a most meglevd vasati toltés ma-
gassagadban négy vaganyon a legnagyobb atmend for-
galmat lehet lebonyolitani, amint ezt a berlini fried-
richstrassei 4lloméas napi tobb mint ezer személyt szal-
lit6 vonata bizonyitja. Az atmené6 teherforgalom ré-
Szére az osszekotd vasiti.hid kibdvitése sem lehetet-
len, mert annalc idején meghagytak a régi hid pillér-
jeit és az emelked6 forgalom igényeinek kielégitésére
a mai uj 0sszekotéhiddal parhuzamosan egy masik
.hid épithet6. A mai forgalom mellett azonban erre a

kozeli jovében meég ugy sem kell gondolni.

Folytatjak a villamositast.

A budapest—hegyeshalmi vasuti vonal villamo-
sitasanak tanulsagain okulva,

a Mav. tavasszal megkezdi a hatvan—miskolci
vonal villamositasat és pedig egyelére a bu-
dapest -hatvani vonalszakaszon.

Az uj esztend6 tehat az allamvasutak forgalmanak
fejlesztése teren sok hasznos tervet visz a megvalosu-
las stddiuméba, A godéllo— mariabesnydi 6riasi ka-
nyaroddé atvagasat mar befejezték €s vasuttechnikai
szempontbol jelentékenyen konnyebb palyan kézleked-
nek majd ennek az északmagvarorszadglr févonalnak
szerelvényei.

Budapest varosrendezésének fontos tgyet a Mav
a maga részér6l a meglevé palyaudvarok forgalmaz-
nak atcsoportositasaval igyekezik szolgalni addig i*j
,amig ujabb palyaudvar épitésére keriilhet sor.

Berecz Séandor.



