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Nagy változások készülnek
a fővárosi pályaudvarok forgalmában.

A Keleti p á lyau d varra  helyezik az összes expressz- és gyorsvona­
to k a t. Csak a  róm ai gyors m arad a  Déli pályaudvaron. 

Egyes helyi vo n a to ka t a  Józsefvárosi és a  Déli pá lyau dvarra  a k a r­
nak áthelyezni.

A Cegléd—szegedi vonalat a  Keletire vezetik he, de kárpóto ljak  a
N yugati m egcsökkent fo rg a lm á t is.

A budapesti pályaudvarok fo rg a lm á n a k  átcso­
portosítása. régi kedvenc terve a Máv igazgatójának. 
Hosszabb idő óta foglalkoznak m ár ezzel és az uj ta ­
vaszi m enetrendben végre megvalósul a  tervek egyik 
főrészlete:

a Keleti pályaduvar, amit népies nyelven 
mindig „központi nak neveztek, az összes 
budapesti gyors- és expressz-vonatok központi 

pályaudvara lesz.
A Keleti pályaudvaron m egm aradnak a most oda ér* 
kező és onnan induló gyos vonatok és ugyancsak oda  
fu tn a k  be és o n n a n  in d u ln a k  tovább az O rient expressz 
és a Szobon  át közlekedő berlini gyorsvonatok  is, am e­
lyeket a körvasuton irány ítanak  Újpest felé a régi 
m archeggi fővonalra. A gyorsvonatok közül

csak a Déli pályaudvar két római gyorsvonat- 
párja marad ezentúl is Budán.

Viszont a cegléd— szegedi vonalat Kőbánya—Kispest 
pályaudvar fölött elágazva Kőbánya-hizlaló teherpá­
lyaudvar érintésével rávezetik — egy régebbi terv el­
gondolása szerint — a Ferencvárost a Keleti pályaud­
v arra l összekötő vasúti töltésre, úgyhogy

a cegléd—szegedi vonal is a Keleti pályaud­
varon végződik.

Ez által költségesebb építkezések m ellőzésével megold­
ják  az úgynevezett

halálsorompók kérdését
is, az alföldi fővonalat tehát a Keleti pályaudvarra  ve­
zetik, am i által ez a vonal nem csak körülbelül három  
kilom éterrel lesz rövidebb. de közvetlen csatlakozást 
kap  az ország összes fővona la ira , amelyek eddig is a 
Keleti pályaudvarró l indultak  ki.

A Keleti pályaudvar forgalm ának ez az átcso­
portosítása azonban csak akkor lesz teljes, ha m ár 
gondoskodtak bizonyos fokig

a Keleti tehermentesítéséről.
Ezt pedig a m ostan i tervek szerint úgy ak arják  
elérni, hogy

egyes helyi vonatokat, elsősorban a munkás­
vonatokat, elhelyezik a Keletiről.

H á r o m  ily e n  vona tpá rt , amely Budapest és H atvan 
között közlekedik, a Józsefvárosi tehe rp á lyaudvarra  
a k a rn a k  kitenn i. Még a háború  előtt néhány évvel 
érkeztek, illetve indu ltak  a Józsefvárosi pályaudvar­
ról ilyen m unkásvonatok, amelyek a környék gyári 
m unkásságának  érdekét szolgálták, de azután tel­
jesen m egszűnt a Keleti pályaudvar egykori elődé­
nek, a Józsefvárosi pályaudvarnak  még ez a m egm a­
rad t szem élyforgalm a is és az u tasok  részére fenn­
ta rto tt helyiségeket (váróterm ek, pénztárcsarnok 
stb.) a teherpályaudvar rendeltetésének megfelelően 
használták  fel. Most egyelőre azt is tanulm ányozzák, 
vájjon csekély költséggel visszaállíthatok-e ezek a 
helyiségek és h a  a szám itás kedvezően alakul,

napi három vonatpárral újból átadják a sze­
mélyforgalomnak a Józsefvárosi pályaudvart,

amely természetesen azontúl is m eg tartja  elsősorban 
teherpályaudvar jellegét

A Józsefvárosi pályaudvar ilyen átalak ításával 
azonban mégsem teherm entesítenék lényegesen a 
Keleti pályaudvar szem élyforgalm át és éppen ezért 
ta t is tervezik, hogy.

a bicskei és az adonypuszjaszabolcsi helyi 
vonatokat áthelyezik a Déli pályaudvarra

és igy  az egész fehérm egye i hely i fo rga lm a t egysé­
gesen a. régi D é liv a su tró l irá n y íta n á k  Kelen fö ld ön  
át, amely most is a helyi forgalom legfőbb állom ása, 

A cegléd—szegedi vonal forgalm ának elveszté­
séért j

a Nyugati pályaudvart más vonatokkal fog­
ják kárpótolni,

m ert várospolitikai szempontok úgy kívánják, hogy a  
N yugati pályaudvar környékét a vác—szobi és eszter­
gomi helyi forgalmon kívül m ás vonalakról is táp lá l­
ják. Ezt elsősorban azzal ak arják  elérni, hogy a H a t­
v a n  és Békéscsa ba  irányábó l a szem élyvonatokat R á ­
kos p á lyaudvartó l k iá ga zóa n  a kö rvasuton  át vezetik  
be a N y u g a t i  p á lyaudvarra . Ez a vonal igy alig négy 
kilométerrel lesz csak hosszabb, ami hosszabb ú tnál 
nem esik súlyosan latba, a fővárosi lakosság szem­
pontjából indifferens, hiszen egyes városnegyedek -ré­
szére még kedvezőbb, a d-unaparti szállók és Buda 
részére pedig feltétlenül előnyösebb.

IVfi le ss  a  L ágym án yosi p á ly a u d v a rra l?
A m ai nehéz gazdasági viszonyok mellett valam i­

vel távolabbi terv
a Fehérvári-ut mentén a Ferencváros—ke­
lenföldi vasúti töltésen modem átmenő 

állomás építése.
A B E A C -p á ly a  szom szédságában  tervezik ezt az u j  á l­
lom ást, amely nem csak a Lágymányos, de a Boráros- 
téri hid atadása  után a  Belváros és belső Ferencváros 
lakosainak kényelmét is szolgálná. A berlini átm enő 
állomások m in tá já ra  a most meglevő vasúti töltés m a­
gasságában négy vágányon a legnagyobb átmenő for­
galm at lehet lebonyolítani, am int ezt a berlini fried- 
richstrassei állomás napi több m int ezer személyt szál­
lító vonata bizonyítja. Az átm enő teherforgalom ré ­
szére az összekötő v a sú t i.h id  kibővítése sem  lehetet­
len, m ert annalc idején m e g h a g y tá k  a régi h id  p illér­
jeit és az emelkedő forgalom igényeinek kielégítésére 
a m ai uj összekötőhiddal párhuzam osan egy m ásik 

.h id  építhető. A mai forgalom mellett azonban erre a 
közeli jövőben még úgy sem kell gondolni.

F oly ta tják  a  v illa m o sítá st.
A budapest—hegyeshalm i vasúti vonal villamo­

sításának  tanu lságain  okulva,
a Máv. tavasszal megkezdi a hatvan—miskolci 
vonal villamosítását és pedig egyelőre a bu- 

d a pest -hatvani vonalszakaszon.
Az uj esztendő tehát az állam vasutak  forgalm ának 
fejlesztése terén sok hasznos tervet visz a megvalósu­
lás stádium ába, A gödöllö— m á ria b esnyő i ó riá s i ka ­
nyarodó  átvágását m á r  befejezték és vasuttechnikai 
szempontból jelentékenyen könnyebb pályán közleked­
nek m ajd ennek az északm agvarországi fővonalnak 
szerelvényei.

Budapest városrendezésének fontos ügyét a Máv 
a m aga részéről a meglevő pályaudvarok forgalmaz­
nak  átcsoportosításával igyekezik szolgálni addig i*j 

, amig újabb pályaudvar építésére kerülhet sor.
Berecz Sándor.


