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T í z e z e r  e m b e r  é p í t k e z é s e
B ebrits  L a to s  közlekedés -  és p o s ta ü g y i m in is z te r  

a fö ld a la tti g y o rsva sú i ép ítésérő l
Bebrits Lajos közlekedés- és j 

postaügyi miniszter a minisz- \ 
térium tanácstermében szerdán ! 
este a sajtó meghívott kép- í 
viselői előtt ismertette a föld­
alatti gyórsvásút épftéséfiek 
hatalmas jelentőségét.

Elmondotta, hogy az elmúlt 
rendszerben Magyarországon lé- j 
nyegesebb vasútépílkezés az ; 
utóbbi ötven esztendőben egy­
általán nem történt. Csak a 
felszabadult,, a szocializlhüst 
építő ország épít új váSüívöna- 
lákfth amelyeknek egyik leg­
jelentősebbike a most építésre 
kerülő földalatti gyorsvasul.

—  A népi demokrácia hiáf 
eddig is sokat tett a főváros 
közlekedésének megjavítása ér­
dekében —  mondotta. — Üj.já- 
ép.tettük teljesén lerombolt 
auíöBúszparkunkat, meggyorsí­
tottuk a villamos- és HÉV- 
közlekedést és megjelentek Bu­
dapest Utcáin a SZöVjetOhiótól 
kapott trolibuszok is.

— Még így sem tudtuk feb 
jes mértékben biztosítani a fő­
város zökkenőmentes közlekedé­
séi* a reggeli órák túlzsúfolt1 
sága következtében gyahrarl 
fordulnak elő késések, amelyek 
sok munkaóra-kiesést jelente­
nék. ÉZt a problémát égy csa­
pásra megszünteti a földalatti 
gyorsvasút létesítései

Bébrlfs Lajos rámutatott* 
hogy a biztonsági jelzőkészülé­
kek felszerelésével éS a förgá- 
lom tervszerű irányításával el­
érhető* hogy másfél percenként 
közlekedjenek egymásután a 
földalatti vasút vonatai. Ez azt 
jelenti* hogy szinte bármilyen 
nagy tömeget rövid idő alatt 
el tüdnak szállítani.

—  A jelenlegi földalatti villa­
mosjárat össze sem hasonlítható 
a megépülő hatalmas földalatti 
gyorsvasúttal A régi földalatti 
villamost a kapitalisták cSak 
kirakatnak építették* hogy ezzel 
is leplezzék népelnyomú politi­
kájukat. Jellemző erre a villá- 
mosvoUalra, hogy nem a nagy 
tömegek závaHalah közlekedését 
szolgálja, hanem csupán az 
úgynevezett „belváros“ köz­
pontjait köti össze.' fezt a vo­
nalat már csak azért sem lehet 
földalatti vasútnak nevezlil 
mert íierri fúrással, hanem a 
föld kiásásával építették, majd 
utána befedték a féléjét* A 
most megépülő budápeSÍi föld­
alatti gyorsvasút vonalát 15— 20 
méternyire a föld mélyében
fúrják ki

A hatalmas építkezésre jel­
lemző, hogy a földalatti gyorsa 
vasút építése feüZVetlettü} ni M- 
egy hatezer munkást foglalkoz­
tál majd. Ezenkívül azonban 
töhbezet azoknak a dolgozók­
nak a száma, akik a fü.dábiííi 
építéséhez szükséges gépeket és 
közlekedési eszközöket állítják 
elő. így együttesen körülbelül 
tízezer embert foglalkoztál íiiájcl 
a földalatti gyorsVasŰl felépí­
tése. A munka HiegiiidításáhoZ 
szükséges gépeket a Szovjet­
uniótól kapjuk és ezek mintá­
jára a továbbiakat a hazai ipar 
allltja majd élő.

A föld mélyéből egymillió 
köbméter földet 'emelnek ki, 
mélyítek nagy részét a Borároa- 
téri Híd budai részénél terve­
veit nemzetközi vásár helyének 
feltöltésére használják fel, míg

másik részéből a lágymányosi 
taVat tömik be. A nagyarányú 
építkezés megindulása előtt ö 
munkálatokhoz szükséges meg­
fejelő számú szakmuiikást ké­
peznek ki

A további felad« lókról be­
szélve hangsúlyozta Bebrits La­
jos, hogy a közlekedés tovább- 
fejlesztése érttekében a fiiáooüik 
ötéves terv során szükségessé 
válik a jelenleg épülő kelet- 
nyugali irányú gyorsvasút-Vonal 
mellett egy másik, ezt kereSZtül- 
sZelő észak-déli irányú földalatti , 
gyorsvasát felépítése is. Ennek 
megépítése üíárt harmadik fel- r 
adatunk a két fővonalat gyűrű­
szerűén összekötő új földalatti 
volna létesítése amelynek eélja 
a peremvárosok egymásközii 
forgalmának biztosítása:

— A földalatti gyorsvasút fel­
építése után természetesen to­
vábbra is megmarad a föídfe- 
!et!t forgalom hálózata Ezeket 
azoiibán a forgalomnak meg­
felelően át kell csöbörtösítdní.
A villamosokat, ame'yek jelen­
tős mértékben akadályozzák a 
közúti forgalmát, a belső zsú­
folt városrészekből fokozatosan 
kivöhjük a külső Ik erű’elekbe,! 
ahol a forgalmat ezáltal még to­
vább javítjuk. Á villamosok he­
lyét az autóbuszok, trolibuszok - 
sűrű, gyorsítóit járátaí váltjaik

fel. Moszkva forgálmáhák pél­
dája híven bizonyítja ebnek a 
közlekedési rendszernek sikerét.

A közlekedésügyi minisztérium 
és a fővárosi fanács a közeljö­
vőben együttesen állapítják még 
a villamos- és HÉV-járaiok új 
állomáshelyeit, anléiyek közvet­
lenül kapcsolódnak majd a föld­
alatti gyorsvasát megáiíóheiyei-

heZ Illetve Végállomásaihoz.
Bebrits min.szter nagy érdek­

lődéssel hallgatóit beszámolója 
után válaszolt a feltett kérdé­
sekre, majd Széchy Károly Kos- 
söfh-díjas mérnök, a Földalatti 
Vasút Beruházási Vállalat veze­
tője ísrhérféfté a földalatti 
gyorsvasát építkezésének egyes 
munkamenetéit

M ily  ért képző m ű vészeti p rob lém á k  
m erü ln ek  fe l az á llom ások  d íszítésénél

A minisztertanács szeptem­
ber 17-i határozata a földaafll 
gyorsvasát építéséről lázba 
hozta Budapest dolgozó népét- 
A képzőművészek soraibátt á 
minisztertanács határozata
márts megindította az izgalmas 
vitákat és a jobbnál jobb ötle­
tek sorozatát.

Megkérdeztük Szabó Ivárit, a 
Képzőművészeti Szövetség fő­
titkárát,: milyen gbndo atai tá­
madták a határozat nyomán,

—- Válálrténnyi képzőművész 
fantáziáját fefffiéSzeíSzerűéfi 
iHégfftOzgalá a bír. A do'íög 
természeténél fogva ázi Ilis/ert», 
hogy a földalatti állomások 
liiü Vészi kiképzésé élSőSorbáfi 
a plasztikának, a mozaiknak 
és a * kerámiának biztosit 
óriási területei- A földfeletti 
áHomáSök viszont a festők szá­
mára nyitnák meg ölVSfi lehe­
tőségeket, amelyekről étidig 
nem is álmodhattak. Ha Vala­
ha kőzeikerülheíeít a képzőmű­
vész a dolgozó néphez, akkor 
a földalatti megépítése tesz á 
legjobb a’kalom. Arra gondo­
lok, hogy Budapest do'goZő né­
pe* amikor munkába indul és 
munkából hazatér, valósággal 
a művészet temp'omán át veszi
útját. A magyar képzőművé­
szek most megmutathatják.
hogy a művészet eszközeivel 
högVah tudják a munkába in­
dulók Optimizmusát ébrétífav-
flftb Egy ulcán fe'állílolt éiite 
iékmű. amely t aj p azat ón ált* 
gyönyörködiétbeli a járókelő­

ket, de ilyen közelsége, mint 
ahogy t íképzelésem szerint 
most keríti egymáshoz a mű­
vész éS a munkás, amikor a 
dtllgütd szirile sörölja a műal­
kotást — még sohasem fordult 
élő. AZ ányagi perspektívákról 
csak annyit, hogy a történe­
lemben csak a SZövjetünióbán 
volt fflég érre pédá, hogy a 
minisztertanács határozatban 
gondoskodjék « képzőművé­
szeknek ilyenfokú jóié férőt. A 
földalatti megépítésének az 
építészek éS a képzőművészek 
iiagV összmifnkájának kéíj ¡en­
nie. L «nagyobb íig.VV e/űinet 
keli termünk arra hogy a kép. 
zőniűvészet; minik a ne «p ’iká- 
ció, hanem Szerves egész le­
gyen ■ ÁZ építési és a képző­
művész összniünkája már 
amúgyis esedékel vöíl a fdld- 
d'ftffí megépítése ti legjobb al­
kalom tesz árrá Iá, hogy ez aá 
együttműködés kibontakozzék. 
Rengeteg speciális probléma 
vár itt megoldásra nemcsak 
technikai, de művészeti szem­
pontból is, elsősorban arra 
gondolok, h'Ogy a művész al­
kotásai állandó vi'lanyfényben 
lesznek. Ezért úgy kell kompo­
nálnia. hogy a fényhatással 
SZámöljöfte

— Az első és legfontosabb 
fétedat mindnyájunk számára 
— fejezi be rövid beszélgeté­
sünket Szabó Iván —, hogy a 
rnŐSzkrái metrót minél alapo­
sabban famdifiányozzuk.


