A Kalvin tér mar évszazadok oOta fontos forgalmi
csomopontja volt a varosnak, bar ezt a nevét csak 100
éve viseli.

A Matyas kiraly koraban épilt 6sszesen tobb, mint
1700 m bosszu pesti varosfal legjelentésebb kapuja, a
»-Kecskeméti kapu” allott a terllet szélén, a mai Kecs-
keméti utca torkolatdban. Ide futottak 0Ossze a déli
vidékekrdl és a nagy mez6gazdasagi teruletekrél a fon-
tosabb Udtvonalak, A két szomszédos, a ,,Hatvani” és
a Vaci utca déli végén megnyitott ,,Vizi kapu” kisebb
jelent6ség volt,

A varosfalat és a kaput az azt kérilvevé Rondella-
val egyltt a 18. sz, végen bontottdk le, A tér neve ak-
kor még ,,Heu Platz” volt, s csak kés6bb hivtak ,,Szé-
na tér''-nek. Mai nevét az 1816—1830 kozott épillt klasz-
szicista stilusu reformatus (,,kalvinista”) templom utan
kapta. A templom egyike neves midemlékeinknek. A
mlemléki jellegd épuletek kozil nagyapaink még is-
merhették a ,,Két Oroszlan” fogadot is. Ma a tér 9. sz,
telkén all. A tér kozepét pedig késébb Ybl Miklés
»Danubius kut’-ja diszitette,

A 11. vildgh&boru alatt a kdt és a teret 6vezd épule-
tek is er6sen megsériltek. A helyredllitas soran kiala-
kitott forgalmi rend, valamint a villamos vasGtvona-
lak miatt a ,,Danubius kut”-at lebontottdk és a res-
taurdlds utan az Engels téren allitottdk fel. Napja-
inkban a Kalvin tér févarosiunk egyik sokat emlegetett
forgalmi dugéjat jelentette. Az ide torkollé 9 nagy for-
galmu ut, a tér szabalytalan alakja, a keresztez6 vil-
lamosvonalak, a trolibusz- és autdbuszforgalom nagyon
megnehezitették a kozlekedést. Forgalomiranyitd lam-
pak elhelyezése nem volt megoldhatd, a koérforgalom
eredménye pedig sok, szerencsére Kkisebb koccanasos
baleset lett.

Févarosunk U] kozlekedési haldzatanak kialakitasa-
ban jelentds szerepet kap a Kalvin tér. A Kispestet
*Ujpesttel dsszekotd észak-déli metrévonal els6 szakasza-
nak egyik legnagyobb forgalmu éallomasa lesz a téren,
de ide csatlakozik majd a Dél-Buda—zugloi metro-
vonal is. A FOvarosi Tanécs dontése szerint a csepeli
és a Soroksar—rackevei HEY-vonalak végallomasa is
a Kalvin téren lesz. A HEV-vonalak a Duna-partrol
burkolat alatt futnak s a reforméatus templom mellett
érkeznek a térre. Az utasok pedig abba az aluljaréba
lépnek majd be, amelyet az észak-déli metrévonal fo-
lyamatban lev6é munkai sordn most épitenek.*

Az aluljar6 a kornyékrél érkezd gyalogosok kozle-
kedését is megkonnyiti, mert a felszin alatt keresztez-
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hetik a teret. A gyorsvasutakrél naponta 80—90 000
utas fogja az aluljarot igénybe venni, ez a szam azon-
ban a teljes halézat Kkiépitésekor meghaladhatja a
100 000-et is.

A gyalogosforgalom szintbeni elkulonitésével Gj for-
galmi rend alakul ki a felszinen is. A Baross utca és
UlIGi at torkolatanak forgalma ez év elejéig kétiranyu
volt. Jobb megoldasnak bizonyult azonban, hogy az
UlIGi Ot csak a térrdl tavozd, a Baross utca pedig csak
a térre érkez6 gépkocsik aradatat vezesse el. Az Ul-
I16i Ut és Baross utca tovabbi szakaszai kétironylak. A
két utcét tehat ossze kellett kétni olyan modon, hogy az
UllGi Gton érkezé gépkocsik a Baross utca torkolatat
vehessék igénybe a tér felé haladtukban, a Baross utca
irdnyaba torekvé gépkocsik pedig az UlI6i Ut torkolatan
athaladva eljuthassanak a Baross utcaba is. Ezt a for-
galmi rendét hat épilet lebontisa aran létesitett, egye-
I6re névtelen, Uj utca épitése teszi lehet6vé, amely-
nek fél szélességében mar kozlekedhetnek a jarmdivek.
Az utca mindkét oldaldan Myik az épitkezés. Az ala-
pozasi munkdk elkésziilte utan itt épul fel a Budapesti
Forgalomiranyitd Kozpont2 hétemeletes épiilete, amely-
ben a metr6 diszpécserkdzpontja is helyet kap.

A Muizeum krt. és a Tolbuchin krt. torkolata valto-
zatlan marad, a Kecskeméti utca azonban majd egy-
irdnyava valik. Ide csak a térrél lehet behajtani. Az el-
lenkezd iranyd forgalom a Kiralyi Pal utcaban bonyo-
l6dik le. Az észak-déli metrévonal els6 szakaszanak
Uzembe helyezésével megszlinnek az UlIGi ati villamos-
vonalak a Nagyvarad térig, s a Baross utcdn sem lap
Gjra Uzembe a trolibusz (1. &bra).

Az aluljarét eredetileg kétszintesre tervezték, A HEV-
végallomas és a metrovonalak mozgélépcs6i az also
szintre érkeztek volna, s azok az utasok, akik nem szall-
nak at, mozgolépcsével juthattak volna a fels6 csar-
nokba s onnan a felszinre. A felszinrél érkez6 s ugyan-
igy tovabbhaladé gyalogosok pedig csak a fels§ szinten
kozlekedhettek volna. Ez a megoldas azonban tulsago-
san draga, ezért a most épulé aluljaré egyszintes lesz
(2 abra).

Az észak-déli metrévonal mozgolépcs6je az aluljard
kozepe tajara, egy sokszogletd Uvegfali fels§ térbe jut.
Az aluljarobdl ebbe a metrocsamokba ajtokon Iéphetnek

1 A metroallomas és az aluljaré generaltervezéje, az UVA-
TERV, az aluljaré és a felszini rendezés tervezéje a FOMTERV,
az épitési generalkivitelez6 a KEV, a beruhazéas lebonyolitéja a
F6évarosi Tanacs V. B. Kézlekedési Féigazgatosdga megbizasa-
b6l a ,METRO” Beruhéazési Vallalat. <

1Az UVATERV (Dian6czky Janos) tervezésében. Epité a 3l
AEV.
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1 abra. Ilyen lesz a Kalvin térj forgalom

majd be az utasok. Az egész aluljaronak ez a térrész lesz
a fénypontja. Maga az aluljard elnydjtott, észak felé
néz6 U betlhéz hasonlé alakban fekszik a tér alatt. A
Muizeum korat fel6li szadra kb. 36 m széles, 72 m
hosszi hatalmas terem (A), Ennek kozepe tajan lesz
az emlitett Gvegfald, mintegy 20 m atmérdéjdi, kor ala-
kd metrécsamok. Az aluljirénak e legnagyobb forgalmi

részébe torkollnak a Kecskeméti utca torkolata melletti
— részben a Belvaros, részben a Kiskorat iranyaba né-
20 — lépcs6k, a Baross utca és Mulzeum utca kozotti
jardafellletre vezet6 lépcs6k, valamint a Baross utca
és UlIGi at kozotti jardafeliletre felfutd lépcs6k- Az U
alak als6 Osszekotévonala az Ull6i uttél a Raday utca
mellett elhaladva két kozbensé lépcsével kapcsolédik

2. abra. Az aluljaré vazlata
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A Budapesti Forfalomlrinyfté Kdézpont éplletének makettje

a felszinhez és a Szamuely utca felé nyilé IépcsGig tart
(B). Az aluljaré bal oldali sz&ra a Tolbuchin kérat tor-
kolata alatt keresztezi a teret és a Kiralyi Pal utca fe-
16li jardara két irdanyba vezetnek fel a lépcsék (C).
Az U alak két oldals6 szara kozott helyezkednek el a
kiskorati Villamosok megall6i. Mindkét megallé 1épcs6-
vel kapcsolodik az aluljaré ,szaraihoz”. Az aluljaro-
nak tehat Osszesen 12 lépcs6s kijarata lesz.

Az aluljar6 nagy termének falait Kkirakatok és te-
lefonfiilkék, a Szamuely utca_ felé halad6 &gaban Kki-
sebb Uzletek tarkitjak majd. Igy pl. Gjsag- és dohany-
arus, k&véid, virdg- és édességbolt, valamint BKV
jegy- és bérletpénztar.

A Kecskeméti kép( alapzatanak egyik feltart részlete

3 abra. A rekonstrualt Kecskeméti kaputorony

A Szamuely utca felé vezet6 1épcsé mellett az &ru-
haz kirakatal helyén atmenetileg arkadot létesitink o
gyalogosforgalom gyorsabba tétele érdekében. Ezt o
[épcs6t és a Kalvin téri aruhaz épulletét a dél-pesti
HEV-vonalak bevezetésekor le kell majd bontani. Ezek *
helyére kerlll a haromvaganyos végallomashoz csatla-
koz6, kétszintesre tervezett utasforgalmi csarnok. A
HEV-peron és a Dél-Buda—Zuglé metrovonal Kkijarata
mélyebb szinten helyezkedik el, ahonnan lépcsén érhé-
fok el a gyorsvasiton tovabbutazni nem kivanék a ma-
gasabban fekv6 aluljarot.

A tér alatt mélyen, a Kiskdruttal parhuzamosan ter-
vezett masodik (Dél-Buda—zugléi) metréallomasrél at-
jaré folyosén érhet6 majd el az észak-déli metrévonal
allomasa, ill. mozg6lépcsén az aluljard. Pillanatnyilag
azonban az U alak( aluljar6 és az észak-déli metrévo-
nal épal.

4 abra. A Kalvin téri metré hathajos szerkezete

Sok problémat_jelentett a metroallomas elhelyezése:
eredetileg ui. az Ulli Gt és Baross utca torkolata kozétt
allo épuletek ala tervezték. A feltart talajrétegek azon-
ban arra mutattak, hogy az allomas itteni megépitése
esetén nagy felszini sillyedések és ennek kovetkeztében
komoly épiletkarok keletkeznének. Kedvez6bb megol-
désnak latszott, ha az allomast a tér ala épitjuk. Ez ter-
mészetesen a mozgolépesds kijarat modositasat jelen-
tette. A metréallomés kialakitasa eltér a tébbi allomé-
sétol. Az észak-déli metrévonal allomasai mind &t par-
huzamos hajobol allnak, egyedill a Kalvin téri alloma-
son épll hathaj6s szerkezet (4. &bra). A kijarat nagy
forgalmara valo tekintettel itt is — csak Ggy, mint a
Ferenc krt.-nal — négy mozgolépcsd lesz.

Amig a mélyben — szinte lathatatlanul — megépuil
az allomés, addig az aluljar6 kontlrjai is kibontakoz-
nak a téren. Az épités persze a szokasos felfordulds-
sal jar. A kézmlvek nagy részének attelepitése vezet-
te be a munkét, amelyet az aluljar6 néhany Kisebb
szakaszanak épitése kovetett (C-szakasz, feUjarat a
Muzeum utca—Baross utca felé). A kiskorati kozati és
villamosforgalomnak a Kecskeméti utca torkolataba val6
elhlzédsa, a Raday és Baross utca lezarasa és az UlIGi
Ut—Muazeum koruti koézati és villamosforgalomnak a
Baross utca—MUuzeum utca torkolatdhoz terelése felsza-
baditotta a. teret az aluljaré6 A és B szakaszanak, va-
lamint a metr6 mozgo6lépcsés kijaratanak az épitésére.
Ezzel egyid6ben Gj nyomvonalra keril a kiskdrati nagy
szelvényl f6gydjtécsatorna és az egyméteres atmerdjd
viznyomacsé.

Az oriasi fold- és anyagmozgatas a Kecskeméti utca
felé vezetett lejarérdampan volt a leggazdasadgosabb&h le-
bonyolithatd. Ennek a lejarérampanak a megépitését
csak az épités konnyitése indokolta, de ezenkivil érde-
kes eredményre vezetett. Szeptember derekdn a napila-
pok is hirt adtak arrdl, hogy ,,A metréépiték megtalal-
tdk a régi Kecskeméti kapu alapjait és varjak a Ron-
della nyomait is.”

A Budapesti Torténeti Mizeum munkatarsai azonnal
munkahoz lattak és szamos érdekes megallapitast tet-
tek. Miutan el6kerllt a kapu alapzata s az arra épult
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A vacbfttonszerkczet készités* t helyszinén

részb6l is vagy masfél méter, a legalsd bels6 tér teljes
egészében rekonstrualhaté (3. &bra). A kaputorony
négyszogletes alaprajza, belsé atmérdje csaknem eléri
ti 8 m-t A kapunyilas szélessége — amely megegyezik
az Ut szélességével is — 4 m-re tehetd. A torony négy
sarkdhoz ferdén futdé tdmpillérek csatlakoztak, s el6-
keriilt az un. ,,farkasverem” is. Szerencsébe a munkagé-
doér a torony bels6 terén haladt keresztll, igy e he-
lyen a falszélességet is meg lehetett mérni. A hajdan
volt épitk nem takarékoskodtak az anyaggal: a fa-
lat 1,7 m vastagsagura épitették. A kaputorony a va-
rosfalbél az Ullirdat iranyédba ,ugrott ki”.



A févaros illetéke *, az Ors«.-*.» Jelé-
ség, a tervezbk és az épiték vizsgaljak, mi modon Oriz-
hetek majd meg a paratlan érték(i falak és hogyan
mutathatok majd meg a nagykdzonségnek is. A meg-
oldas még nem kristalyosodott Ki.

Az aluljar6 mindenitt a helyszinen csémoszolt vas-
betonszerkezettel készill. Csak a metré mozgo6lépcss
kijaratanak egy része épll majd a nagy munkagddor
fenekérél mélyitett résfalak felhasznalasaval. Az alul-
jaro padlojat — a Magyar Jakobinusok terén létesi-
tett aluljaréhoz hasonléan — norvég kvarcittal, az ol-
dalfalakat barnas Szin(i jugoszldv mészkdvel, ,,adria
grigio”-val burkoljak. (F4jo, hogy szép hazai diszit6ko-
veink, amelyeket a béli palyaudvari, Dedk téri és Ke-
leti pélyaudvari metroallomésok épitésénél hasznal-
tunk, dragadk és nehezebben szerezhet6k be, mint a kil-
foldi k&anyag.)

Az Uzleteket és telefonfiilkéket Uvegfalak valasztjak
el az aluljaré forgalmu tereit6l. Az Uzletek aruval valo
ellatasat hatso szallitofolyoso és teherfelvond konnyi-
ti meg.

A Kalvin téri aluljar6 és a kapcsol6dd utak megépi-
tése févarosunk egyik legnagyobb csomoépontjanak kor-
szer(ivé valasat eredrhényezi. ,

Az épités ugyan hosszu id6re nyulik, de & forgalom-
iranyito lampak segitségévéi lebonyolitott felszini koz-
lekedés, a gyalogosok kényeimét szolgalé aluljard és
nem utolsésorban az UlI6i utrél eltGnd villamos he-
lyett a fold alatt robogé metré béven karpétoljak majd
a véros lakoit az évekig tartd kényelmetlenségekért. S
mindez mintegy vardzsszéra a metr6 Uzembe helye-
zésével Uj korszakot nyit a sokat latott tér torténetében.
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