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/V1zsgazott a

EZELOTT ad-
porgalomnak a metro

kelet—njtiiap szarnyat. A
szakérték* szerint bevalt, az
utasok megszerették. Mik az
elényei a fold alatti utazéas-

nak? A metrén utazéknak nem
kell varakozniuk az allomaso-
kon, esében, hoban toporzé-
kolva, szennyezett poros leve-
gében. Utazasukat forgalfni
dugé nem akadélyozza, a sze-
relvények menetsebessége nem

csokken, nem A&ll le az utke-
resztezddéseken, hidféknél,
nem kell dgyelni a tilosban
kozlekedbkre és még szamos

idegesité korulményre. De nem
sorolom tovabb. A metrén uta-
z6k ezeket a bosszant6, gyak-
ran idegekre* mend zavarokat
elkertlik, ami a mai er6s élet-
tempbéban nem lebecsulend6
fizikai-pszichikai eredmény.
A kozlekedésnek ez az 0j
moédja kdozkedveltté valt. A fel-
szini alloméasok és az als6 el-
oszté terek kellemes mestersé-
ges vilagitasukkal kedvezd
légkornek, amit az utasok mél-
tanyolnak is. Bizonyitja ezt
tobbek kozott az is, hogy az
erés forgalom ellenére torlé-
das- és keresztez6désmentes az
aramlé kozlekedés. Az eloszté-
terek azonban mast is sugal-
maznak: az utasok nyugodtab-
ban kozlekednek, nem tolak-
szanak, hangos szét, vitatko-
zast nem igen hallani. A mar
megszokott mozg6lépcsén az
utasok leszallnak a 30 méter
mélységbe, s ott levetik az
utazassal jardé feszultségiket,
és fegyelmezettebben viselked-
nek. Az alloméasokon nem sze-

metelnek, a jegyeket, Ujsago-
kat nem dobaljak el, ragégu-
mit nem képkddnek, ami bi-

zony a parizsi és New York-i
metréalloméasokon elég gyako-
ri és kidbrandité latvany.
Egyszéval Budapest lakosséa-
ga a metrot birtokba vette,
magéaénak vallja. Hasznossa-
gat nem kell kulén kiemelni:
naponta tobb mint félmillié
utast szallit: kulturaltan, zok-
kenémentesen, egymast  si-
rin kovetd jarataival. Uze-
meltetése maris erésen érzé6-
dik a felszini forgalomban, de
még inkabb érezhetévé valik,
ha megépul a pesti oldalon az
észak— déli metrévonal, ami
becslés szerint kétszer akkora
forgalmudnak igérkezik, mint a

kelet—nyugati vonal. Ezt lat-
szik indokolni, hogy er6sen
fejl6dé  kerileteket, Ujpest,
Kispest, Pestl6érinc jelentés
munkéaslétszama ipari telepi-
léseit flizi fel. Ezzel szemben

a kelet—nyugati metrévonal
inkdbb a varosi, a Belvaros fe-
1é vezeté adminisztrativ és ke-
reskedelmi forgalmat kodzveti-
ti. Epitése 6,3 milliaArdba ke-
ralt, ha ennek az 0sszegnek a
kamatait nem szamitjuk, a
foldalatti mas forgalmi esz-
koz Uzemeltetési koltségénél
olcsébban szallitja utasait.
Nyers 6sszehasonlitdsképpen:
a metr6 napi forgalmi teljesit-
ménye mintegy 277 000 autéé-
val, 7000 autébuszéval és
1200 haromkocsis villamoséval

egyenlé, de a metr6 zajmen-
tes forgalmu, és ami nagyon
fontos, nem szennyezi a leve-
got.

AZ IDOTAKARITAS ked-
vez6 mellékhatasai maris mu-

la-
része a kulsé
legkdzelebbi
hasznélja

tatkoznak. A periféridkon
k6 autésok egy
negyedekbdl a
metréallomasig
autéjat és onnan metréoval
folytatja uatjat. Az Ors vezér
tért6l a Belvarosig 10— 15 per-
cet takaritanak meg. igy lé-
nyegesen egyszer(bbé valik a
parkolads is, ami viszont el6re

jelzi azt az igényt, hogy az &t-
szall6-metr6alloméasok kozelé-
ben nagyobb parkoléhelyeket
kell tartalékolnunk.

A metréhéalézat a felsorolta-
kon kivul mas fizikai, sét el-
vontabb értékld elénydket is
biztosit. Egy forgalmi, még in-
kabb egy févarosi féforgalmi
Ut vonzaskodrzetébe szivja a va-
rosi koézpontokat, kozépulete-
ket, ezzel kényelmesebbé teszi
napi életiunket, hiszen a kozel-
ben lakék kuléonb6z6 ugyes-
bajos dolgukat felesleges utak
megtétele nélkul intézhetik el.
A  metréalloméasokhoz hozza-
illeszked6  felszini uthéalézat
-forgalmi varosrendezési faktor-
ra valik. Szervezi napi életun-
ket, idébeosztasunkat. igy a
metré jovébeli kiépitése a f6-
vVaros o6szténodsen létrejott, kis-
sé elavult eddigi szervezetét
lényegesen at fogja alakitani,
nemcsak forgalmi moédosula-
saiban, hanem ott lakdk
életmodjat illetéen is. Ezért a
févarosi varosrendezési terve-
ket mar most a metrévonalak-

az

hoz ke'll igazitani bizonyos vo-
natkozéasban, példaul Ujabb
kozcéla létesitmények elhelye-
zésénél.

A metrovonalak vonzé ereje
kovetkeztében kialakulé aj
varoskdzpontok mar nemcsak
a primér igényeinket szolgal-

jak, hanem — ahogy példaul
a zugléi varoskdzpont — szol-
galtaté, egészségugyi, kultura-

lis stb. kévetelmények kielégi-
tését is biztositani tudjak. igy
valik a metréhalézat Gj varos-
rendezés szervezdjévé, telje-
sebb érték(ivé alakitja a peri-
féridlis keruleteket, egyszoéval
nagyban hozzajarul fé6varosunk
egész teruletének kulturalis
homogenizalasahoz.

A KRITIKA sem maradhat
el azonban! Térjunk vissza a
meglevé kelet— nyugati szarny
épitésébdl nyert tapasztalatok
killgozasara. Az alloméasok
épitését egy szlkebb kord
tervpalyazat el6zte meg. A
specialis feladatokra jol fel-
készult fiatal épitészgarda ni-
vés terveket nyujtott be. EI-
hangzottak wugyan kulénbo6zé
vélemények, amelyek a terv-
palyazat iradnyelveinek bizo-
nyos moédositasait javasoltak,
ngyebok koézoétt azt. hogy az al-
s6 kozos elosztécsarnokban
kisebb Uzleteket létesitsink.
Ezeket azonban fizikai (az Gz-
letek feltoltése, adminisztrala-
sa stb.), de nem utolsésorban
pszichikai okok miatt idében
sikerdlt kiszGrni. A kialakitott
tervezési program lehetévé
tette olyan vardécsarnokok épi-
tését, amelyekben az utasokat
kedvezé hangulata, izlést ne-,
velé hatast élmény kiséri a
beszallasig.

Sikerult elkertlni, hogy az
eloszt6 tér nyomaszté barlang-
szer(iség érzetét vagy egy kes-
keny folyosé nyomaszté ha-
tasat keltse. Ez részben annak
készénheté, hogy nemes bur-
kolatanyagokat alkalmaztak, a
padozatokon kopasmentes gra-

nitot, az oldalfalakon kény-
nyen tisztithaté vildgos mar-
vanyburkolatot, apré szemd

mozaik és alulamellds mennye-
zetet. A mennyezetbe sillyesz-
tett, szemet nem kapréaztatoé
diffaz viladgitas jélesd, meg-
nyugtatoé érzést kelt. Mindeh-
hez jarult az a kedvez6 meg-
oldas, hogy a tervez6k az alsé
allomasokon a forgalmat ke-

resztez6désmentesen alakitot-
tak, amit kulfoldi szakérték
kulén elismeréssel méltanyol-
nak, s6t egyesek mint buda-
pesti tipust emlegetik. Hang-
zottak el vélemények, hogy a
tervez6k tul pazarléan hasz-

naltak nemes anyagokat a bel-
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s6 terek épitésénél. Viszont
épp ez az a tipikus eset, ami-
kor feltétlentl hosszu idejl
tartéssagra kellett az ente-
ri6roket tervezni, olyanokra,
amelyeket az Uzemszinet par
6raja alatt teljesen tisztara le-
het mosni.

Az elismeré sorok utadn sza-
badjon az Gj észak— déli &llo-
masok tervezése érdekében a
kisebb banté hibakat felsorol-
ni. A Moszkva téri allomas
kissé bizarr, Gjat keresé for-
méajaval sehogy sem tudja az
amugy is szervezetlentdl bon-
tott hurokvaganysorral, vas-
beton reptléhiddal, rézs(is tol-
téssel stb., stb. 0sszevissza
épitett teret egységbe szervez-
ni. Févarosunknak ez a fontos
forgalmi csomoépontja talan a
legcsanyabb belsé varosi te-
rink, idegesité, szervezetlen
forgalma miatt is szikséges
volna alaposabban Aattervezni.

Egyelére egyetlen allomas, a
Kossuth Lajos téri épult udgy,
hogy a felszini elosztécsarno-

kot, a mozgélépcsék inditasat
egy kézépulet foldszintjébe
épitették be. Nem egyedi pél-

da, kulfoldén szamos &allomast
épitettek be egy-egy sarokhéz-
ba, de lényegesen kisebb alap-
tertletld elosztécsarnokkal, lé-
nyegesen nagyobb forgalom
kiszolgalasara. Itt a tulzott
helypazarlas véadja az éptulet-
tervez6t illeti. A tobbi felszini
alloméas mértéktartd, szerény
tomegl: nemcsak funkcionali-
san m@kodnek jol, hanem iz-
lést, kultarat, civilizalt maga-
tartast is szuggeralnak, em-
bertarsaink kdlcsdénds megbe-

csulésére késztetnek.
EPP NEVELO HATASUK
miatt tartom fontosnak az

ilyen nagy forgalmu kézintéz-
mények nemesebb, rangosabb

épitését. A tervez6 nemcsak
technikus, mérnok, épitész és
ihletett alkoté, hanem Kkissé
pszicholégus is legyen. M-
szaki-mGvészi tudasunkat, tet-
teinket a steril mszaki szem -
léleten felul bizonyos maga-
sabb rendil szemlélet is hassa
at. Nem elég a 10—20 emele-

tes lak6kaptarokban lakasokat
épiteni, nem elég dnmagaban
is jol makoédé utakat épiteni,
ha szemétdombon vezetjuok at,
vagy hidakat Eénsffualhi,~lia’
az a természet, a taj attekint-
heté egységét erészakosan
megbontja. Uj telepitéseinket
humanista szellemmel is te-
litsuk, Utjainkat tajbailléen
vezessuk, hitjainkat olyan for-
maképzéssel alakitsuk, hogy
segitse kornyezetbe valé har-
monikus beilleszekdéstuket.

A felszini allomaéasokra visz-
szatérve, felépitésuk ellen al-
taldban Iényegesebb kifogas
nem emelheté. S6t a Dedk téri,
de még inkdbb a Batthyany té-
ri alloméas a miemlékek ko-
zelsége miatt hatdsukat, érvé-
nyesulésuket szerény uvegfala
tomegukkel nem rontjak. Sét
példaul az utébbi szinte kont-
rahatasképpen utal a tér tor-
ténelmi hangulatara, amibdl
csak a vasarcsarnok &brandit
ki. Erdemes volna ezt a te-
ret atépitésekkel — egysé-
gesen koérbetekinthetéen, tel-
jesebb hatasuava alakitani.
Végeredményben mégis a Du-
na masik partjan levé Parla-

menttel szemez!
A mélyalloméasok és a moz-
g6lépcs6k tereinek alakitasa-

nal a jéovében még jobban kel-
lene Ugyelni a térkapcsolasok-
nal mutatkozé kisebb eszté-
tikai zokkendékre, amelyek f6-
leg a mozgélépcsé ferde don-
gaboltozata és a fels6 terek
egymasba hatasanal mutatkoz-
nak:. Azonkivul kerulni kelle-
ne a kulénbozé és sokféle bur-
koléanyagokat, koztuk kulono-
sen a sarga szind, nagyon rideg
hatasu uvegburkolatokat, a
mozaik- és marvanyfeluietek
keverését és helyenként a soé-
tétbarna szin( mozaikburkola-
ta kivaltékat, melyek a kulén-

ben is alacsony belmagassago-
kat tovabb latszanak csokken-
teni.

KERULJEK a tulzott deko-
radciokat: a Dedk tér felsé al-
lomasanak mennyezetén alkal-
mazott vilagitétest csillagsze-
r faarchitektdrédja mar sze-
cessziés tulzds. Az alkalma-
zott anyagok szineinek jobb
0sszevalogatasaval is nagyobb
eredményt lehetne elérni. Al-
taldban segitségul kellene hiv-
ni a klasszikus épités szin- és
anyagharmoéniara vonatkozé
maradand6 érték( elveit, ami
épité torténetink soradn any-
nyiszor vezetett vissza a he-
lyes Utra, a szépség Orokérté-
kG élményt nyuajté voltara.
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