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Folytatjuk a Budapesti Koézlekedési Egyuttm(ikodeési
Bizottsdg terveinek, intézkedéseinek ismertetését.

A torténeti fejlédés soran a kialakulé varosszerkezet-
tel szoros Osszefliggésben fejlédott ki a févaros forgalmi
halézatanak gerince — a féuthalézat is. A varosfejlesz-
tés egyik legfontosabb feladata — a rohamos motoriza-
eios fejlédés elGtérbe kertilésével — a varosi kozleke-
désfejlesztés, azon bellil a varosi kozuti féhalozat at-
fogé fejlesztése. A kozuti forgalom dént6 hanyada —
Budapesten 80%-a — ugyanis az Uthalézat e viszonylag
kis részén bonyolédik le.

A févéaros személygépkocsi-alloméanya szinte ugrassze-
rGen emelkedett a jelenlegi 66 ezerre. Jelent6sen nétt a
tehergépjarmlvek szdma is. Ma mar naponta mintegy
180 ezer gépjarm( vesz részt a févéaros forgalmaban. E
szamok kulondsen nagy sulyt adnak annak a megalla-
pitasnak. hogy egy helyesen kialakitott és jol jelzett
féutvonal-rendszer az egész varos kozlekedéset megha-
tdrozza. Budapest féutvonal-rendszerét 1062-ben jeldl-
ték ki, s az azota lényegében nem valtozott.

Sziikseges itt hangsulyozni, hogy a fentiekben alkalma-
zott két kilonbozd megfogalmazas tartalmi kilonbséget
takar.

A varosi féuthaldézatnak — mint
kategdrianak — fogalomkore a f6forgalmi
autdutakat és autopalyakat tartalmazza.

A féutvonal-rendszer pedig az athaladasi els6bbség sza-
balyainak alkalmazasa szempontjabol jogilag megkilon-
boztetett — a Kresz altal eldirt jelz6tablakkal jelzett és
védett — utvonalak rendszere. Ez utobbi fogalomkor
tartalma b6vebb: magaban foglalja a varosi féuthal6zat
elemein kivil az &tmen6-forgalmi utakat, s6t egyes
gydjtéutakat is.

Eddig meég nem esett sz0 egy budapesti sajatossagrol, a
,védett” atvonalakrdl. Mi is a védett Gtvonal val6jaban?
Olyan mellékatvonal, mely alarendelt Utkeresztez6dé-
sekkel rendelkezik. Tehat a rajta kozlekedd jarmive-
zet6 — hacsak nem ismeri a helyszint — az utat keresz-
tez6 melléklGtvonalak végénél kihelyezett ,Els6bbség-
adas kotelez6" vagy ,Allj, els6bbségadas kotelez6” jel-
z0tadbldk hatoldalardl indirekt médon nyer informéciot
arrél, hogy athaladasi elsébbsége van. Arrél, hogy hol
kezdédik, merre kanyarodik, s hol végzdédik a védett ut-
vonal, nincs tudomasa.

Mindenesetre mérésekkel igazolt tény, hogy a hianyos
jelzésrendszer ellenére a ,védett” Gtvonalakon mért
utazasi sebesség megkozeliti az 6sszehangolt jelz6lam-
pa-rendszerrel iranyitott Gtvonalakon kifejtheté sebes-
séget.

Mint emlitettik, az 1962-ben kijeldlt féutvonal-rendszer
lényegileg nem valtozott, viszont a gépjarm@allomany
és ezzel egydtt mind a individualis, mind pedig a to-
megkdzlekedés (az utébbin beltl leginkdbb az autébusz-
kozlekedés) nagymeérték( ndvekedése tapasztalhato.

A védett utvonalak létrehozasat egyrészt a megnoveke-
dett kozati forgalom, masrészt a tomegkdzlekedés roha-
mos fejl6dése kényszeritette ki. Olyan Gtvonalak atha-
ladéasi els6bbségét kellett tehat biztositani, amelyek a
rajtuk lebonyolodé forgalomnagysag, vagy jelentds té-
megkozlekedési vonalak Aathaladdsa szempontjabol ezt
igényelték, épitési kialakitdsuk azonban nem elégitette
ki a féatvonallal szemben tamasztott kovetelményeket.
Megallapithaté, hogy a megndvekedett kdzlekedési igé-
nyek a védett Utvonalak letesitése révén, bar szikséeg-
szer(ien, de nem a legszerencsésebb médon nyertek élet-
teret.

Természetszer(ien a forgalom dinamikus fejlédése meg-
névekedett kovetelményeket tamaszt nemcsak az Gthalo-
zattal. hanem a forgalmat kiszolgalé létesitményekkel,
kozuti jelzésekkel és a forgalomiranyitassal szemben is.
Szlikségszerl tehat, hogy az egyre gyorsuld ltem( ut-

Gthal6zat-fejlesztési
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mellékldtvonal-rendszerérol

és csomopontépitéssel parhuzamosan a jelz6lampak,
kozuati jelzétablak, burkolati jelek és nem utolsésorban
a jelzési rendszer is korszerlsddjék.

Felmeril a kérdés: mi legyen a jelzéstechnikailag nem
korrekt, ugyanakkor nagy forgalmat lebonyolit6 védett
Gtvonalak sorsa? Hogy vildgosan lassuk a helyzetet, te-
kintsiik at a két leggyakrabban el6fordulé alapesetei:

Egyenrangl utak csatlakozasa esetén a jobbkéz-sza-
baly érvényes. A jobbkéz felél érkezo jarmd el-
s6bbséget élvez, fuggetlentl attél, hogy milyen
irAnyban kivan tovabbhaladni. (A megkilénbozte-
tett gépjarmiveknek és a villamosnak azonban bal-
kéz fel6li érkezésnél is els6bbsége van.) Ez a kiilsé
beavatkozéast, nem igényld, latszélag egyszer( for-
galomszabalyozas, figyelembe véve a varosi csomoé-
pontoknal altaldaban rossz kilatasi viszonyokat, azt
vonja maga utan, hogy a jarm(vek kis sebességgel
kozelitik meg az Utkeresztez8dést. igy minden
egyenrangl Utkeresztez6dés jelentés sebességcsok-
kenést. idéz el6, tehat ezeken az Udtvonalakon
alacsony utazasi sebességek s nagy kozlekedésiizemi
koltségek adddnak.

Athaladasi els6bbség biztositdsa a keresztez6 utak
alarendelésével. Az alarendelés ,Els6bbségadés ko-
telez6” vagy ,Allj, els6bbségadéas kotelez6™ tablaval
torténik. Kés6bb részletesen ismertetendé szempon-
tok (forgalom, kiépitettség stb.) alapjan tortén6 fo-
lérendelés esetén a folérendelt Gtvonalon halad6
gépjarmivek szadméara a forgalmi koérulmények
rendkivil el6nydssé valnak. Jelentésen novekszik az
utazasj sebesség, kulonosen akkor, ha a gepjarmi-
vezetbnek mar a keresztezés el6tt is tudomasa van
arrdl, hogy els6bbsége van, s errél egy kévetkezetes
jelzési rendszer tajékoztatja.

De meg g folérendelt Gtvonalaknal is akadnak prob-
léemak. Példaul a féutvonalak keresztez6désénél. Itt
szinte minden esetben az els6bbség id6ébeli megosztésa,
éjjel-nappal miikod6 jelz6lampas forgalomiranyitas be-
vezetése indokolt. A 'keresztez6 utak szempontjabdl is
kedvez6tlen helyzet all el§, ha az els6bbséggel bird f6-
Gtvonalon a forgalom szamottev6en megndvekedik, mert
akkor a mellékatvonalakon haladok szaméara a helyzet
elviselhetetlenné valik, jelent6s id6veszteségek adédnak

(pl. Kossuth L. u—Semmelweis u. keresztez6dése, a Sip

utca Rakoéczi ati torkolata stb.).

Ilyen esetekben a gépjarmiivezet6k gyakran elvesztik

turelmiket, és ,kitornek". Ez sllyos baleseti forras. A

féutvonal: kon elhelyezett kijeldlt gyalogatkelShelyek is

csokkent értékiivé véalnak. A gyalogosok nem érzik a

velik pa-huzamosan halad6 jarmdoszlop biztonsagot

nyajté fedezetét.

De térjin t vissza a ,,védett” Gtvonalak kérdésére.

A féutvonal—mellékutvonal rendszer és az egyenrangU

Gtrendszei ©Osszehasonlitasa alapjan a jelenlegi for-

galmi igényeket és korilményeket figyelembe véve a

megoldads moédja, hogy korrekt jelzési rendszer megte-

remtése érdekében a meghatarozott kdvetelményeknek
eleget tevp védett Gtvonalakat féatvonalla kell nyilva-
nitani. Igj kialakulhat a févarosban egy egységes f6- és
mellékltv inal-rendszer. A f6éutvonal-megkilénbdztetés
rangot ad Ezért a jovendd féutvonalaknak a kdvetkezd
fébb alap kdvetelIményeknek kell megfelelniik:

# A féatvonal-hdlozatnak biztositania kell a szerves
kapcsolddast az orszagos féutvonalakhoz;

# A f6éutvonal-halézat legyen 6sszhangban a tavlati va-
rosépitési és kozlekedésfejlesztési elképzelésekkel
Nem szabad olyan terlileten forgalomvonzé utat te-
remteli. ahol kés6bb pl. egy lakotelep centruma fog
elhelyezkedni. Egy rossz példa: a Jozsef Attila 14ké-



telep kozpontjan keresztul a Pottyés utca és Nap-
fény utca a lakoOtelep varosépitészeti egységét, a
kérnyezeti hatdst megbonté, rendkivil zavar6 Aat-
mend forgalmat bonyolit le;

# A féutvonal személygépkocsi-egységben mért forgal-
ma tobbszérds legyen, mint a keresztezéd mellékut-
vonalak forgalma;

£ Nagyon fontos a f6Gtvonalak épitési kialakitasa. A
gépjarmiuivezeték azt tekintik természetesnek, hogy
a szélesebb keresztmetszeti kialakitasu, jobb vo-
nalvezetés(i, kedvezébb megvilagitasu utak élveznek
athaladasi els6bbséget.

Napjaink baleseti statisztikdjaban elsé helyen szerepel-
nek azok a csomépontok, amelyeken tébb féutvonal ke-
resztezi egymast, és a keresztezé féutvonalak elsé6bbségi
viszonyai nem 4allnak 6sszhangban a rajtuk lebonyolédéd
forgalom nagysagaval vagy geometriai kialakitasukka!..
Egyes iranyok erészakolt atvezetése, ha azt akar a for-
galom, akar a kiépitettség nem indokolja, kozlekedési
multank olyan o6roksége, mely ma mar megérett a fel-
szdmolasra. Minden gépjarmivezetd altal jol ismert
példa a Villanyi Gt—Karolina 0t csomépont, vagy a
Kébanyai Ut—Konyves K. korat keresztez6dése. E cso-
mopontokban éjjel-nappali tGzemd jelz6lampéas forga-
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pontjabol szliikséges, de jelenleg a féutvonal kritériumait
még nem kielégit6 miszaki jellemz6kkel rendelkezé Ut-
vonalaink paramétereinek emelésével.

A tavlati féuthalézat forgalmi tervezése természetesen
GUj varosi autépalyak, kozati hidak és alagutak, tobb-
szintes forgalmi csomdépontok létesitésével is szamol.

A fentiekben vazolt kdévetelmények szem el6tt tartasa-
val — a BKEB legutédbbi hatarozata nyoman — megkez-
dédott az uj f6- és mellékltvonal-halézat kialakitasanak
programja.

Az elvek szakszerd és kovetkezetes végrehajtasaval a f6-
varosi kozlekedés régdéta vajudé probléméaja nyer meg-
oldast.
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