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,Pest varosanak eurodpai févarossa kivant
emelésére a soroksari Duna-dgat a varos
belteriiletén folytatva, oly hajézhat6 csator-
ndvad kell alakitani, amely alkalmas arra,
hogy a kereskedelemnek, iparnak és a gya-
raknak kényelmes telepedési, be- és kirako-
dasi, kozlekedési és forgalmi eszkdzéiil szol-
galhasson” — javasolta 1862-ben Reitter
Ferenc, a mai Nagykdrat akkori kdrnyezete
kdzlekedésének lebonyolitasara.

A nagyszabasl terv megvaldsitasara —bar
a koncepcié elismerést és tdamogatast kapott

pénziigyi okok miatt nem Kkerilt sor.
A terv egyike volt azoknak az els6 varos-
rendezési terveknek, amelyek mar utaltak
arra, hogy a kozlekedés meghatarozd elem
lesz a véros életében, fejlédésében.

A szézadvégi varos kozlekedése

Az 1870-ben megalakult Kozmunkak
Tanacsa mar elsé évi jelentésében fontos
célokat tlizott ki: a ,,kényelmes és biztos
kozlekedés, ezzel kapcsolatban helyes és
biztos kovezési rendszer” megvalositésat,
Budapest és kornyezete ,el6relathaté ki-
terjedésének” meghatarozasat, a terek Ki-
jelolését, az ,,egyes utak és utcak szabalyoza-
sat és irdnyolasat”.

E szellemben sziilettek az els§ altalanos
szabalyozasitervek, s kialakultak a sugarit—
korat athalézati rendszer elsé vonalai. A
sugarlt rendszer kiépitésével annak a kove-
telménynek is eleget kivantak tenni, hogy
ezek valamely orszagut vonalaba essenek. A
mai févarosi autdpalya-bevezetések gondola-
tanak korai megfogalmazasa volt ez.

A kozuthal6zat kialakitasat és fejlédését
az automobil elterjedése gyorsitotta meg.
1895-ben jelent meg az els§ automobil, s
1899-ben mar megalakult a Kirdlyi Magyar
Automobil Club is.

1907 tavaszatol autotaxik is kozlekedtek
a févarosi utcakon, 1915-ben pedig meg-
indult a rendszeres autébuszkozlekedés.

Megalakul a kézlekedésrendészet

A kozvélemény egyre erteljesebb kivan-
sdgara a hiszas évek elejét6l az akkor meg-
alakult kozlekedésrendészet mar beavatko-
zott az utak és csomopontok forgalméaba.
1926-ban az Emke csomopontban felallitot-
tak az els6 kozuti jelz6berendezést.

Egy 1927-es tudositas a motorizacié foko-
z6do térhoditasat jelzi:

»AZ utcai kozlekedés tempdjat az autd
meggyorsitotta a kulféld nagyvarosaiban is.
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Csakhogy amig Budapesten szinte marol
holnapra tortént a nagy valtozas, addig Lon-
donban, Péarizshan a féldalatti gyorsvasutak,
a tube-ok, az untergrundok azzal, hogy az
utca forgalmanak egyrészét levitték a fold
ala és az utcaforgalmon osztozkodtak a tram-
way-vei, az autdbusszal és az autéval: jelen-
tésen enyhitettek az atalakulds tempojan.
Hogy az utcai kozlekedés mekkorat valto-
zott Budapesten a héboru kitorése 6ta, az
kiderl abbdl is, hogy 1912-ben 18 227 16
volt a févarosban; ma pedig — a legutols6
allatbsszeiras szerint — mar csak 7532 van.
Ma tehat 10 700 I6val van kevesebb Buda-
pesten, mint 15 esztendeje volt. Viszont a
legutobbi hivatalos kimutatds szerint 9414
géperejd jarmii kozlekedik a f6varosban.”

A motorizacié novekedését még a lovak
szdmanak csokkenésével tudtadk a legjobban
kifejezni — ugyanakkor a forgalomiranyitas

fejlesztése egyre nagyobb lendilettel foly-
tatodott.

Az els6 forgalomiranyito
berendezések

Az els§ — kézzel mikddtetett — beren-
dezés felallitasat koveten, a harmincas évek
végén mar tadvmikodtetésl rendszert is
alkalmaztak. 1938-t6l a mai rendszer( jelz6-
lampakhoz hasonlé formaju jelz6lampak
mikodtek, elséként a kontinensen, piros-
piros+ sarga—zdld—sarga jelzési  képpel.
1940-ig 15 ilyen késziléket allitottak fel a
févéroshan. Ezzel egyidejiileg rendszeres
rend6ri forgalomiranyitdsokat végeztek a
csomépontokon thaladd jarmivek irany
szerinti megosztésara.

A jelz8lampak dsszehangolasat a haborus
években kezdték meg. A szinkronizalast
id6kapcsol6val, illetve gramofonmotor se-
gitségével vegezték.

Az 1960-as évek vegétdl kezdtek elterjedni
az automatikus forgalomiranyité berende-
zések. Evente 20—30 csomopont jelzérend-
szerének megépitésével ma kozel 250 jelz6-
lampas csomopont tizemel a févarosban.

A motorizacié fejlédésével parhuzamosan
kialakult az eurdpai viszonylatban is sza-
mottevd: napi 3,8 milli6 utazast lebonyolito
felszini tdmegkozlekedési rendszer, valamint
a 3. metrévonal els6 szakaszanak atadasaval
az ugyancsak jelent6s foldalatti halézat,
napi 0,8 millié utazassal.

Ma mar csak magas mdszaki szinvonald,
aforgalmi informéaciok széles korii gydijtését,
gyors elemzését és a folyamatokba valé haté-
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kony beavatkozast lehetévé tevé forgalom-
iranyité kozpont tudja megvalésitani a to-
megkozlekedési rendszer egyes alrendszerei-
nek és a komplex rendszernek, valamint a
kozati forgalomnak egységes, dsszehangolt
irdnyitasét.

A Forgalomiranyité Kézpont
rendeltetése

A Kalvin tér rendezésekor nyitott név-
telen utcdban épult és berendezéseivel 1980-
ra készil el a Budapesti Forgalomiranyit6
Kdzpont.

Héarom 6 feladata:

— irényitja a teljes felszini tdmegkdzle-
kedési Uzem (autdbusz, villamos, trolibusz,
el6vérosi gyorsvasut) forgalmat;

—ellatja az észak-déli metrévonal és a
tovabbi metrévonalak diszpécserkdzpontja-
nak funkciojat;

—felligyeli és iranyitja a jelenleg 250,
tavlatban mintegy 600 budapesti jelz6lam-
pas csomopont dsszehangolt miikodését.

A kdzpont szoros kapcsolatot tart fenn a
kozlekedési folyamatban részt vevl egyéb
jelent8s tényez6kkel is (rend6rség, mentdk,
tlzoltok, taxi, autopalydk, gépkocsielszalli-
tés stb.).

A felszini tomegko6zlekedés iranyitadsa

Az iranyitas URH adatatviteli rendszerrel,
kés6bb majd szamitogép segitségével torte-
nik. Az automatikus forgalomiranyitas em-
beri beavatkozas nélkiil, a forgalomrdl nyert
informéaciok alapjan értékeli az adott forgal-
mi szitudciokat, és kidolgozza a szikséges
forgalomszabalyoz6 stratégiat.

A rendszer m(ikddésének alapelve: a jar-
mivekben elhelyezett URH késziilékek se-
gitségével 30 masodpercenként ,lekérdezi”
azok helyzetét, regisztralja a menetrendtdl
val6 eltéréseket, szilkség esetén informaciot
kér és parancsot ad. Ezenkivll vizudlisan
tajékoztatja a kozponti diszpécsert a teriile-
tet érint6 utasaramlasrol, forgalmi torloda-
sok esetén meghatarozza a célszerii terel§
Utvonalakat, s azonnal intézkedik a hibas
jarmivek potlasarol. Dokumentalja a napi
forgalmi zavarokat, a 80%-osnal nagyobb
jarm(terheléseket — térben és id6ben &bra-
zolva —; mindennek alapjan lehet6vé valik
amenetrendek maédositasa. Az URH hélézat
segitségével megoldhaté a kozponti utas-
tajékoztatas is. A diszpécsernek csak forgal-
mi baleset vagy veszélyhelyzet esetén kell
kozvetlentl beavatkoznia a forgalomiranyi-
tasha.

Az éjszakai Ordkban a rendszer statiszti-
kakat és elemzéseket készit a forgalomter-
vezés szamara.

A rendszer lehet6vé teszi a témegkdzle-
kedésen bellli folyamatos egylttmikodés
fejlesztését, az egyes tomegkozlekedési esz-
koézok kozotti forgalommegosztas szabalyo-
zasét, s ezzel elGsegiti a lehet6 legjobb utaza-
si kdrilmények megteremtését.

A foldalatti
vonalak diszpécserk6dzpontja

Ez magaban foglalja az észak—déli metrd
vezérl6kozpontjat. Az itt mi{kédd 14 m
hosszl ,,Mozaik 25” tipusu panoramatabla
lehetévé teszi a szerelvények mozgasanak és

a vonal &llomésainak &llando attekintését,
a jelz6- és biztositoberendezések feliigyele-
tét. Ez utébbiak automatikusan biztositjak
a vonatok térkozét, és barmilyen hiba esetén
megallitjak a vonatot. A vezérlékdzpont egy-
ben a teljes &ramellatas kozpontja.

A hirkozlést egy 800 vonalas Crossbhar
tipust telefonkdzpont latja el. A metré-
vonalakon a hirkézlés eszkéze az URH réa-
diohalézat, amely folyamatos és hangos
Osszekottetest biztosit a fémenetiranyitd és
a motorkocsivezet6k, valamint a karbantar-
tast végzd szolgalatok kozott.

A kozuti forgalomiranyitd kézpont

E kdzpont talan a legdsszetettebb, s a for-
galomban részt vev6 autdsok és gyalogosok
szamara a legérzékelhet6bb feladatot végzi
majd: a jelz6lampés csomdpontok feligyele-
tét.

A most kiépités alatt all6 kdzpont ellen-
Orzi a jelz6berendezések lizemallapotat, in-
forméciokat vesz fel a kozlekedési folyamat-
rol, és megfelel6 algoritmusok (szamitasi
eljarasok), illetve logikai megfontolasok utan
dont, és a dontést a jelz6lampas csomdpon-
tokhoz tovabbitja, a kozlekedési folyamat
optimalis irdnyitasa érdekében.

A forgalomiranyité jelzélampakat folya-
matszabalyoz6 szamitdgép fogja vezérelni a
kdzpontban. A szdmitdgép a forgalomra
jellmez6 tdbb paraméter —s(r(iség, intenzi-
tas, sebesség stb. —feldolgozasaval valasztja
ki a csomdponti jelz6lampak optimalis prog-
ramjat. Szikség esetén koordinalja a szom-
szédos csomopont-csoportokat, s a forgalmi
ingadozasoktol fiiggben valtoztatja az 6ssze-
hangolasba bevont teriiletek hatarait is.

A forgalmi informacidszerzés a nagyobb,
0Osszefligg6 halozatokrél az atburkolatban
elhelyezett an. stratégiai detektorok —mag-
neses forgalomszamlalé hurkok — az egyes
csomopontokrdl pedig az Ugynevezett tak-
tikai detektorok segitségével torténik.

A kozpont informacios rendszerét a kriti-
kus csomopontokon elhelyezett, tavvezérlés-
sel mozgathatd s kilénbdz6 tavolsagokra
élesen allithaté mintegy 60 kamera és koz-
ponti monitor rendszer egésziti ki.

A szamit6gép automatikusan naplézza az
eseményeket. Ez segiti az utélagos vizsgala-
tokat. A rendszer felépitése hierarchikus;
ez azt jelenti, hogy a szamitogép lizemzavara
esetén az egyes csoportok és egyedi beren-
dezések dnalloan is lizemképesek. Lényeges
szempont, hogy az automatizalas legfels§
szintjén, szamitogépes lzem esetén is, az
emberé a dontés: felulbiralhatja a szamito-
gép utasitasait.

A kozati forgalomiranyitd kozpontban
helyezik el Pest belteriiletének forgalmi
folyamatiranyit6 szamitdgépét. Itt lesz a 600
helyi jelz6lampas csomdpont harom tertileti
forgalomiranyité szamitogépének feliigyeld-
ellendrzd kozpontja is.

A hérom kozpont célszerli — egy épulet-
ben torténd — elhelyezése és egyittm(iko-
dése lehet6vé teszi, hogy a kdzlekedési folya-
matot komplex mddon, egyes részteriiletek
rugalmas preferalasaval, illetve alkalman-
kénti alarendelésével iranyitsak.

A feladat nagysagat és Osszetettségét, a
megvaldsitas élenjaré mlszaki szinvonalat
reprezentalja maga az éplilet is, aranyaival
és korszer( épitészeti megoldasaval.

Az els6 jelz6lampas csomoépont a févarosban

A Szent Istvan korat
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