Megkezdbédnek a Janos hegyi fugg6vasut Uzemi probai
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A kotélpalya, mint

kozlekedési és szallitoeszkoz,
talalmany. Otletét talan az &serdei

nagyon régi

lianok adtdk. Mindenesetre a

munkat végz6, terhet szallitd6 ember szaméara egyszer(i megoldast'je-
lentett a nagy mélységek, szakadékok folott kifeszitett kotel, amelyre
szallitokosarat lehetett fliggeszteni. A leirdsok szerint két hegycsucs
kozott kifeszitett kotélen el6szér Japanban szallitottak anyagot.

Kenderkotél, csiga, vessz6kosar

A* #pi

lydn hevederben fliggesztedve az
ember is végighaladhatott. A vi-
lag egyes ma is a civilizacio
kezdeti fokan levé teruletein
ez a megoldas valéban ismert,
afféle ,kozlekedési-miszaki Kko-
vilet”.

Eurépaban el8szor varak épité-
séhez hasznéltdak a kotélpalyat. A
vararok folott kifeszitett kotélen
csigakra felfuggesztett kosarat
kézi erével tovabbitottak. Moszk-
va er6ditményeinek' épitésénél is
colopre fuggesztett kenderkoté-
len, csigak segitségével, vessz6-
koséarban szallitottdak mar a fol-
det.

A kozépkorban a spanyolok és
a francidak is épitettek kotélpa-

lyat. A francia Samson D’Able-
ville 1536-ban Guregraban két
szikla kozott, 243 méter magas-

ban, egy foly6é felett olyan palyat
épitett, amelyen tizszemélyes ka-
bint lehetett kézzel, csorlé segit-
ségével athazni.

A kotélpalya

mai forméajaig

persze hosszi fejlédésen ment
keresztlil. El6szor a felfuggesztés
alakult &t a konnyebben gor-
dulé csiga segitségével, majd
a kézi hajtast, vontatast a gép
valtotta fel. A tartokotél anyaga
is megvaltozott: névényi rost he-

lyett ma mar
néalnak.

acélsodronyt hasz-

E fejlédés soran a szallitopa-
lydk tobb tipusa alakult ki. Az
egykoteles vagy egykabelos rend-
szerben a korongokon Athajtott
kéabelra rogzitett csilléket vagy
kabinokat a tartékotél hajtaséaval
mozgatjak. A kétkabelos
altalaban alkalmazott rend-
szernél a tartokotél & két végén
régzitve van (vagy sullyal feszit-
ve), a kocsikat pedig a hajtokotél
flGzi fel és vontatja.

és

Erc 6150 méter

magasbol
A kotélpalyanak sok el6nye
van. A felad6 (indulasi) és a cél-

alloméast egyenes vonalban, tehat
a legrovidebb Gton koti Ossze.Be-
épitett vagy megmivelt terilet
folott is athaladhat. Létesitése vi-

szonylag olcso, fajlagos ener-
giafogyasztdsa kicsiny. A kotél-
palyas szallitas koltsége sokszor
egyharmada a vasuti és mintegy
egyhatoda a kozuti, teherautéval
torténé szallitasnak. Ipari célra
els6sorban folyamatos szallitas-
hoz alkalmas: banyakban, eré6md-
vekben, vegyitizemekben.

Ezek az elé6nydk indokoljak,
hogy a nagy ipari szallitopalyak
csaknem mindenittt megtalalha-
ték, ahol nagyaranyud nyersanyag-

termelés folyik. Erdemes kozi-
lik megemliteni néhéanyat. 6150
méter magasboél, lejtés palyan

szallitjak az ércet Chile és Boli-
via hataranal, a Monté Auchan-
quilcho kraterébdl. A vilag e leg-
magasabb pontot érinté kotélpa-
lydjanak hossza 14 kilométer.

A vilag leghosszabb kotélpa-
lydja is ipari célokat szolgal: a
svédorszagi Kristineberg— Boli-
den kozotti palya o6ranként 57

tonna ércet tovabbit 96 kilométer
tavolsagra. A palya jarhatatlan,
mocsaras teriletek felett vezet,
503 betonbak tdmasztja alé.

Hazankban teherszallitasra mar
a szdzad elején hasznéaltak kotél-
palyat. A felszabadulas el6tt 2— 3
palya épult évente, azéta 6— 8 1Uj
teherszallité palyat épitink egy
évben, S ennek eredményeként
ma mar 122 palya miikodik, o6sz-
‘szcserx mintegy 250 km hosszl-
sagban.

Kabinok
vagy flugg6székek

A kotélpalya személyszallitas-
ra is kivaléan alkalmas, elsésor-
ban kulonleges korilmények Kko-
zO0tt: hegyi terepen, nehezen meg-

kozelithetd idegenforgalmi és
sportlétesitmények elérésére.
Az els6 uUzemszer(ien m@koddé

személyszallit6 kotélpalyat 1866-
ban épitették Schaffhausenben. A
101 méter hosszli palyan a kabi-
nok két személy szallitasara vol-
tak alkalmasak. 1893-ban Black-
poolban, 1894-ben Lvovban ¢és
Milanéban, 1896-ban Genovéaban,
Bécsben, Buenos Airesben és Rio
de Janeir6ban, 1898-ban pedig
Torinéban épult hasonl6é létesit-
mény. Ezt kovetében sok palya
épult a vilAg minden részén.

A nagykabinos ingajarata ko-
télpalyarendszer alakult ki a leg-
kordbban. Lehet egy- vagy két-
palyas. A 25— 100 embert befo-
gadd kocsik .ingajaratszerien,
oda-vissza kozlekednek. A két
allomas kozott a kocsikat sod-
ronykotél vontatja.

A Kkiskabinos korforgalma, pa-
lyarendszer a kétkotetes teher-
szallité kotélpalyakbodl alakult ki.
A két tartokotélen korforgalom-
ban koézlekednek a négylléses ka-
binok. A kocsikat végtelenitett
vonékotéllel vontatjak. Az allo-
masokban a kocsik énmkdddéen
lekapcsolédnak a vonékotélrél. Az
utasok allé kocsikbdl szallnak ki,
illetve be.

Az egykoteles fliggbszékes ko-
télpalyat Aallandéan réakapcsolt
vagy lekapcsolédé székekkel épi-
tik. A székek egy- vagy kétsze-
mélyesek lehetnek.

Ezeknek a rendszereknek sok
megépilt valtozata midkodik szer-
te a vilAgon. Eurépa legmagasab-
ban fekvé, kiemelkedd kotélpli**
lydja a francia Chamonix-bél ve-
zet a 3802 méter magas Aiguille
du Midihez, innen a 3510 méter
magas Az

Helbronnerhez. elsé

szakasz 2759 méter szintkulénb-
séget hidal at. Egy.kabin 80 sze-
mély befogadasara képes, sebes-
sége 10,5 m/masodperc.

A venezuelai Mérida személy-
szallité kotélpalya is emlitésre
méltdé. Fels6é alloméasa 4760 m ma-

gasan van a tenger szintié felett.Et |

X IXiXhossza 125 kilométer.
Kotélpalyan
a Janos-hegyre

A kotélpalydnak Magyarorsza-
gon hagyomanyai vannak,
zetkozi versenytargyaldsokon ter-
vez6ink jelent6s
el, tobb kulfoldi kotélpalya ter-
veit mi szallitottuk, de személy-
szallité kotélpalya néalunk még
nincs. Az els6é ilyen létesitmé-
nyunk a Janos-hegvi autébusz-
végallomast a zugligeti villa-
mos-végalloméassal 0Osszekoté pa-
lya lesz.

A kotélpalya épitésére az Uva-
terv 1967-ben nyljtotta &t Sidlo-
vits Joézsef iranyitasaval készitett
tervvazlatat a XII. kerileti ta-
nacsnak. Elkésziultek a kiviteli
tervek is, majd wiegkezdédhe.tett
a palya épitése. Akotélpalya'in-
dulé volgyalloméasak»™ Zugligeti
it és a Csiga at sarkanftt, épilt
fel, a hegyallomas pedig a Janns-
hegy csucsa alatti kisebb fennsi-
kon, a jelenlegi autébusz-végallo-
mas mellett kapott helyet.

A véolgyallomas foldszintes vas-
beton épulet, zart és fedett varo-
csarnokkal. Kisebb bufé, mellék-
helyiségek és az Uzem munkahe-
lye, kazdnhaza kap még helyet
ebben az éplletben.

- Az itt megfeszitett:, 26 millimé-
teres végtelenitett sodrony — az
tgynevezett szallitokotél — ma-
sodpercenként 15— 2 métert ha-

lad majd. Rajta kiulénleges kap-
csolokésziulékkel egymastol 20
méterre rogzitett fuggészékek
lesznek. Ezekre lehet — mikdzben
athaladnak az &lloméas teraszan
menet kdzben fel-, illetve leszall-
ni. Sok kulféldi példa bizonyitja,
hogy a ki- és beszallas a lassan
mozg6 flgg6székekbe nem jelent
nehézséget.

A felfelé haladé
az allomastol

fugg6székek
indulva 4— 9 méter
magassagban a keskeny volgy-
ben el6szor mintegy 400 méte-
ren beépitett tertlet felett halad-
nak. A péalya alatt hol jobbrél,
hol balrél gyalogsétany, illetve
lépcs6sor fut a székek alad. Ezutan
erdés terilet kovetkezik. Helyen-
ként erdei sétautakat, majd a
Tandérhegyi utat .keresztezi”
a kotélpalya vonala. Kozben a

nem-:

sikereket érteke

domborzati viszonyoktoél
6,56— 12 méter magas, a szallito-
kotelet tarté allvanyok mellett
halad a szék, egyre magasabbra
emelkedve. A palya vizszintesen
mért hossza 1040 m, az Aathidalt
szintktlonbség 262 m.

fuggben

A kétszemélyes fugglszékek-
ben 15 masodpercenként inditha-
t6 két-két utas. Ennek megfele-
I6en 500 ember a kotélpalya 6ran-
kénti. egyiranyd teljesitménye.

A Janos-hegyi allomas ugyan-
csak vasbeton szerkezetl, de ez
mar emeletes épulet, zart, fedett
varoteruletekkel, Uzemi helyi-
ségekkel. A hegycsiucs alatt 25
méterre elteruld fennsikon, az
alloméas mellett épulé étterembdl
és teraszrol csodalatos kilatas

nyilik a févarosra.

A Janos-hegyi libegé egy részlete. Néhany nap mulva felkerdiil-
nek a kotelekre a fuggdszékek is és megkezd6dnek az lzemi

prob

ak.
(Geletané Avar Helly felvétele.)

A— kotélpalyat eioféTafHatoaiT
augusztus 20-4n adjak &t a ko-
zonségnek. Az Uzemi probak a na-
pokban kezd6édnek meg.

Gellérthegy,
Badacsony, Matra

Varosképi és idegenforgalmi
szempontbd6l egyarant érdekes el-
gondolasok késziltek az Uvaterv-
nél a tovabbi hazai személyszalli-
t6 kotélpalyadk kialakitasara.

A Gellérthegy latogatottsaga, a
Citadella turistaszall6 és étterem
vonzereje felvetette egy gellért-
hegyi palya létesitésének gondo-
latat. A két valtozat (Taban-—
Gellérthegy vagy a pesti Duna-
part— Gellérthegy) kozul az
el6bbi egyszerlibben megvalésit-
haté, a masodik impozansabb,
merészebb.

A Badacsony fest6i kdrnyezeté-
be illeszkedne a Kisfaludy-ha-
zig, illetve a Kisfaludy-kilatéig
két szakaszban kozlekedé  sze-
mélyszallito kotélpalya. Az elsé
szakasz 498 m hosszUsagban ivel-
né at a 133 m szintkulonbséget.
A kozépalloméas a Kisfaludy-haz
mellett létesllne, innen indulna
a fels6 palya a Kisfaludy-kilaté
mellett éplulé szallodaig.

Talan a legkézenfekvébb lenne
kotélpalya épitése a Matraban,
hazank téli sportokra legalkal-
masabb vidékén. Készultek is

mar tervek a Matrahdza— Kékes-
tet§, valamint a Kékestet6-észa-
ki lesiklépalya kozott épitendd
személyszallit6 palyara. A palya
vonala a tajhoz simulna. Hosz-
sza kb. 2250 m, a szintkuldnbsé-
ge 300 m lenne. A vdlgyéallomas
turistaszalléval épulne egybe, a
hegyallomés pedig sarokalio-
méasként fogna oOssze a két pa-
lyat. Mindkét péalyat fuggbszékes
rendszerre tervezték.
Remélhetéleg méar a Janos-he-
gyi kotélpalya uUzembe helyezése
utadn koézkedveltté valik ez a ki-
lonleges, de gazdasagos és cél-
szer(i szallitéeszk6z, s ez tovabbi
palydk épitésére 0sztondéz majd.

Dr. Abrahdam Kalman



