Fdévaros

Siklo — tengeri kigyo?

Tobb mint 30 éve halott

A Var autdzsufoltsaga ellen

A Vasarnapi Ujsag 1869. decem-
ber 19-i szama ,,A budavari g6z-
sikl6” cimen cikket irt az épulé
siklorol, és a munkalatok gyorsi-
tadsat sirgette. Néhany mondat a
cikkbdl: ,,Ami a szellemnek a be-
széd, az a tarsadalomnak a koz-
lekedés. Hol marad a szellem,
melynek nem lehet egymassal esz-
mét cserélni? — Mi ott a tarsada-
lom élete, hol a kozlekedés nehéz
békly6i zarvak.”

Elt 75 évet...

A Vasarnapi Ujsag cikkének és
a kozvélemény slrgetésének meg
is volt az eredménye. A Budai
Hegypélya gyorsan elkészilt, ter-
veit Juraszek Odoén. mérnok ké-
szitette. Petrik Ottd hézagpotld
technikatdrténeti munkajaban
megemliti, hogy valdszin(ileg a ki-
vitelezést is a tervez6 kezdte, de
nem § folytatta, hanem Wohlfahrt
Henrik mernok, aki az épitkezést
1869 elején vette at, és 1870. mar-
cius 2-an, tehat alig tébb mint
egy év utan, a sikl6 mar vitte is
az utasokat az Alaguttél a Varig.

Kdzel hetvendt évig jart, s a
vildgon az els6 tomegkozlekedési
eszkdz volt a maga nemében. Mas
orszagokban hasonld csak a hegyi
kirandulasok céljait szolgalta.

A felszabadulas utan, amikor a
romos Varbdl a térmelék elszalli-
thsa volt az els6rendld feladat,
még nem esett sz6 a siklé ajboli
felépitésérél. Csaknem negyedsza-
zaddal kés6bb, amikor Pest és
Buda egyesitésenek 100. évfordulo-
jarol eloszoér targyaltak az illeté-
esek, felvetddott a gondolat, hogy
a centenarium évében induljon el
Ujra, korszerlen felépitett palyan,
modern kocsikkal. 1973-as ,,felta-
madasarol” mint komoly lehet6-
ségrél targyaltak.

A tervek elkészitésére azonban
csak joval kés6bb kapott az UVA-
TERV megbizast. A munka elké-
sziilte utan az épités Ugyében az
Epitesi és Varosfejlesztési Mi-
nisztérium varosi kozlekedési ta-
gozata, a Kozlekedésligyi Tudo-
manyos Egyesilet, a Févarosi Ta-
nacs és a Kommunalis Beruhazasi
Vallalat kozott tébb megbeszélést
folytattak. Az elképzelések szerint
az utdbbi intézmény, amely a var-
beli munkalatokat végzi, fogja
épiteni a siklot; ez a terv szere-
pel a Var helyredllitdsi program-
Jaban is. Az Allami Tervbizottsag
szintén foglalkozott a sikl6 Gjra-
épitésének Ggyével. Harom évvel
ezel6tt azok a férumok, amelyek
a munkalatok miel6bbi megkezdé-
sét szorgalmaztdk, arrdl értesul-
tek, hogy 1978-ban a kormany is
napirendre t(izi a sikld épitésenek
kivitelezési tervét.

Hamarosan azonban technikai
nehézségek merultek fel, mert
megallapitottdk, hogy a felszin
alatti munkakat a talajviszonyok
miatt nem lehet megkezdeni,
Ujabb talajvizsgalatra és a talaj

javitadsara van szikség. Ezt pedig
még a technikai Kkivitelezés el6tt
kell elvégezni. Szé volt arrdl is,
hogy el6nydsebb lenne az Alagut
masik oldalara épiteni a ,,hegy-
palyat”, de ezt a tervet elvetet-
ték, mért id6kodzben komoly for-
maban foglalkoztak -a régi Sandor-
palota, az egykori miniszterelndk-
ség épiletének korszer(i, mas cél-
ra torténd atepitési tervével, ezert
ismét a siklo eredeti helyénél
maradtak.

A Kommunalis Beruhazasi Val-
lalat kozben tervszer(ien tovabb-
épiti a Véarat azon intézmények
szaméara, amelyek a meglev6k, a
muzeumok és a Nemzeti Galéria
mellett még helyet kapnak itt.
Am éppen azért, mert egyre tdbb,
fontos intézmény nyilt mar meg
és fog még idetelepllni, stirgésse
valt, hogy a kozlekedés is javul-;
jon, és a siklo minél el6bb meg-
induljon. Jelenleg a 16-0s auto-
busz és az Alagat mell8l kis piros
autébusz viszi fel az utasokat a
Véarba. A 16-0s a Moszkva térrél
aranylag gyorsan felér a Bécsi
kapu térre, onnan a Hiltonhoz és
a Matyds templomhoz, majd a
Varig is, de lefelé csak nagy ke-
rulével jut a Duna-partig, A piros
kisbusznak kicsi a befogaddkeé-
pessége, kuldnben is nagyon ke-
vesen tudnak létezésérdl, de még
ha sdritenék a 16-0os és a piros
busz jaratait, akkor is elégtelen-
nek bizonyulnak a Var jelenlegi
muzeumaiba latogatok, a Var la-
koi és a kirdndulék zokkenémen-
tes szallitasara, nem is beszélve az
Orvendetesen megndvekedett ide-
genforgalomrél. A Halaszbastya,
a Métyés templom, a Hilton-szallo
kornyeke — mint tudjuk — allan-
déan talzsufolt. A fidkerek leg-
feljebb szdérakozasra jok, egyrészt,
mert nem a Varba szallitjak az
utasokat, csak korbeviszik a tor-
ténelmi érdekességli utcakon &ket,
masrészt draga a fuvardij, hiszen
nemcsak a benzin kertl sokba,
hanem a zab ara és a cilinderei
kocsisok bére sem alacsony.

Felvond is?

A Var vonzdsa naprél napra
er6sodik, egyre tébb a hazai és
kilfoldi latogaté. Az IBUSZ-auto-
buszok szdmara mar alig van
parkoléhely, és nemcsak IBUSZ-
utasok vannak, mivel az idegen-
forgalom jelentGs részét az egyé-
ni utazok teszik ki. Sokan i iai
autdjukon érkeznek, tehat a
kol6helygondofcat Ie* meg kell
dani, de a kocsi nélkiiliecknek még
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A SIKLO 1870-BEN

El6nybsebb lenne az Alagiut masik oldalara épiteni

jobb lenne, ha a Lanchid budai
oldalarol a sikléval 1—2 perc alatt
érhetnének fol.

Ugyanez vonatkozik a tervezett
felvondra is. Ez az Alagut masik
oldalan épilhetne. Az Epitési
és Varosfejlesztési Minisztérium-
ban nemrég targyaltak a terilet-
rendezési  problemékrol.  Tanul-
many készul arrdl, hogyan lehet
gazdasagos megoldast talalni a
sikl6 és a lift megépitéséhez. Tehat
8§ holtpontrdl elmozdult ugyan a
sikl6 Ugye, csak éppen az épitési
hatarido nincs még tisztazva.

A siklé  egyébként, bar 1873-

ban, majd a szazad elején ismé-
telten atépitették, 1913-ban el-
avultnak nyilvanitottdk — 31

éven at mégis zavartalanul és jol
mikodott.

»Siklésajto”

Amikor negyvenéves lett az
egyesitett févaros, kozreadtdk a
hegypalya mérlegét, meltatva Szé-
chényi Odén érdemeit, aki a sik-

I6t letrehozta. (Széchényi — mint
életrajzaban olvashat6 — torok
csaszari taborszernagy, a szultan

hadsegéde és az ottoméan tlizolt6
ezredek f6parancsnoka is volt.)

Az 1913-as hivatalos kozlemény
szerint a sikl6 1912-ben 590 820
utast szallitott, és forgalmi bevé-
tele 84157 korona volt. 1932-ben
rendbehoztak a palyat és az dsszes
berendezést 1941-ben az als6 al-
lomason mozgdblépcsét  kivantak
létesiteni, 1944 marciusaban pedig
arrol targyaltak, hogy hazilag vil-
lamositjak, de a haborus anyag-
hiany miatt elvetették a tervet. A
habord végén bombatalalatot ka-
pott, egy kocsi sulyosan megsériilt.
A felszabadulds utan a Kozleke-
déstudomanyi Egyesulet tobbszor
is szorgalmazta Ujjaépitését. Nem
érdektelen az 1945 ¢ta eltelt kozel
33 esztendének a sikloval kap-
csolatos  Ujsagcikkeit kivonatosan
ismertetni,

1946: Az év folyaman romelta-
karitast végeznek a siklé helyén
— jelenti a f6varos illetékes o0sz-
talya.

1949: Mozgdlépcsét akarnak épi-
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teni a varbeli sikl6 helyére — ad-
ja hirdl az egyik elsé oldalas cikk.

1960: Aj; 0j siklo szallitja majd
a latogatokat a Varba. Meggyor-
sult a Var helyreallitdsa — kozli
a Népszabadség. i

1963: Siklé és Cs6alagut! Erde-
kes tervek a Var kozlekedésének
megoldasara — olvashaté a Ma-
gyar Nemzetben.

Még néhany cikkcim az uajabb
,»Siklosajtobol”: Esti Hirlap: EI-
mozdult a holtpontrél a siklo
tigye! Népszava: Feltjitjdk a sik-
lIot. Magyar Nemzet: A budai Var
sikléjanak jov6éjérél donteni kell!
Esti Hirlap: Elfogadtdk a sikld
tanulménytervét. A Kozlekedéstu-
domanyi Egyesilet tarsadalmi te-
vékenységgel is tamogatja a Hegy-
palya (jjaépitését. A Mdszaki
Egyetem vizsgalja a helyreallitas
lehet6ségét. A FOvarosi Tanacs
Kozlekedési Osztadlya megkapta
tanulmanyozasra a terveket, ame-
lyeket alapként 1968-as tanul-
manytervénél az UVATERV is
felhasznalt.

Es még egy hir az Esti Hirlap-
bél: ,,A Fbévarosi Tanacs Kozleke-
dési Fdigazgatésaga elfogadta a
rekonstrukcios tanulmanytervet. A
Var Ujjaépitése keretében tdébb
mint 18 millié6 forintos koltséggel
1973-ban Gjjaépitik a siklot.”

18-r6l 40 milliéra

Nem épitették djja... Uj ido-
pontrdl irtak, mégpedig 1978-as
épitési kezdésr6l, de ebbdl sem
lesz semmi. A Var (jjaépit6i még
ma sem tudjak, hogy mikor lat-
hatnak a szoban forgd munkéhoz,
kovetkezésképp az is kérdéses,
ho%y mikor veheti at a kész siklot
a Budapesti Kozlekedési Vallalat.

Pénzigyi problémak is vannak,
hiszen az eredetileg megjeldlt 18
milliés koltségelSiranyzat kozben
mar 40 milliora emelkedett. A
pillanatnyi helyzet: minden hiva-
tott szerv érzi az Ujjaépités sur-
g6s voltat, szorgalmazza a don-
tést, de az akadalyok egyel6re
er6sebbek az akaratnal. Az egyik
illetékes véleménye: ,,Taldn 1980-
ra...”
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