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Vita a hidak korual

A févaros legutébbi pénzigyi szakbizottsagi ulé-
sén nagy vita volt a borarostéri Horthy Miklés-hid
épitésével és a Margithid kiszélesitési munkalataival
kapcsolatosan. Rassay Karoly a borarostéri hid pesti
hidféjénél tapasztalhat6é allapotokat tette széva és ki-
fejtette, hogy ott két sancot épitettek, ami rengetegbe
kerult és hogy az épitésnél valészinlileg hiba tortént,
mert az egész kornyék le van sullyesztve, és a hidat
tulmagasra épitették. Kérte, hogy a jov6ében nagyobb
figyelemmel legyenek az épitkezéseknél s a tanulsa-
gokat vonjak le az O6budai hid épitkezésénél.

Peyer Karoly viszont a Margithid Kiszélesitési
munkalatainak lassu tempodjat tette szova.

Az elhangzott tamadéasokkal kapcsolatban felke-
restik dr. Algyay Hubért Palt, a Kézmunkatanacs
alelnokét, aki a kovetkez6kben fejtette ki a Koz-
munkatanacs véleményét:

— Rassay bizottsagi tag urnak a pénzugyi bizott-
sdg Uulésén a Horthy Miklés,-hid borarostéri feliaro-
jara tett nyilatkozatanak johiszem(ségét senki két-
ségbhe nem vonhatja, azonban nem kétséges, hogy
azok a muszaki emberek, akik 6t tajékoztattak, teljes
mértékben tévedésben voltak.

A borarostéri feljaré sérelmezett tulsdgos magas-
sdganak kérdése ugyanis a kovetkez6képpen a&lL A
hidnak a Duna folotti része pontosan olyan magas,
mint ahogyan azt a haj6zasi nemzetkozi eldirasok a
legszigorubban megkovetelik. A boréarostéri feljaré
magassagat pedig az szabja meg, hogy a Vasarcsar-
nokot és Kozraktarakat Kkiszolgalé vasuti forgalmat
a pesti parton at kellett hidalni; tehat itt a hidszer-
kezetet olyan magasra kellett késziteni, hogy alatta
a vasuti kozlekedés akadalytalanul lebonyolithaté
legyen. Ebbé6l kovetkezik, hogy az utca szintjére le-
vezet6 hidfeljarotoltést, teljesen a Boraros-térre kel-
lett helyezni és ennek a vasuti vaganyok felé es6
legmagasabb pontjat — a tévesen szerepelt magas-
sagi adatokkal szemben — mintegy 5 m. magassag-
ban kellett megallapitani. Ebb6l a magassagbdl sem-
miféle szakértelem sem lehetett képes egy centimétert
sem elvenni, mert maskulénben a vasuati forgalom at-
hidaldasa nem lett volna lehetséges. A feljarotoltés
err6l a mintegy 5 m. magassagrél a Boraros-téren
keresztul allandéan esik és a toltés a Nagykéruat tor-
kolatanal ér le az utca szintjére.

A Boraros-térnek régmult idében tortént kiala-
kitdsanal még nem gondoltak arra, hogy ide majdan
a jov6ben hid fog épulni és ezért a tér méretei
eléggé keskenyek; ezaltal a feljarotoltés a teret meg-
lehet6s szorosan tolti ki. A hid viszont évszazadra
sz6l6 mutargy és a feljaré megtervezésénél maris a
jové igényeit kellett szem el6tt tartani. A nem tavoli
jovében azonban a Boraros-téren all6 mai épuletek
elavulnak, a tér sokkal bé6vebb méretekkel atren-
dezhetd lesz és_sokkal kedvez6bb képet fog nydujtani.
Az épités tartaméara a tér fold- és kéhalmokkal van
kitdltve, ami rendkivul kedvezétlen benyomast tesz;
az épitkezés befejezése, utdn azonban a feljaré képe
az adott viszonyokhoz képest tetszetfs lesz.

A |>uini,MfO6P6k a legmagasabb pontja a terep-
szintiul' nyolc méter, a régi lagymanyosi tofenéktdl
pedig tizenhat méter. Budan azonban, ahol a hidf6-
kornyék kialakitasat nem akadalyozta semmi, — I1é-
vén ott a hidfékérnyék ezidGszerint beépitetlen, —
ott természetesen ez a hidfeljarati magassag-szint tel-
jesen el fog veszni, mert ott hatalmas tér lesz Kki-
képezve.

A vilagvarosokban a nagyobb hajok részére ha-
jozhato folyok folott készult hidaknal teljesen azonos
helyzetet talalunk. Minthogy pedig az épitend6 6budai
hid pesti hidféjénél, a belathaté idén beldl onnan el
nem tavolithaté lipétvarosi palyaudvart kell majd
athidalni, ezért ennek a palyaudvarnak, a varos felé
es6 részénél, pontosan ugyanolyan magassagrol kell
majd, illetve lehet majd a feljarotéltést a térszinre
levezetni, mint ahogyan ez a borarostéri hidnal tor-
tént.

A hid, amely &6szre lesz forgalomba helyezhetd,
100 szazalékig tiszta és eredeti magyar munka, ma-
gyar mérndkoknek és magyar szakmunkasoknak a
verejtékes munkéja, akik nagy lelkesedéssel szolgal-
tdk ennek a nagy minek a létrehozasat. Ez a munka
a kulfoldi szakkozlonyok megjelent kozleményei
nyoman viladgszerte maris a legnagyobb elismerést
vivta Kki.

Ami a Margithid épitésénél panaszolt késedelmet
illeti, erre vonatkozéan, mint aki azel6tt a kereske-
delem- és kozlekedésuigyi minisztériumban eme mun-
kaknak tervezésénél és az épités els§ évében a mun-
kak iranyitasaban résztvettem, mondhatom, hogy ké-
sedelemrdl beszélni igen nagy tulzas. Evvel szemben
az épités jelenlegi menete azt mutatja, hogy az épi-
tés végrehajtasa teljesen az eredeti programnak meg-
feleléen bonyolédik le és igy minden remény megvan
arra, hogy az a programszeril id6ében be is fejez6dik.

Nem szabad turelmetlennek lenni ily rendkivul
nehéz épitkezés végrehajtasanal a kozlekedési ké-
nyelmetlenségekkel szemben, mert elmnodhatd, hogy
az igen nagy nehézségek ellenére, az ideiglenes koz-
lekedés kérdése — hasonlé kulfoldi épitkezések ese-
teivel Osszehasonlitva — a legkivalébban megoldott-
nak mondhaté.

*

Eddig szél a nyilatkozat, amelynek készségesen
adtunk helyet. Masodik, a Margithid épitésére vonat-
koz6 részéhez azonban megjegyzést kell flznunk.

Az atalakitasi munkalatok lassi menetének te-
kintetében meglehetésen egyontetl a kozénség véle-
ménye. Egyarant érinti ez a gyalog jar6 s a kocsin
kozleked6 embereket, kényelmetlenséget s ami ennél
fontosabb, késedelmet jelentve reajuk. Nem is any-
nyira a kiszélesitési munka hosszadalmassaga ellen
iranyul a panasz. Ennek még tlrhet6 a tempdja s
kulonosebb kifogasra okot nem szolgaltat. Ellenben
a Beszkart sinlefektetési munkaja annyira hosszadal-
mas és oly kényelmesen halad, hogy a forgalomnak
komoly veszélyeztetGje.

A kozdnség halaval venné, ha a Kdézmunka Ta-

| ndesnak baratsagos, de erélyés kozbelépésével sike-
I*rilne ezm munkalatok gyorsitasat keresztulvinni.



