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A metré szakemberei sze-
rint a prébautazasok ,sla-
gere” a mozg6lépcsd volt.

Az  o6ranként csaknem
nyolcezer utast, mintegy
harminc méter mélységbe

illetve felszallits, csil-
log6 acélszalagot eleinte
némi tartézkodassal szem-
l1élték, féként az idbsebb
utasok. Hamar Kkiderult
azonban, hogy az aggoda-
lom felesleges volt, a moz-
g6lépcs6 a kényelmesen
gyalogl6, sétalé ember se-
bességével halad — csak ra
kell ,gyalogolni”. (Nem
szabad azonban el6tte meg-
allni, vagy hirtelen raug-
rani.) A lépcs6é egyébként
egy méter széles, vagyis két
ember kényelmesen elfér
egyméas mellett. A lépcsé
mindkét oldalan, a burkolat
felett fekete gumikorlat ha-
lad a mozg6lépcsével azo-
nos sebességgel. Az els6 ta-
nacs: amint raléptink a
mozgélépcsére, fogjuk meg
a korlatot, s mar nem lehet
baj az egyensullyal. Erde-
kesség, hogy nemcsak a fel-
szini forgalomban, hanem a
metré6  mozg6lépcsbjén is
van ,jobbkéz szabaly”. Ta-
nacsos ugyanis a lépcs6
jobboldalara allni, hogy a
baloldali ,s&av” azoknak
maradjon, akiknek a moz-
g6lépcs6 sebessége is ke-
vés, és a lépcséfokokon
gyalogolva akarnak minél
hamarabb lejutni.

le-,

A CSOMAG

Hogyan nem szabad utaz-
ni a mozg6lépcsén?

Mindenekel6tt sok, vagy
nagy terjedelm{ csomaggal,
olyannal, amit villamoson
vagy autobuszon sem lehet-

kényelm es

ne szallitani. Tilos és ve-
szélyes a mozg6lépcsé gu-
mikorlatjara, vagy magara
a lépcsére csomagot tenni.
A lépcs6 végénél ne alljunk
meg, ne itt kezdjunk el dis-
kuralni, mert a felesleges
megéallas — még abban az
esetben is, ha a lépcs6 ke-
vés utast szallit torlé-
dast, zavart okozhat. Ajan-
latos: 6t éven aluli gyerme-
ket karra venni, s kotelezd
— minden jéérzési buda-
pesti*énként vallalt kotele-
zettségeként — idés vagy
rokkant utastarsainak segi-
teni, Megtorténhet, hogy
valaki elcsuszik, elesik a
Iépcsén. ljedelemre, péanik-
ra akkor sincs ok: a mozg6-
lépcsét Ugyeletesei — min-
den lépcs6nél alul és felil
egy-egy ugyeletes teljesit
szolgélatot — azonnal meg-
allitjak.

A BIZTONSAGISAV

A metréallomasok hossza
120, a peronok szélessége
tobb mint harom méter. A
peronon legyunk mindig
nagyon fegyelmezettek. A
palyat a peron szabad tar-
tézkodasi helyétél egy vila-
gos vonallal jél elhatéarolt,
nyolcvan centi széles gumi-
padl6 valasztja el. Erre a
gumisavra csak akkor sza-
bad lépni, ha a szerelvény
beérkezett és megallt az al-
loméson. A metrdszerelvé-
nyek 6éranként hatvan-
hetven kilométeres sebes-
séggel haladnak, s viszony-
lag kis id6 — 6t méasodperc
—malatt maximalis sebes-
ségre gyorsulnak. Nos, ez a
gumisav védi az utast, ne-
hogy elsodorja a beérkezé,
vagy Kkiindulé szerelvény.

és kulfoldi
prébautasként,
az volt a

kozlekedési
forgalomban”
metré-kodzlekedés,
utasbiztonsag midszaki
a tapasztalatokrol

ismerkedett meg,
a metréoval.
céljuk, hogy a
Vasut Vallalat és
hatésagok szakem-
szerezzenek ta-
vala-
és forgalmi
és

adunk ma ta-

na mar a sebességrél be-
széltink, ne alljunk zsebre
tett kézzel a kocsiban, ne

tamaszkodjunk az ajtok-
nak. Mindig fogédzkod-
junk!

A pesti- ember kézismer-
ten kivancsi, s ez a proba-
utazasok soran is kiderult.
Sokan, egészen a peron szé-
léig merészkedve, igyekez-
tek megtudni: honnan kap-
ja a szerelvény az aramot,
hol az &ramforras. Fent
ugyanis nincs vezeték, A
metrésok ezlton  kozlik,
hogy az aramforras — 825
voltos egyenarammal — a
harmadik sin, s azt is, hogy
a lehet6 legveszélyesebb
kdnnyelm(iség a palya szé-
léig merészkedni, vagy ne-

tan egy beejtett esernyd,
aktataska kihalaszasat
megkisérelni. Sokkal egy-

szer(ibb és veszélytelenebb:
sz6lni a peronugyeletesnek.
Végul: a peronon nincs ér-
telme tolakodni, tdrelmet-
lenkedni. A haromkocsis
szerelvényen tizenkét ajtod
— egy-egy ajté csaknem
masfél méter széles — és
mintegy harminc masod-
perc all rendelkezésre a ki-
és beszallashoz.
Ne itt siesstnk ., «

A PILLANGO UTCANAL

Onkiszolgal6 lampa

Napi négys'zézas turnu-
sokban 1200 idés embert,

nyugdijast hivott meg pro-
bautazasra a Hazafias Nép-
front, a Metr6 és az FKBT
A metr6 els6é utasaitol

sok figyelemre mélté ot-
letet, javaslatot hallottak
az utazads élményeit, ta-
pasztalatait 6sszegez6 an-
kétokon

a kozlekedési és a baleset-
elharitasi szakemberek. Az

észrevétel az volt,
hogy a metrékocsikban vi-
szonylag magasan van a
fels6  kapaszkodérud, az
idésebb vagy alacsonyabb
utasok nehezen érik el
Potkapaszkodokat — kértek.
Masok arra kértek valaszt:
hogyan kozelithetik meg a
metré Pillangé utcai allo-
masat, ehhez ugyanis at-

PREMIER

keli jutniok a mindig for-
galmas Kerepesi Gton. Az
illetékes kozlekedési szer-
vek e probléma megoldasa-
ra érdekes tervet fogadtak
el: a Kerepesi uton olyan
forgalomiranyité lampat al-
litanak fel, amit majd a
metréallomashoz tarté gya-
logosok kezelnek majd. igy
— z06ld jelzést adva maguk-
nak — veszély nélkdl és
gyorsan atjutnak az uttes-
ten. Arrél is gondoskodtak,
hogy

a% onkiszolgalé forgalom-

iranyité lampa ne legyen

gyerekek, vagy egyes On-

z6 gyalogosok jatékszere,

A lampat ugy allitjdk be,
hogy meghatarozott id6ben
ad gombnyomasra szabad
jelzést.

ELOTT

AZ AUTOMATA
NEM TEVED

B érlettel,

Uj forintossal

A BKYV valamennyi villa-
mos és kombinalt bérlete,
utazasi igazolvanya érvé-
nyesek a metréra. Akiknek
tehat bérletik, vagy utazasi

igazolvanyuk van, a ,B”
betlivel jelzett bejaraton
léphetnek a peronra: az

igazolvanyokat kézben tart-
va — és felmutatva. A
tébbi utas a fényjelzéssel
ellatott bejaraton jut el a

fotécellas  automatakészi-
lékig, amely a kisalaki —
az uj — egyforintos érme

bedobasa utan ,zold™* utat
ad. Sem mas érmével, sem
egyéb ,poétlékkal™ nem ér-
demes kisérletezni, az auto-
matat nem lehet becsap-
ni... Az az utas, akinek
éppen ni.cs egyforintos ér-
meje, ne forduljon vissza,
A'pénztarban valtanak.
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a

A biztonsagi

— A metr6, Budapest leg-
Ujabb tomegkozlekedési
eszkoze, nem kevés feladat
elé allitotta a Févarosi Koz-
Uri Balesetelharitasi Tana-
csot mondja WAagnef
Miklés, az FKBT irodave-
zetéje. —m Bar a metré6 a

lehet6 legkorszerlibb, az
utazéds pedig — mint a ko-
z6nség majd tapasztalni
fogja — gyors, kényelmes
és biztonsagos, mint min-

denitt a kozlekedésben, itt
is szamolni kell esetleges
baleseti tényez6kkel. Ezért
részben a kulféldi met-
rék tapasztalatai, részben
pedig helyszini vizsgalatok
alapjan,

szakembereivel
egyuttmikodve ho-
napokkal ezel6tt megvizs-

a metro
mar

galtuk a veszélylehetfsé-
geket.

Ezen tal, a premier pilla-

natatél kezdve allandéan
figyelemmel kisérjuk a
metréforgalom biztonsagi
feltételeit.

— Milyen baleseti veszé-
lyeket tapasztalt az FKBT?

— A tiz napja tart6é pro-
bautazésok azt bizonyitot-

Az els6 utasok

sayv

tak, hogy a mozg6lépcsé,
amelyt6l sokan és féként a
korosabbak tartottak, egy-
altalan nem okoz majd gon-
dot —, ha megtartjdk az
eléirasokat. A kocsik ajta-
jan a ki- és beszallas zok-
kenémentes, biztonsagos
volt. Amire azonban nyo-
matékosan szeretnénk fel-
hivni az utazokoézonség fi-
gyelmét — éppen a proéba-
utazasok tapasztalatai alap-
jan —, az

a palyat a perontdl elva-

laszto, nyolcvaneentis
biztonsagi sav: a metré
ugyszélvan egyetlen, ku-

Ionleges veszélyforréasa.

Nem gyézzik eléggé hang-
sulyozni, hogy a szerelvé-
nyek beérkezése el6tt ezen
a savon tartézkodni — élet-
veszélyes. Mar a prébautak
sordn is szembetling volt,
hogy egyesek — nyilvan ki-
vancsisagbdél — a savon all-
va vartak, lesték az alagut-
bél kibukkané szerelvényt.
S mindez azutan tortént,
hogy a metré szakemberei
részletesen elmagyaraztak:
a biztonsagi savra azért van
szikség, mert a nagy se-
bességgel érkezé vonat lég-
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orvénye
hatja a kozvetlenul
lyatest mellett allg,
kozé utast...

— Hogyan tajékoztattak
a févaros utazokodzénségét a
metroval kapcsolatos leg-
fontosabb tudnivaldkrél ?

— A Févarosi Kozati
Balesetelharitasi Tanacs és
a Metré flzetben is-
mertette a mozgolépcsé
hasznalatara vonatkoz6 biz-
tonsagi szabalyokat, a pero-
non tartézkodas, az utazas,
valamint a ki- és beszallas
el6irdsait. Ez a flizetecske
szerénytelenség nélkal

kénnyen elsodor-
a pa-
vara-

allithatjuk, hogy nagy si-
kere volt — masfél milli6
példanyban  jelent  meg.

Ugy véljuk, aki elolvasta a
kiadvanyunkat, s meg is
szivleli tanacsainkat, aggaly
nélkdl, biztonsagban utaz-
hat majd a metrén. Ezekrél
a legfontosabb tudnival6k-
r6l harom kisfilmet is ké-
szitettunk;

a filmeket — még a met-
répremier el6tt — a féva-
ros valamennyi filmszin-
hazaban és a televiziéban
is vetitik majd.

Megjelentettink egy plaka-
tot islamely térképszer(ien
illusztralja a metré és a
felszini tomegkozlekedési
jarmivek alloméasok sze-
rinti csatlakozésait. A Ha-
zafias Népfronttal egyutt-
mikodve megszerveztik a
prébautazésok L,utazoko-
z6nségét”, majd ankétok
soran meghallgattuk és az
illetékesekhez ~ tovabbitot-
tuk a ,prébautasok” realis,

hasznos, megszivlelend§
észrevételeit, javaslatait. A
févarosban mar kozismert
udvarias-sagi sorsjegyunk

harmadik sorozatat aprilis-
ban és majusban bocsatjuk
ki, s jutalmazni fogjuk a
legfegyelmezettebb, legud-
variasabb metroutasokat is.

— Tudjuk, hogy a pesti
emberek tdlnyom¢ tébbsé-
ge lokalpatridta; szereti f6-
varosat. Hisszik, hogy a
metro valamennyilnk kézos
blszkesége lesz. Erezze
minden egyes budapesti
ember sajatjanak, 6vja ésy
vigyazzon ra.



