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K31@ncssazStven kocsi _jar naponta — Hoi

maradnak az eja(elijara_tok- A villamos-

vasuti alkaitnaxoStak an”a”i helyzete — Top-
may (Sasa nyilatkozata

— A Szbzat tudositojatol, —
alatt Budapest szocialis
problémainak egyik legfontosabbikat alkotta a
villamoskozlekedés kérdése. A béke esztendeiben
— emlékezhetiink — valahogy csak meg voltunk
ebben a tekintetben, mert a varosi villamosvas-
sutak s a kozuti vasutak elég tlrhet§ kényelmei,
elég sok kocsit és elég hosszu Uzemidét nyujtottak
a kozonségnek. Akkoriban még ismeretlen foga-
lom volt a villamos megélldhelyeken valé  fél-
orai acsorgas, a lépcs6kon, st az Utkozékon vald
tdmeges l6géas és a kozleked6 kocsik is allandéan
tisztességes karban voltak. A forradalmaknak
minden téren mutatkozé zillészt§ hatasa siral-
mas helyzelbe hozta a villamoskozlekedés dolgat
is. Valutank szédité iram0 leromlasa, a fokoz6doé
nyersanyaghiany, a publikum eldurvult fegyel-
mezetlensége, az egyre csbkken6 forgalmi kocsi-
létszdm kovetkezménye volt az, hogy a proletar-
diktatara bukasa utan kinszenvedést, megprobal-
tatast és életveszélyes vallalkozast jelentett né-
hany percnyi villamosan val6é utazas is. Durva
hangok, piszkos kocsik, agyonpréselés és id6vesz-
teség jutott ki pénzért a szegény embernek, aki-

A legutébbi éveik

nek nem tellett elegans fidkerre és kényelmes
autora.
Természetesen az arra illetékes tényezdk

figyelmét nem kertlhették ki ezek az allapotok.
A sulyos valsagba kerult villamgsvasuti problé-
méat szanélni kellett valahogy. Sajnos, sok nehéz-
ségbe Utkozétt az orvoslas, mert a kualféldrél be-
szerzend§ javitasi anyagok ara hoénaprdl honapra
foltarté6zhatatlanul  emelkedett, a legszigoribb
téli hdénapokban széninség duhongdtt és végul,
amily gyorsan és konnyen szokott a kozonség a

kocsikat rongal6 l6gashoz, a rendetlenkedéshez és
neveletlen modorhoz,.épp oly nehezen akart le-
tenni e kivald tulajdonsagokrol.  Kétségtelenul
egyik legfontosabb foltétele volt a villamoskozle-
kedésnek az, hogy lehetdleg olcs6 legyen és igaz-
sagtalanul meg ne terhelje az utasok tdmegét.
Ezzel szemben az Egyesitett Véarosi Vasutak al-
landbéan deficitrél panaszkodott, azt hangoztatta,
hogy egyre jobban és jobban réfizet az Uzletre
és ezért az elhullt két esztend§ alatt tdbbszori
részletekben negyven fillérrél 6t koronara emelte
a villamosjegy arat, aranyosan megdragitva a
bérleteket is.

A legutdbbi jegyéarfelemelés tdbbek kozétt
éppen azzal a megokoiassal tortént, hogy az ezaltal
bekasszalt nagyobb jévedelembdl a tarsasag a leg-
nagyobb intenzivitassal hozza kezd leromlott ’;6csi*
parkjanak s az uUttestnek surgds kijavitasahoz. Két-
ségtelen, hogy a legutébbi idében .észlelhet6 bizo-
nyos javulas a villamoskdzlekedés terén, tobb kocsi
jar, « kocsik valamivel, jobb karban vannak, az
Uzemid6 is kiterjedt az életbeléptetett éjjeli jaras
tokkal. A békebeli nivot azonban természetesen
még tavolrol sem kozelitettik meg. Akinek kedve
telik az A&csorgasban, annak még mindig nyilik
erre béven .alkalma.

iFolkerestilk Tormag mGézat, a \illamosvasutak
kormanybiztosat, hogy a villamoskozlekedés mai
helyzetérdl pontos és kimerit6 tajékoztatét szerez-
zink. Kérdéseinkre Torman Géza kormanybiztos
a kovetkez6ket mondotta:

— Alig egy hénapja, hogy barom koronarol
ot koronara emeltik a villamostarifat. Hogy ez a
tarifaemelés mennyiben fog el6nydsen hatni bevé-
telink novelése tekintetében, tiszta képet még nem
formalhatunk magunknak, mert minddssze egy hé?
nap telt el a tarifaemelés 6ta. Kdzbeestek bizonyos
politikai események, melyek magukkal hoztdk a
nappali forgalom csokkenését s az éjjeli jaratok
ideiglenes beszUntetését, de az altaldnos benyoma-
sunk; 4z, hogy a mult honap kezdetén csokkent a

ben a legutébbi hetekben szépen novekedett, re? |
moljuk tehat, hogy a jovében a tarifaemeléssel
kapcsolatban, mint mondafii szokas, megtalaljuk a
szamitasunkat, ami annal inkabb is fontos, mért
oriasi kiadasi tételek is jelentkeztek. Hiszen elodaz-
hatatlan az Uttest megjavitasa és a rozoga kocsik
rekonstrudlasa. FeltGind jelenség mindenesetre,
hogy amiota 6t korona a viteldij, a tisztvisel6i heti
kartydk szama harmincezerr6l 6tvennyolcezetre
szokott fel. Budanesten kulonben a kozonségnek
mintegy egynyolcada, tehat egymilli6 ember utan
szazhuszondtezer ember utazik kedvezményesen.

A palyatestek javitasa szépen halad. Mindenttt
serényen dolgoznak a fels§ palyatesten, ahol csak
Uzembiztonsagi szempontbol kifogasokat emel a
hatésédg. A jarmivek rekonstrukcidja is orvende-
tes médon, a legnagyobb eréllyel és szorgalommal j
folyik, az -beidmlezett két fémihelyink tel-;

jesiio képessége-nem vart magas fcxkra hagott, u
munkasok, tekintve, hogy kell6 eredmény utan
kdlon jutalomban részesulnek, a régi amerikazas
helyett valéban nekifekidtek a munkanak. Az
Uzemjavulast mi sem bizonyitja meggy6z6bben,
mmt | osszehasonlétjuk az elmdlt hoénapokSran
a kocsipark s a kocsikilométerek szamat egymassal.

Forg. kocsik KoGsikil omeéterek

sZama ; sZama ;
1919 november 54 84.500
1920 januar—december 665 112.866
1921 januar 715 116.958
februar 719 117.424
marcius 74 121.770
aprilis sl 124.7%
majus a2 139.856
Jisnius 85 150161
iILUB a5 154.310
augusztus 819 1567249
' szeptember &l 157.315
oktoéber 920 170.000

— Ebben @ hénapban mar mintegy 950,

vagyis csaknem ezer kocsi kozlekedik.



— Az ¢jijeli jaratok fenntartdsanak a kérdésé-
iben legkdzelebb tanacskozasra Ulink Ossze. Egyes
vonalakon az 'éjjeli jaratok kocsijai ugyanis.tre-
sen szaguldanak, ezekre tehat sziikség nincsen.
Gazdasagi szem-pontibdl is az éjjeli jaratok fenntar-
tasat az egyes vonalakon attdl keli fuggévé ten-
nunk, hogy mennyiben veszi igényibe a kozdnség
a kocsikat.

— Ami a téarsasdg alkalmazottait illeti, anyagi
helyzetik javitasa tekintetében mi sem bantunk
mostohabb veluk, mint barmely méas magan-
véllalat. 1921 januarjaban 10.781 alkalmazottunk
évi illetménye 251,276.000 korona volt, atlagban
fejenkint tehat 23.307 koronara rugott. 1921 'ok-
téberben ezzel szemben 10.483 alkalmazottunk évi
illetménydsszege 375,240.000 korona volt, az atla-
gos évi illetmény tehat 35.795 koronara emelke-
dett, ami atlagban 12.488 korona fizetésjavulast
jelent, az eredeti illetményeknek 53 szazalékat.



