Az egykori Hatvani-kapu kornyéke

régen

»Ahol mar nem egy szerencsétlenség tor-
tént . ..”, ,,ahol még a kilénb6z6 helyeken
megall6 villamoskocsik is elrémitik az arra-
jarot .. .”, ,ahol az atkeléstsl elére borzad
mindenki .. »Ezeken a helyeken akkora
a veszedelem, hogy nem lehet segiteni rajta
azzal, hogy lovasrenddrt allitunk oda, mert
az az egy lovasrenddr tehetetlen a sok vil-
lamossal, kocsival, biciklivel, automobillal
meg gyalogjaréval szemben.” E sorok a
Pesti Naplo 1910. jlnius 12-i szamaban
olvashatok, és a lap a budapesti Kiskorat
és Ré&koczi Ut keresztezOdésén kialakult
nveszélyes” forgalmat érzékelteti ilyen
aggodalommal.

Itt haladt at 1866. augusztus 1-én az
els@ 16vasut is. Ez a Kalvin tértél Ujpestig
szallitotta oda-vissza a pesti polgarokat.
Keét évvel kés6bb, 1868. majus 9-en meg-
inditottak a Rakoczi uti~ (akkor meg
Kerepesi Gti) l6vasutat is. Ezt huszon-
kilenc év elmultaval, 1897-ben véltotta
fel a villamos. Ettél kezdve, de még
inkdbb a nagy Duna-hidak megépiilte
utan jelent6s forgalmi csomoépont alakult
ki ennél a keresztez6désnél, s e csomopont

s ma

szabalyozasat és kulondsen a gyalogosok
testi épségének védelmét egyre gyakrab-
ban sirgették az egykori napilapok. A f6-
varos vezet6sége ezért mar 1910 nyaran
kénytelen volt az itt létesitend gyalog-
aluljare kérdésével foglalkozni.

Az idézett cikk is ezt kdvetelte —szem-
beszallva a hatésdgoknak azzal az érve-
lésével, hogy a sokak .4ltal javasolt
Lliftrendszer”™ megépitése és a kdzmlivek
athelyezése tllsagosan koltséges lenne.
S6t, még azt is kivanta, hogy az alulja-
réban ,legyen toalettszoba, ahol a jaré-
kel6 ember olcsén megmosakodhat és ruha-
jat, cip6jét rendbehozhatja.”

A fél évszdzaddal ezel6tt felvetédott
probléma most oldodik meg: az aluljaré
épitését a jarokel6k ezrei kisérik naponta
figyelemmel. Persze, nemcsak a kialakuld
*Ov()’, hanem a mély munkagddorbél nap-
ényre kerlil6 mult is érdekli a szemlél6-
ket. A diiborgd, zakatol6 gépek 6si fold-
rétegeket, régi falakat és kozmiveket
tarnak fel, s ezek 0Osszetdrt anyaga a
teherautdk hatan végleg elkdltdzik innen.

A mély godor Kossuth Lajos utca

A Kiskdrat és a Rakoczi Gt keresztez8désének vazlatos helyszinrajza. A—A régi varosfal — B) a

Hatvani-kapu valdszind heI%/e — C—C Rondella, amelynek alapE\i most kertltek el6. — D)
helye (Romer Florls szerint). — E)

della kapujanak feltételezet

a_ron-
a kapuér lakasa, — F) a ,Fehér

Sas” fogado, telke. —G) a kocsigyarto haza, —H) a Vigyazo-palota helye. — X) a régi Nemzeti Szinhaz
helye. (A vazlatot tébb'l1éptékhelyes és Iépték nélkuli regi felmérés, valamint ‘a legljabb kutatasok és
tervek alapjan készitétte a szerzo)



Vz aluljaré opitésr Ulfiil janiusdban (Bojtar Ott6 ielvétrlr)

feloli oldalan hatalmas félkdros falat
bontottak szét a gépek. Ez a Pest varo-
sénak régi falahoz tartozé rondella alap{'a
volt. A falak és rondellai a térok hodolt-
Séﬁ el6tt épultek. Félkér vagy inkabb
soksz0g alakban ovezték az egykori va-
rost. a mai Belvérost.

Maga a vérosfal a Kiskorit hazainak
hatsé telekhataran (a mai Mizeum Kkrt.
aratlan szdmozasu oldalan) huazddott.

omait e hazak pincéiben, fdldszinti
falaiban itt-ott még ma is megtalalhat-
juk. A harom varoskaput, a Kecskeméti-
kaput (a Kecskeméti utca és Kalvin tér

atra feldl.

A Hatvani-kapu képr a Hatvani
LArany Sa*”

Jobbra a Kotbér-haz. balra az
fo(jntlé

sarkdn), a Hatvani-kaput (a Kossuth
Lajos utca keleti végen) és a Vaci-kaput.
(a'Vaci utca és a Dedk Ferenc utca talal-
kozasaban) rondellak védték. Az egykori
Hatvani-kapu — régebbi nevén Egri-
kapu (Porta Agriensis) — rondellajanak
alapja kerlt most napfényre az aluljaro
épitese soran. A varosfalak az 1700-as
évek vegeig meglrizték erddjellegiket,
de ez ido tajt mind gyakrabban tortek
rajtuk réseket, hogiy a falakon kivil ter-
feszkedo varos fele a jobb kozlekedést
ehet6vé tegyék. A falakon kivil a vizes-
arok lassanként betomdOdott, helyét
arcellaztak, és megengedték a falak
lls6é oldalahoz tamaszkodd hazak épi-
tését is. A falakon belil még j6 ideig
szabadon allt a varfal tovében haz6do,
mintegy négy méter széles, stratégial
kozleked6tér,” de a szomszédos telkek
tulajdonosai ezt a savot is hamarosan
Onkenyesen | eane vettek.

Afalak erédjellege me?sz[]nt, a rondel-
lakat és a kapukat, amelyek méar csak a
kozlekedést gatoltak, rendre lebontottak.
1789-ben ez a sors érte a Vaci-kaput,
1794-ben a Kecskeméti-kaput. A Hat-
vani-kapu 1808-ig megmaradt. Emeletén
egy zenész lakott, kétszobas lakésban,
A kapu két oldalén a vérosfal bels§ sik-
jahoz hazak tapadtak. A mai Kossuth



Lajos utca és a Magyar utca sarkan
Kaibér Jakab kocsigyarté haza és m(-
helye allott. Vele szemben, az Ujvila
(a mai Semmelweiss) utca sarka kozele-
ben az ,,Aran&/kSas’ fo?ado (a Kossuth

Lajos utca akkor joval sz8kébb volt).
kapun kivil, nagyjabol a mai

LAstoria-sarkon” allt az irok és jogaszok
fészke, a Zrinyi Kavéhaz épilete, ame-
lyet a Fabricius-csalad épittetett. A hely-
tartotanacs 1808. junius 7-i keletdi jelen-
tese szerint: . a Hatvani-kapu az
egyeduli, mely a régi varoskapuk koézul
még fennall, s nem csupan a Hatvani utca
fel6li kilatast zarja el, hanem a vasarok
idején életveszélyes tolongast is okoz...”
Az emeleten laké Reiner karmestert
azonnal Kikoltoztették, és janius 13-an
megkezdték a bontast.

A falakon kivili teriiletek fokozato-
san beépultek. A mai Rakoczi Ut északi
oldalan széles sdvban rét hdzodott a mai
Dohény utcaig, amelynek vonala mar
akkor ‘is ivesen fordult a mai Tanacs
korat (e?ykor Orszéagut) felé. Ez utdbbin
keresztill lehetett a varosfalakat meg-
keriilve legegyszer(ibben a mai Dea
Fetre_nc utca végénél all6 hajéhidhoz
utni.

J A Rékoczi Ut menti z6ld sav is hama-
rosan eltlint. El6bb a Dohany utca és

Tanacs korut kozti haromszog alakui
részt épitették be, majd a varoshol kifelé
haladva az egész utcasort. A mai Astoria
Szalloval atlosan szemben allott a Vi-
gyazo-esalad, palotaja. Mellette a mai

ip utcg felé a ,Fehér Hattyu” és a
,Voros Okor” vendégfogaddk sorakoztak.

A Belvaros 6si ,bejarata*’, a kiskorati
keresztez6dés egyebként is vonzotta az
atutazé vidékieket. A Vigyazd-palota
el6tti széles jardan allandban ott allottak
a kirakodo6 véasarosok satrai. A Vigyazo-
palotaval szemkdzt — a mai Rakoczi ut

Az egykori Hatvani utca és a Kiskor(i sarka
1890-ben



és Mulzeum korat sarkan levd dres telek
Réakéczi ati oldalan —allott a régi Nem-
zeti Szinhaz, Szomszédsagdban, a mai
Pannonia Szall6 helyén a ,,Griff” fogado.

A Nemzeti Szinhaz — akkor még Pesti
Magyar Szinhdz — létrehozasat Foldvary
Gébor alispan szorgalmazta, 6 vette ra
Grassalkovich herceget, hogy ezt az ér-
tékes telket a szinhdz részére atadja.
Az épllet terveit Zitterbarth Matyas
épitémester készitette. A klasszicista sti-
lusu, arkddos bejaratl szinhéaz 'épitését
1835 juniusaban ‘kezdték meg. Sok kubi-
kus ingyenes munkat ajanlott fel erre a
célra, es Foldvary még a rabokat is
kivezényelte.

1837. augusztus 22-én Vorosmarty
Mihaly ,,Arpad ébredése” cimii darabja-
val nyitotta kapuit a szinhéaz, s a f6sze-
repl6k kozott ott taldljuk Déryné, La-
borfalvy Roza, Lendvayné és Egressy
Gabor nevét. 1848. marcius 15-én az este
fél 8-kor kezd6d8 Béank ban-eléadas elsd
felvondsa utan itt vezették szinpadra a
kiszabaditott Tancsics Mihalyt.

‘Noha a Ré&kéczi utat 1841—43 kozt
kikdvezték, a szinhaz kdrnyezete hosszl
ideig elhanyagolt maradt. Schodelngé, a
szinhdz neves miivészndje je%yezte meg:
BRagyogé dragakd a piszokban és sar-

an.

Ezt a lassan sz(ikké és avulttd valt
szinhazépliletet 1874-ben — amikor a
mai Nemzeti Szinhaz épitését megkezd-
ték — Skalnitzky Antal tervei alapjan
egy eklektikus, négyemeletes bérpalotaba
foglaltdk bele. Kés6bb, 1908-ban ezt is
lebontottak, s igy eltlint a régi szinhaz.
A masodik vilaghabord végéig ennek a
bérhdznak foldszintes maradvanya még
fennallott. Benne Uzletek sorakoztak,
trnﬁjd ezt is lebontottak, helyét parkiroz-
ak.

Az 1930-as években a Vigyaz6-palota
is csdkany alé ker(lt, s helyén a —Hiltl
Dezs6 tervezte — lekerekitett sarkd Aka-
démia- bérhaz épult.

A Zrinyi-épiilet és a Kolber-haz helyén
emelték az Astoria Szall6t. Kiszélesitet-

ték a Rakdczi utat, s igy lassan kialakult
a ma is ismert varoskeép, az (gynevezett
Astoria-sarok, amely egyre novekvé for-
?alméval Pest egylk jellegzetes pontja
ett. (1918-ban az" Astoridban székelt a
Nemzeti Tan4cs). ]

A Rakdczi Ot'és a Kiskorut keresztezd-
désének forgalmi jelent6sége erésen csok-
kent azéta, hogy a felrobbantott Erzsé-
bet-hid nem vesz részt Budapest kozle-
kedésének vérkeringésében, A forgalom
a Szabadsag-hidra €és a Lanchidra tere-
I6dott, s ezzel a Kossuth Lajos utca
forgalma is megcsappant. Most azonban,
ho(?y a régi Erzsébet.-hid helyén olyan
hid "épil, amelynek atbocsatd képessege
(hat nyomvonalaval) sokkal nagyobb
lesz, mint el6djéé, gondoskodni kell arrol,
hogy a hidhoz vezeté Gtvonalak is el-
bll’ljak" az odaaraml¢ forgalmat. A vizs-
gélatok azt bizonyitottdk, hogy a Bel-
varos jelenlegi forgalmi rendszere nem
alkalmas az 0j hid forgalmi kapacitasa-
nak kihasznélasira. Ezért a tervek.sze-
rint a budai és a pesti hidf6k korszer(
kialakitdsaval egyidejlileg a tavolabbi
kozlekedési csomopontok forgalmat is
javitani kell. A Rakoczi Ut és a Kiskorat-
talalkozésdban e cél elérésére eg?/ gyalog-
aluljar6 megépitése latszott a legcélsze-
ribbnek. Ennek elkészilte utan megro-
vidil a keresztez6dés ugynevezett ,,sarga
ideje”, vagyis a forgalmat iranyitd lampa
Plros fényet sokkal gyorsabban valthatja .
el a zOld fény, hiszen nem kell addig va-
rakozni, amig a gyalogosok elhagyjak az
uttestet. Ezzel a keresztezGdésen az at-
bocsatds meggyorsul és szdmottevGen
gyarapodhat.

Minthog%/ az (ttesten nem jarnak gya-
logosok, lehet6vé valik, hogy a jarmdvek
az L]Eynevezett kis ivben is befordulhas-
sanak. Ez annyit jelent, hogy a jovében
a Kiskorat, illetve a Rékoczi Ut és a
Kossuth Lajos utca kozotti befordulas
a jobb kéz iranyaban lehetségessé valik.
A jovGben tehat emiatt nem kell majd
a Jarmiveknek a szlk mellékutcdkon
(Semmelweis utca, Magyar utca, Sandor

utca, Dohany utca stb.
at kerulnitk: Az aluljaro
tervez8inek  gondolniuk
kellett arra is, hogy az
el6bb-utobb ~ megeplil6
Metrdra val6 atszallas is
az aluljarén 4t torténhes-

A régi Nemzeti Szinhaz 1846-
bau.”A hattérben, a Hatvani
utca bal sarkan a ,Zrinyi”
kéavéhaz



A Zrinyi Kavéhéaz a mai Asto-
ria helyén

sék. Az épitkezést pedig
el kellett kezdeni, mert
az Uj Erzsébet-hid meg-
nyitasa utan ilyen nagy
épitkezesre aligha lenne
mad.

Az aluljaré legfébb ré-
sze az Uttest ala mintegy
3,5 méter melyen égitett .
nagy ,eloszté ter” . Ebbdl féljarok vezetnek
az Utkeresztez6dés jardaira, valamint a
villamosme%éll()kj_érdaszigeteire. A koz-
ponti tér Diztositja azt, hogy ‘minden
irdnybdl minden iranyba ,,renddri irdnyi-
tas nelkul” juthassunk el, Persze, meg-
marad a gyerekkocsik le- és felszallitasa-
nak problémaja, a vakok, hibas labuak
kozlekedésének kérdése, a fedetlen le-,
illetve feljarok téli csuszossaganak ren-
dezendé Ugye. Ezt a fontos forgalmi
csomopontot, amelynek térténelmi je-
lent6ségét nem ok nélkil ecseteltlk,
nagyvonaltubban is &tépithettik volna.
Reméljuk, hogy legaldbb a Iépcs6k fe-
désér6l gondoskodnak majd.

Az elosztd tér bels6 magassaga mind-
Ossze 2,40 méter lesz. (30 méteres hossza
€s a magassaga nagyjabol a Nepkoztar-
sasag uti foldalattink alloméastereivel azo-
nos méreti.) A mennyezetébe siullyesz-
tett rendkivil nagy mennﬁlségl’j lampa-
testtel kivannak a tervez6k ezen a nyo-
mott térhatason javitani. Ezenkivil ki-
vilagitott vitrinek is baratsagosabba te-
szik ‘majd ennek a csupan kozlekedésre
szant térnek a hangulatat, bar itt az
acsorgas (kirakatnézés) — véleménylnk
szerint — egyaltalan nem kivanatos.
A betonfalakat id6tallo, dekorativ ké-
burkolattal fedik. )

Kozepén nYoIc oszlop tartja a fodémet,
amellyre a villamospalyéak és az uttestek
kertlnek. Ezt 5 cm vastag parafas, bitu-
menes zUzalékkal szigetelik, hogy a ke-
resztsineken éthbt‘)r%ES villamosok zajat
kell6képpen tompitsak,

Most a jarokel6k szazai allnak a kor-
latok mogott, és élénk figyelemmel kisé-
nk a munkalatokat. Sokan kifogasoljak,
hogy miért nem vezettek az aluljaroba
inkabb példaul a Kiskérat villamosfor-
Ealm_at, hiszen ebben az esetben a Ra&-
Oczi Ut és a Kossuth Lajos utca vonalan
alland6 lehetett volna a kozlekedés. A
ondolattal, persze, a tervez6k is fog-
alkoztak, de ez esetben a jelenleginel
sokkal mélyebbre, a talajviz ‘szintje ala

kellett volna az aluljarot épiteni. Ez tobb
hibaforrashoz és nagyobb koltséghez ve-
zetne. A kodzmiiveket (a viz-, csatorna-,
gaz- és elektromos vezetékeket) igy is
na?y ivben, az aluljar6 megkertlesevel
kellett vezetni, hogy ne keriiljenek a
talajviz szintje ala. CSupén a nagy gyujto-
csatorna h(zodik keresztil az™ aluljaro
alatt (a Dohany utcdban most épultnek
a folytatésaként)b. E munkat egyébként
a legridegebb télben végezték el a hatar-
id(’)l;t nagymértékben el6rehoz6 munka-
sok.

Ha mindezt szdmitasba vesszik, meg-
értjik azt a sokak szemében tllzottna
latsz6 munkaszervezést, végénm— és ut-
elterelést, valamint a vashid alkalmaza-
sat. Ez utdbbirdl egyébként meg kell
mondanunk, hogy igen ,tisztes alkotas”,
Az els6 vildghaboru idején még a K. U. K.
hadséregben teljesitett szolgalatot ez az
Ugynevezett KOHN-hid, amely gyors
szétszedhet8ségérdl,' illetoleg osszeszerel-
hetGségerdl hires katonai hid volt. Ele-
meit csavarokkal erdsitik ossze. Szuletése
Ota két vilaghaboraban, sok hadgyakor-
laton és legutdbb a Zagyva folott teljesi-
tett szolgalatot. I1tt két €jszaka folszerel-
ték, majd vasbeton Pélyalemezzel bori-
tottak. Ennek megszilardulasa 6ta ismét
becsulettel helytall.

A villamosok ives kitér6palydja, vala-
mint a keleti uttest jelenleg olyan fold-
toltésen nyugszik, amelyet a két oldalt
levert és vasrudakkal 0Osszefogott vas-
pallék fognak 6ssze. A munkalatok soran
régota hasznalatlan kdézmdivek, vizveze-
tékek, csatornak szovevényét kellett el-
bontani, és a régi pesti rondella alapjai-
nak egy részét is le kellett vésni. Sajnos,
a megmaradt falfeluletet sem lehet majd
latni, mert az Gttestr6l beszivargé viztél
« az aluljarét mindenképpen meg kell dvni,
s ezért a teljes bels¢ fellletet korilbe-
tonozzék. E 'betont fedik belllrél a k6-
burkolattal, amelyen megjel6lik majd.
hogy hol rejt6zik a rondella maradvanya,

Dr. Radnai Loérant



