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Lelkesitd feladatnak vallja a festol

/7 ®7 7

TaMn-volgy

UjJac}

ne

[teset Vaga Jozsef

a genfi nepszovetseqi palota tervezoje

Vagéd Joézsef a magyar épitémiivé-
szetnek egyik legnagyobb értéke. A
magyar épitékultura nagy ikarara évek
6ta itthon nem dolgozik. Rémaban és
Parisban él. A Népszovetség céljara
Géniben éipitend hatalmas palota terv-
palydzatdn  6tddmagaval els6 dijat
nyert és a palota Kivitelezésére alaki-
tott Otds bizottsagnak is tagja. A vilag
nemzeteit reprezentdld épllet meg-
alkotasaval a kis magyar nemzet ha-
talmas géniuszanak lett a hirdetgje.
Bar itthon nem nyilik alkalma kivalt-
sagos tehetsége érvényesitésére, — a
mérndki kamara nem vette fel tagjai
kozé ezt a vilaghirességet —, érdekld-
dése nem lanyhult él Budapest irant,
amit bizonyit, hogy a tabani péalya-
zatta «hors concours» bekildétte egé-
szen eredeti, Otletes elgondolasat. Vago
Jozsef igy vildgitotta meg, hogy mi
vezette tervének Kkidolgozasanal:

— Talan nincs még egy  vilagvaros,
melynek olyan nagyszerU természeti adott-
sa%a!, lennének, mint Budapestnek. Csak
kell6képpen ki kellene hasznalni Gket,
kell6képpen érvényre juttatni a Duna, s
a budai hegyek foltlmulhatatlan szépsé-
gét, hogy Budapest elismerten is a vildg
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egyik legszebb févarosa legyen. Egyik ol-
dalon a Varhegy, a monumentélis "kiralyi
palotaval, a masikon a fest6i Gellérthegy
a maga citadella-koronajaval, a lankas
Naphegy, s vegul a Duna kozelsege, a
Tabant még a budapesti szépsegek kozott
is els6 helyre emelik. Lelkesit6 feladat
igaz mivésznek, ide varost tervezhetni.
Még lelkesitébbé teszi a feladatot az a
koérulmény. ho?(y mar meEIév(j_épuletek)
kialakult “kozlekedési utak, kiemelendd
latképek is komplikaljak a helyzetet, de
amely  komplikaciok ~ helyes megoldasa
szamtalan, mashol el nem érhet6 festdi
hatashoz vezet.

Nem szabad eltakarni
a budai hegyeket!

— Nem szabad_ meg{_ egyszer megtor-
ténnie anniak, ami a L&gymanyos épité-
sénél tortént, hogy a varos legfobb szép-
séget, a budai he?yeket, Ujonnan épitett
magas bérhazakkal eltakarjak. Pedig az
Ugyosztaly — tébb mint két évtizeden &t
tanulményozott mindkét terve e téve-
désbe esik. Utcakat sziab, melyek épplgy
lehetnének a Jozsef- vag% Terézvarosban
s keresztll vezet bennlinket az egész va-
rosrészen anélkil, hogy észrevehetnok,
milyen gyonyord, festél vélgyben jarunk.
Mivel pedig az Ugyosztaly mindkét terve

Wargha Laszl6 1 dijat nyert terve.

kézismert s mert a pélyazati Kiirds is
szenimel'lathatélag e meglevé tervek alap-
jan indult el, a palyatervek is nagy vo-
nalukban nyilvan ugyanezt a hibat tar-
talmazzak. 'E meggondolasok inditottak
arra, hogy tervet mutassak be, anélkul,
hogy valamelyes palyadij-jutalomra igényt
tartanék. Bemutattam e tervem azzal a
szilard meggy6z6déssel, hogy az Osszes
felmeriilhetd problémékat a lehet§ leg-
egyszer(ibb, legtermészetesebb modon oldja
még.

Negy fGszenmpont!

— E vazlatos tervem készitésénél négy
f6szempontot tartottam szem el6tt: kozle-
kedési, hygiénikus, eszitétilkai szemponto-
kat és a flrddvaros jelleget.

— Tervem sulypontja "a féutvonalnak
(Attila-korut) és” a Szarvas-térnek elhe-
lyezése. A 30—35 méter széles Attila-korut
a Gellérthegy l&banél indulnia, (ott ahol
most a HeEyaIJa-ut indul) s folyton a
hegy labat (kdvetve, egyenesen csatlakozik a
Krisztina-koruthoz. Az Erzsébet-hidf6  ki-
szélesitésével igy a hidrol kozvetlen koz-
lekedes és panorama nyilik a Taban-
volgybe. Ez némikép javit azon a helyze-
ten is, hogy most a hid vakon nekimegy
a hegynek. Az az Uutrész, melyet ma
Attila-kérutnak neveznek, s amely most
is mar_egyenes és termeszetes folytatasa
az Attila-utcanak, nalam egész a Szarvas-
térig «Attila-utca» lenne s betdltené azt a
természetes hivatdsat, amit a masik,
mar kialakult felle most is betdlt; itt lenne
a zavartalanbb kocsi- és autéforgalom.
Ez az utca vag)t/]_ a Szebenyi Antal-utcan
at az Erzsébet-hiddal, vagy a Dunara
nyilo utcadkon & a Dunaparttal tartana
fonn a kapcsolatot. A Szarvas tér régi,
természetes, logikus alakulat. Itt &gazik
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kétfele a kozlekedés, a Varhegy elé és
mogé. Ezért tehat e gocpontnak fonntar-
tasat — megfeleléen formés, modern el-
rendezésben — foltetlendil szlikségesnek
Itélem.

— A Dunardl nyilé utcak folytatandok
egész a hegy labaig, hogY igy eq}l/részt
a Dunapartrol kozvetlendl be lehessen
latni és menni a hegyek fele, masrészt
ﬁedlg a varosrészbdl tobb helyltt ki le-
essen latni és menni a Dunara. Ez fon-
tos, féleg az Aprod-utcanal, melynek ten-
elyeben pontosan a parlament kupolaja
atszik. Az is megszivlelendé = szempont,
hogy folosleges és értelmetlen dolog lenne
két” olyan foutvonalat, mint az ~Attila-
utca és az Attila-kérut egymashoz oly
kozel, parhuzamosan vezetni. Kozlekedesi
szempontbol jobb, ha leheté tavol esik
egymastol e két vezet ér, s a kozottik
levd teriilet lesz magasabb hézakkal va-
rosiasdn kihasznélva, inig .a koruttdl a
hegy felé mar csak szabadon allo épitke-
zés volna engedélyezendd. A Hegyalja-
utat nagyrészt érintetlentl hagyom, ufqy,
amint eredetileg tervezve volt s most fel-
toltve &ll. Csupan a kezdetét toltam kissé
félre. A Gellerthe%y-, Naphegy-, Lisznyai-
utcak, kovetve a egg/ termeszetes rétege-
z6dését, meghosszabbodnak, minden bo-
n%olult, mesterkedes (hidak, lesullyesztes
stb.) nélkdl betorkolnak a Hegyalja-utba
és igy kozvetlen csatlakozést nyernek az
Erzsebet-hid felé. Ugyanezen utcaknak a
Pall(lota-térrel is van kozvetlen kapcsola-
tuk.

Sk levegd, 10 kozlekedés!

— Hygienikus szempontbdl igyekeztem
oly utcakat szabni, amelyek tobb kelet-
nyugati homlokzatot és lehet6 kevés
északit eredményeznek. Ha az északi
front altalaban nem nagyon ajanlatos, —
itt e sz(lk volgyben, minden lehetGség
szerint keriilendo. Ugyancsak — egészség-
Ugyi  celt is szolgalnak a Dunara  Kinyitott
utcak, melyek az egész volgy légcseréjét
elémozditjak. .

— Az Attila-kdrutnak a  kozlekedesi
szukségletbdl, s a helyes mérndki traszi-
rozashol eredd elhelyezése magaban rejti
az ut szépséget is. Mar a Krisztina-tértdl
kezdve allandban latni a hegyeket. Hogy

PESTI

Véag6 Jozsef terve

az Utvonal naﬁyszab_és,u hat4sat ne lehes-
sen tarka-barka villakkal lerontani, s
hogy e f6 kozlekedési vonal a kereske-
delmi szikségleteket is ki tudja elégiteni,
a hegyoldal “fel6li oldalon egyontetlien
épitett’ arkados boltokat vettem tervbe,
melyek folotti terraszon viragos kertek
kozott egyforma villak sorakoznénak. Az
igy ritmikusan megismétl6dé aprd elemek
egyutt monumentdlis hatast eredményez-
nek. Az ut talso oldalat bérhazak és koz-
éplletek foglaljak el. Az is fontos ugyan-
is, hogy a Kétféle beépitési Ovezetet (zart
hazsor, sok emelettel — és villa) utca va-
lassza el. Ha egy tombben van berhaz és
villa, a csUf tlizfalak elkeruilhetetlenek és
a hazaknak nem éppen kivanatosan szép
fele (furddk, kamrak, klozetek stb. ab-
lakai) néz a villak felé.

~— Hogy a Szebeni Antal-utca hang-
sllyozott latkép a Varhegy oldalan 1évo
kat felé; hogy a Szarvas-tér csillag-alak-
ban futd utcaival szép korteret alkot, ko-
rul - arkadokkal; hog]y az Aprod-utca Ki-
lathsa a Parlament felé és viszont befelé
az Ujonnan éplilendd Szt. Imre-fird6 felé
ki van hasznalva, hogy a kiralyi palota-
val szemben a Palota-tér megfeleld koz-
épiletekkel  szegélyezett ~monumentalis
terré alakul; hogy a Naphegy-térr6l ve-
zetd Fém-utca perspektivija  folytatodik

Weichinger-Nendtvich palyaterv modellje

VAROSHAZBA

(Palyazaton kivil)

lefelé, mignem egy kozéplilet kiemelkedd
Fontjat én, stb. — mindezek olyan rész-
etek, melyek természetes Kkellékéi minden
komoly épitomiivészi munkanak. Azonki-
vil a mat létezd épuletek: a két templom,
a két iskola, Kézmunkak Tanacsanak a
héza, s a szomszédos bérhaz, a kilonbdzé
nivokilonbségek alkalmat adnak szamos
érdekes, pittoreszk megoldasra. Téves sze-
rintem az a torekvés, mely ezen a hepe-
hupéas fest6i terepen éppoly merev — a
sik vidéken talan alkalmas — kocka-
beosztasit keres, mint amilyennel a Csi-
kagonak nevezett varosrészt, vagy az uj
Lipotvarost sikerGlt oly szomoruan egy-
hanguva tenni.

Fold ala a budai dunaparti
villamossal!

— A programm szerint nem kell to-
rédni a ,,furd6varos jelleggel. Ez a kiko-
tés helyes, ha Ggy értelmezziik, hogy nem
kell ezt a véarosrészt furd6varoskent fol-
épitentink. Annal kevésbé szabad azon-
ban szem el6l téveszteni Budapestnek,
mint egésznek, kialakuléban 1év6 furds-
varos jellegét. Az adott esetben a fiur-
dévaros Jle leget legjobban véltem szol-
gélni azzal, hogy a Gellért-hegyen mennél
nagyobb szabad parkteruletet hagyok, s
méasrészt a Dunapartot teszem Kkonnyen
hozz&férhet6vé és élvezhet6vé. Ezért a
Hegyalja-uttél folfelé es§ tertletet mar
teljességében parknak szantam, s6t még
az ut alatt is meglehetdsen széles savot.
Ezéltal a Hegyalja-utniak nem utca, ha-
nem park-ut Jellege lesz. Ez elfogadha-
tova teszi a helyenként magas toltést és
bokrokkal eltakarvan a csatlakoz6 villa-
telkek keritéseit, ;a park még sokkal
nagyobbat fog mutatni.

— A budai Dunapart a Kioszkkal, a
gyonyor( Véarkert-foljarattal, arnyas fa-
soraival, a varos egyik legkellemesebb,
csondes sétahelye lehetne, ha a villamos-
kozlekedés tonkre nem tenné. De mert a
Vérmez6 tdloldalan mend villamos és a
Dunapart kozétt oly nagy a tavolsag,
hogy itt a villamoskozlekedést nélkiilozni
nem lehet, tervemben elére lattam annak
lehet6ségét, hogy a villamos az e?yéb for-
alom zavarésa nélkil a fold ala_leszdl-
asson s csak a Lanchid utan jojjon is-
mét felszinre. Az igy megszabaditott
budai korzon, a méar most is lanccal el-
Zart, tehat kocsiforgalomtdl Ugyis eltiltott
aszfaltozott ,,kocsiutat* virdgmezdvel kel-
lene helyettesiteni.

— Folvetettem bemutatott tervemben
egy masik, a szabalyozas teruletét meg-
haladé eszmét is. Ellentétben az eddigi
rendszerrel, mely magas bérhazakat en-
gedélyezett még a hegyoldalakon is és
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igy azokat elnyomta s eltakarta, a jovo-
ben mindent el kell kovetni, ho?(y uda-
nak sajatos jellege mindjobban kidombo-
rodjék.” E celt szolgalnd az Alagut-utca
altalam ajanlott kiszelesitése is. A legs(-
rlbben beépitett Belvarosb6l a Lanc-
hidon, s az Alaguton atjéve, egyszerre
érezni kell aizt a nagy kulonbséget, mel
a Duna két partjdn épilt varosrésze
kozott tényleg fonnall. Ezért ajanlom én
az Alagut-utca Kiszélesitését, a kozepén
virdgagyakkal, két oldalt fasorokkal és
eldkertekkel, hogy ez a kildnbség — ki-
érve a sotét Alagitbél — annal megka-
pébb legyen.

U palyaudvart!

— Javaslom azonkivil a Déli pélya-
udvarnak a tervemen foltiintetett helyen
valo Ujjaépitését. E palyaudvar terme-
szetesen  csak szeme,yf_orlgalpmra szol-
alna. Most,. hogy a régi Délivasut vona
ai is a MAV fulajdondba Kkerlltek, ez
konnyen lehetséges. Teherpalyaudvarnak
ott van Lagymanyos. Az u; palyaudvar
lehetne Budapest “legszebb, legmodernebb
palyaudvara, hol méltéan fogadhatna ide-
genbGl jové vendégeit. Innen volnanak
inditandok ugyanis az @sszes dunantdli
vonalak, tehat az Italidba, s Nyugat-
Eurépaba men6 vonatok. A Balyau var
igy az egesz varosbol a legjobban meg-
kozelithetd lenne. Az uj és igazan ele-
gansan Kkiallitott palyaudvar épitési kolt-
ségei boven megtérlinek a folszabadulo
telkek értékébdl, s az egész ottani varos-
rész is nagyot nyerne, ha nem lenne t6bbé
olyan furcsan elvagva a varos tobbi ré-
szet6l. ] ) . o

— Par sz6t még az Ordog-arokroll
Sokat tanakodtam, ~vajjon kell-e, erde-
ines-e ily nagyszabasu munkanal, mint a
Taban rendezese, sok tekintettel lenni
erre a kacskaringds csatornara, mel
minden szebb, ~komolyabb lehetGségne
csak kerékkotGje. Arra a meggy6z6désre
jutottam, hogy nem. Az uj csatorna az
épitendd Attila-korut alatt” lenne veze-
tendo.

A VU] legérdekesebb Utvonala

— Ha igy most végigtekintjik azt a
valtozatos ~szépséget, amit az altalam
proponalt Attila-korut _adhat, ~akkor be-
latjuk, hogy ez az uj budai korut az
Erzsébet-hidtol a Szé&li Kalman-térig nem-
csak Budapestnek lenne legszebb, legér-
dekesebb Utvonala, hanem az egész vila-
on is ismert és a maga nemében pérat-
an nevezetesség. Megoldasom minden te-
kintetben a legolcsobb és a leggazdasago-
sabb. Amit lehetett, érintetlendl hagytam,
csak a Gorog-utca 12. szaml hazat bon-
tom le. Azt is csak azért, mert lehetetlen
cslnyan nehezedik rd a szomszédos
templomra. Ezek a régi, kisvarosi templo-
mok csak ugy allhatnak meg, ha kori-
I6ttiik megfeleld, szintén kisse régies izl,
alacsonyabb hazakbol all6  kornyezetet
teremtlink. Az utak vonalvezetése™ a le-
het6 legracionalisabb. Az eg{etlen, ami
egyelére némi akadalyba Utkoznek, az
Alagut-utca kiszélesitese. Itt ugyanis _all
mar nehany két- és haromemeletes, (jab-
ban epult haz. A tobbi itt is lebontasra
vard viskd. De nem muszaj ily nagvobb-
szabasu munkanak egy-két év “alatt telje-
sen elkésziilnie. Més ulcakiszélesités is —
nalunk is, és az egész vilagon — néha
sok-sok évig eltart. Itt ugyanaz lesz talan
az eset. De el6re kell Tatni a jovét! A
szebb jovét, amely egyszer csak mégis
Gjra folvirrad. Ne talaljon benntiinket ké-
sziletlendl, s ne legyink mi, maiak aka-
daLyal az utanunk “jové uj generaciok-
nak.
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