llyen lesz
az

izelt autdbusza

Miéta a napisajté hirt adott arrél a
tervrél, hogy a hagyomanyos autdbu-
szok mellett izelt autébuszok is segitik
majd a févaros kozlekedését, sokan ér-
deklédnek err6l az 0j jarmdfajtarol.
Lapunk ugyan mar korabban is kozdlt
tajékoztatast az lkarus idevonatkoz6
terveir6l, de most a gyartol kapott raj-
zok bemutatasaval egyidejlleg szeret-
nénk még ismertetni néhany okot,
amelyek az izelt autébuszok kialakita-
sahoz vezetnek.

A nagyvarosi és a tavolsagi koézleke-
dés fejlédését egyarant jellemzi az al-
kalmazott kozlekedési eszkdzdok valto-
zdsa. Amiota a varosokban koézlekedési
eszkozoket hasznalunk, az emberi eré-
vel vontatott kétkerekld jarmdvek,
majd a lovaskocsik utan elterjedtek a
sinen futé jarmlvek. Ezek koézil is

mindenekel6tt a lévontatasd vasat, a
villamosok &se.

Azutan a  villamosvasut sokaig
egyeduralkod6 volt a varosi témegkoz-
lekedésben. A fejlédés azonban nem
allt meg ennél sem és rovidesen meg-
jelent az egyedi kiviteld autébusz. Ak-
koriban az még teherautéalvazra épiilt,
és sem. a szallitott személyek szama,
sem a kozlekedés kényelme tekinteté-
ben nem hasonlithaté a ma korszerd
autébuszokhoz.

Az autébuszkozlekedés gyors fejlédé-
sét nagymértékben segitette, hogy az
autébusz nem kivant sinpalyat, utakat
pedig a nagyvarosokban, de még a Kki-
sebb teleplléseken is kellett épiteni az
aru- és személyszallitas érdekében. Ko-
ran felismerték azonban, hogy a Kis
fér6helyl autébuszokkal igen nehéz le-
bonyolitani a nagyvarosok forgalmat,
és mar az 1930-as években Budapesten,
valamint az orszagutakon is feltlintek
a haromtengelyes, nagy befogaddképes-
ségli autdbuszok. Ennek az épitési
modnak figyelemre mélté héatranya
volt, hogy a jmegndvekedett tengelyta-
volsag miatt kedvezétlenul 'alakult a
jarmd fordulékonysaga.

Eppen ezért donts lépés az izelt,
vagy mas néven csuklés autébusz,
amely az utébbi években a vilag tobb
nagyvarosanak népszer(i  koézlekedési
eszkozévé lépett elé. Tobbnyire Kkiszo-
ritotta a korabbi poétkocsis autébuszo-
kat, amelyeknél nem tudtdk megoldani
tobbek koézott, hogy egy vontatdé egy-
séggel kozel kétszeres szamu( utast le-
hessen szallitani. A poétkocsis tGzemmel
a kezel6személyzet létszaméat sem lehe-
tett a kivant moédon csdkkenteni. Ezek

a tények mindinkabb egy olyan auté-
busztipus kialakitasahoz vezettek,
amely a potkocsit olyan kozelségbe
hozza a vontatéval, hogy kozds egysé-
get alkossanak. Az izelt autébusz mind-
ezeket az igényeket kielégiti és kétsze-
res utasszamot egyszeres kezel6sze-
mélyzettel, kisebb Uzemkoltséggel tud
szallitani.

Az izelt buszok az egy id6ben alkal-
mazott hosszl, haromtengelyes kocsik-
kal szemben igen fordulékonyak, tehat
jol alkalmazkodnak a nagyvarosok
gyakran szlk utcainak kdvetelményei-
hez is. Annak ellenére, hogy tébb utast
tudnak szallitani, mint a hagyomanyos

autdbuszok, legkisebb fordulasi korik
sugara rovidebb, mint amazoké.
Most, hogy a budapesti lkarus gyar

is megkezdte az izelt autébuszok épité-
sének el6készuleteit, varhato, hogy a
jové év harmadik negyedében méar a
prototipus-kisérletekre kerdl sor. Az
lkarus K—180 tipusszamot viseld izelt
autébuszat olyanna tervezték, hogy az
mind a belféldi, mind a kalféldi tGzem-
bentarték igényeit ki tudja majd elégi-
teni. Az ujfajta jarmd tervei mar sza-
mos szakember elé Kkeriltek és azok
egybehangz6 megelégedésével talalkoz-
tak.

Az lkarus izelt autébuszanak terve-
zési munkainak el6késziletei tulajdon-
képpen mar 1958-ban megkezdddtek.
A kilénb6z6 szempontok figyelembe-
vételével a jarmid teljes hosszat 165
méterben hataroztdk meg. A szerel-

vény teljes szélessége a nemzetkozileg
el6irt 2,5 m, legnagyobb magassaga pe-
dig 2,9 m. A szallithatdé személyek sza-
ma a varosi kivitelG tipusnal 40 ulg- és
120 alléhellyel odsszesen 160, amely
csucsforgalomban, roévid idészakokra
és csOkkent sebességl kozlekedéssel
190 személyig emelkedhet.

A tavolsagi izelt busz alapkivitele 71
uléssel rendelkezik, motorja 0j konst-
rukci6ju, hathengeres, soros, fekvé,
padl6 alatti 180 l6er6s diesel-motor, 9,5
literes hengerdrtartalommal.

A gyarban egyidejlileg folyik a varo-
si és tavolsagi kivitel szerkesztése, de
a kulfoldi érdeklédés alapjan féként a
varosi modell elkészitésére fektetnek
sulyt.

Arrdl mar beszamolt az Auté-Motor,
hogy az |Ikarus izelt autébuszanak
kombinalt 1ég- és laprugézasa lesz, kor-
manyzasat hidraulikus szervdéberende-
zés konnyiti meg. A Kkocsiszekrények
kiképzésér6l ugyancsak jelent meg ta-
jékoztatas, de a mostani rajzok pontos
képet adnak az utastér berendezésérdl
is. Talan még azt sziikséges megemlite-
ni, hogy a jarmd hossztengelyéhez ké-
pest — teljesen alakormanyzott mellsé-
keréknél — a kocsitestek egymashoz

viszonyitott tdorésszoge 36°, ami igen
kedvez6 menettulajdonsadgokat ered-
ményez. A Kkocsitest egyébként oOn-

hord6 kivitelli, acélvazas, aluminiumle-
mezzel boritott, rendkivul nagy teher-
birast szerkezet.
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