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Milyen legyen
a budapesti gryorsvasut?

Hénapok oOta a févaros egész terlletére
kiterjed6 kézmunka folyik. A forgalmas
utvonalakon munkasok jelennek meg: fel-
szedik a jardat, tobb méter mély arkokat
asnak, majd utana ismét betdmik, kisimit-
jak a feldult attestet és helyreallitjdk az
aszfaltot. Kevesen tudjak, hogy ezzel az
aprolékos munkaval tulajdonképpen a
habord utan létesitendé budapesti gyors-
vasut talajkutaté munkalatai kezddédtek
meg. ValészinlG, hogy a sorsdonté vilag-
ktzdelem befejeztével a magyar févaros
Ujra hatalmas fejlédésnek indul, s a fejl6-
dés kovetkeztében novekedd igények Kki-
elégitésére mar most gondolni kell, hogy
kikeruljuk azokat a vegzetes zokkendket,
amelyek nemtér6démség folytdn a meg-
nagyobbodott Budapest életében el6all-
hatnak.

*

A jovének talan a legfontosabb problé-
méaja a gyorsvasUt megvalésitasanak kér-
dése. Az a kozlekedésli haldzat, amely a
haboris Budapest forgalmat bonyolitja
le, mar a mai viszonyok kozott is elégte-
lennek bizonyult, a varos Ujabb fejlédése
pedig cs6dbe juttatnd a villamoskdzleke-
dést. Ennek megfontoladsaval hatarozta el
a févaros vezet6sége, hogy a jelenlegi
rendkivili kérulmények mellett munkat és
anyagiakat aldoz a gyorvasut épitésének
tokéletes el6készitésére. A gyorsvasuti
halézat kiépitésével kapcsolatban tobb ér-
tékes javaslat all az illetékesek rendelke-
zésére. Ezeknek figyelembevételével a
Beszkart mar hivatalos javaslatot is dol-
gozott ki, amely — mint ismeretes —,
négy gyorsvasuti foldalatti vonalat létesit.
Az els6 a kiskoruti vonal, amely a Szent
Istvan-kérhaztol kiindulva az UllGi-uton,
MuUzeum-kérutén és a Vilmos csészar-uton
keresztlil a QerMni-térig vezet, a masodik
vonal magva a mai féldalatti maradna,
amelyet a Vordésmarty-téri végallomastol
kiindulva végigvezetnének a Dunaparton a
Foévam-térig, a varosligeti végallomast
pedig az Erzsébet kiralyné-atra, a 67-es
végallomasahoz helyeznék at. A harmadik
vonal a nagykoruti  vonal lenne, amely
Budara is atvezetne. Végul a negyedik vo-
nalat a R&kéczi-uton és a Krisztina-kor-
uton keresztul vinnék keresztul.

A hivatalos javaslat nem nyerte meg a
szekérték osztatlan tetszését s tobb oldal-
rol élesen biraltak. Kuléndsen azt kifoga-
soljak, hogy a javaslat nem veszi figye-
lembe a Mav vasati palyaudvarokat, a
Nyugati-palyaudvarnal példaul tébbszaz
métert kell az utasoknak gyalogolni,
eseiieg egy létesitend6 foldalatti folyosén,
hogy a fdldalatti gyorsvasut megall6-
helyéhez jussanak. Nem javitja meg a
gyorsvasut a peirfériak forgalmi hibait
sem s aranylag — az anyagi fedezet hia-
nydban — rovid Gtvonalakat létesit. A
gyorsvasuti kozlekedéssel megtakaritott

par perc igy sokszor nem all aranyban a |

foldalatti lépcséjaras faradalmaival és
id6veszteséggel. Végul az 4j vonalak — jol-
lehet a fold alatt csak az allomasok s nem
az utvonal elhelyezése a fontos — az épi-
tés alkalméaval kibirhatatlan forgalmi

akadalyokat jelentenek majd. a f6atvona-
lakon.

*

A gyorsvonat problémajaval kapcsolat-
ban beszélgettink a févaros egyik Kkivalo
mérnok-szakemberével, vitéz Magyar
Gy6z6vel, aki a kérdés altalanos és gya-
korlati vonatkozasairdl kimerit6 tajékoz-
tatét adott. Mindenekel6tt ramutatott
arra, hogy a kozérdekd jarémuivek elne-
vezésében Budapesten bizonyos fogalmi
zavar van. Nincs egymastol elhatarolva
a foldalatti villamos, a helyiérdek( vasut,
a villamos és a gyorsvasut fogalma s igy
a kozénség sokszor mar az alapvet§
meretek soradn tévedésbe esik.

A villamos mondotta vitéz Ma-,
gyar Gy6z6 — olyan ko6zérdekl jaromda,
amely a varos beltertletén, az ut felszi-
nén halad, megalléhelye sok, menetsebes-
sége Kkicsi, sok és kozvetlen viszonylaté.
A helyiérdekd vasut a kornyéki telepulé-
sek kozonségét szallitja a varos vala-
melyik forgalmas pontjara. Az at felszi-

is-

nén halad, tobbé-kevésbé elkulonitett
palyan, a megallohelyek szama kevés, a
menetsebesség va amivel jobb. A fold-

alatti villamos célja a k6zonség kozvetlen
kiszolgalasa, ezért e.a megalléhely sok, a
menetsebesség magas. A gyorsvasit nem
oszthaté be egyik kategdridba sem. Jel-
lemzéje, hogy vonala keresztezésmentes,
menetsebessége magas, kiszolgalja a kor-

nyéki teleplléseket, de azért még sem
helyiérdekli és nem is foldalatti, hanem

a szabadban is vezethet6. A gyorsvaséi-
nal a legf6bb cél az id6 megtakaritasa.
Nagy idémegtakaritast pedig csak a nagy
tavolsadgok beutazdsa jelent, ezért a
gyorsvasut lényege a nagy tavolsagok at-
hidalasa. Budapestre vonatkoztatva a
nagy tavolsag a kultelki viszonylatokban
jelentkezik, Teltét a gyorsvasat fé célja
lenne a kulsé telepllések kdzdnségéenek
a varos belsejébe valdé gyors beszallitasa.
A gyorsvasuti rendszerekben  kat
tipust talalunk. Az egyik a korvasut, a
masik a sugariranyu gyorsvasut. A Kkor-
vasut a varos kozpontja korul jar. A va-
ros kozéppontjahoz kozel nem vezethet6,
mert ott nincs értelme a kis tavolsagok
miatt, a varos szélén viszont nincs kozén-
sége. Vadlahol a s(rln beépitett tertlet
kézépvonalaban kell megépiteni. Nalunk
a nagykorat ez a vonal. Az ilyen vonalon
viszont sok kozvetlen fel- és leszallasi le-
het6ség, azaz sok megai 6hely szikséges.
Marpedig a gyorsvasut csak ott mindsit-
het6 raciondalisnak, ahol az utazasi tavol-
sdg nagy. Kicsiny tavolsagoknal a gyor-
sabb utazasbdl szarmazé nyereség nem
all ardnyban a hatranyokkal, az elveszett
megallékkal, a nagyobb megallétavolsa-
gokkal, a lépcséjarassal stb. A kordaton
a kozonség zéme csak néhany megallét
utazik, ami érthetdé, mert a hosszabb uton
az atlésiranyud vonalakkal kell versenyez-
nie. amelyek rovidebbek és gyorsabbak.
A koraton a villamos és az autbbusz a
leggazdasagosabb és a legcélszerlibb s
azokat gyorsvasuttal levaltani nem gyai-
korlatias megoldés.

— A sugéariranyd gyorsvasét kérdésé-
nek elbiralasanal magunk el6tt kell latni
a nagyvarosok és el6varosok egylttes
alakjat. Ha példaul a févaros térképét
nézzuk, rogtdon szembetlinik, hogy a varos
elméleti hataran belul, sok a be nem épi-
tett terilet. A masik, ami szembet(inik, az.
hogy a régi kozlekedési vonalak kozott
nagy, zold feliletek vannak, s hogy itt
lehet a varosbol a legkdnnyebben kijutni
Mivel ezek az utak rovidebbek lennének,
onként kinalkozik, hogy az G féatvezet6
utakat ezekben a térrészekben vigyuk.

— A gyorsvasét egyik legfontosabb
feladata a meglévé halozat tehermente-
sitése. Ezt a tehermentesitést elérhetjuk
ugy is, ha a kézonséget a tulterhelt vonal
elején levesszuk és visszaadjuk ott, ahol
Ujra teherbir6 a vonal. Példanak a tual-
zsufolt Rakéczi-utat emlitem meg. A Ra-
kéczi-ut villamos-utaskdzonsége a RO6t-

tenbiller-utca, a Bethlen Gaébor-utca,
Aréna-ut, a Hermina-ut,
ralyné-atja, a Thokodly-at, a Keleti-palya-
udvar, a helyiérdekd, a Kerepcsi-at, a
Fiumei-at és a Festetich-utoa vonalairdl
0z6nl6k a belvaros iranyaba. Hosszabbit-
suk meg a mai foldalattit dél felé az Ap-
ponyi-téren at a Kalvin-tér iranyaban, a
masik végén pedig a Mexikoéi-aton keresz-
til a Kerepesi-Gtig. Az ismertetett meg-
hosszabbitassal a foldalatti 6sszegydjti a
Hermina-ati, az Erzsébet kiralyné-atja, a
Thokoly-uti, Kerepesi-uti és a Hév-vona-
lak kozonségének jelentékeny részét s
ugyanezeket lerakja a nagykorat, a Kkis-
koérat, a Kossuth Lajos-utca és a Vam-
haz-koérat vonaldban. Az az utas, aki az
utvonal kulsé oldalan lakik, de az is, aki
ezen belul lakik, szivesen hasznalja az
atalakitott foldalatti vonalat, mert min-
dig ures vagy viszonylag Ures Kkocsiba
szall s mert megmenekil a Kkellemetlen

az
az Erzsébet ki-

Baross-téri atszallastol, de a tovabbi at-
szallasokat is kedvezé korulmények Kko-
zott végzi. A tapasztalds azt mutatja,

hogy a kozonség kerul§ aran is szivesen
hasznalja a foldalattit és feltehet§, hogy
az ismeretes elrendezéssel a R&koczi-ut
villamosforgalmanak tdlterhelése  meg-
sz(inik.

m— Ha tehermentesités helyett gyors-
vasuti vonalat fektetink le a Ré&kdczi-ut
és Thokoly-at tengelyében, akkor az ut
vonzasa megn6 és megkétszerez6dik az
atszallokozonség szama is. Mert min-
denki atszallasra kényszerul s amellett a
megallék ritkitdsa fo-'ytan a megallékhoz
térekvé és onnan tavozé kozbnség szama
is felduzzad. Természetesen a kozonség
szaporodasaval Gj Uzletek, mozik, aru-
hazak keletkeznek, ez megint csak a for-
galmat duzzasztja,. Végeredményben
olyan feladatok elé allitja a févaros ve-
zet6ségét és olyan terheket jelent majd,
amelyeket athidalni alig lehet.

— Nem jelentene szerencsés megoldast
a foldalatti villamosvonalak szigetperronos
elrendezése sem. A szigetperronos meg-
oldas sok hatranyat a foldfeletti villamos-
kozlekedésben is tapasztaltuk mar és az
utazokdzoénség a Margit-hidnal naprél-
napra sajatmaga meggy6z6dhetik ezekrdl
a hatranyokrdl és kényelmetlenségekrdl.
Hogy csak a legnagyobb hibat emlitsem,
a foldalatti villamos megalléinak sziget-
perronos elhelyezése esetében a kozon-
ségnek két, sokszor harom emeletet kel-

lene a fold alatt megtenie, illetve meg-
maszni, hogy a gyorsvasuti megalléhoz
keruljon. Ha a szigetperron elmarad, a

megallok bdvithet6k és Aatalakithatok, a
lépcséket a perronon kiviul lehet elhe-
lyezni és igy nem kell a perron szélessé-
gébdl elvenni, a palyatest végig egységes
kiképzésl és nem Kkell az utazékdzonség-
nek a kanyarok okozta randitasokat vé-
gigszenvedni, a szigetperronhoz vezet§
emelet elmaradhat, azaz kevesebb Iépcsé-
jaras sziikséges, nem is szolva arrol, hogy
a szigetperronos aluljaré épitése koltsé-
ges.

— Végul el kell dénteni azt a kérdést,
hogy burkolatalatti vasutat épitsink-e,
vagy foldalatti vasutat farjunk? Az uagy-
nevezett mélyvasut a kdzonség kérében bi-
zonyos tiszteletet ébreszt. A két megoldas
kézott azonban nem feltétlentl a burkolat-
alatti vasut épitése a rosszabbilc, mert
foldalatti vasutnal a rangsort nem a mély-
ség adja, hanem az, hogy melyik a jobb,
melyik a kényelmesebb, melyik a gyor-
sabb. Kulfoldon is azért készitettek mély-
vasutat, mert vagy az a megoldas volt az
olcs6bb, vagy mar nem lehetett a vonalat
masképp vezetni. Ha a mai foldalattink
mélyebbre kerul, akkor a kozlekedés nem
lesz jobb, s6t, ha mélyebbre visszik a vo-
nalat, akkor az épitése, fenntartasa és at-
alakitasa koltségesebb, a szigetelése rosz-
szabb, a lépcs6ék szama tobb, a vonal fe-
letti burkolat gyengébb stb. Ezek egyike
sem elény, éppen ezért, ha talalunk olyan
megfeleld6 megoldast, amely a vonalat
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kdzvetlentul a fold szine alatt vezeti, ak-
kor azt kell alkalmazni. Egy késébb épi-
tend6 o6toédik és hatodik vonal mar ugyis
a mélyben megy és egészen olyan lesz,
mint a kulféldi nagy vilagvarosok gyors-
vasutiak Addig azonban, amig erre lehet6-
ség van, maradjunk meg a burkolatalatti
vasutnal. Ha pedig a vonalvezetésnek aka-
dalya van, megfontoland6, hogy Kkisebb
varosrendezéssel nem lehet-e a burkolat-
alatti megoldast valasztani. Ez a varos-
rendezés bizonyosan olcs6bb lesz, mint &
vonalak mélyben val6é vezetése.

— A vonal iranyanak megszabasa az
épitések szempontjabol is megvizsgalando.
A legegyszeriibb, legtokéletesebb meg-
oldds ugyanis a nyilt munkagédorben
valé épitkezés. Az itt végzett munka ol-
csobb és jobb. A féutvonalakon nyitott
munkagoddérben dolgozni nem lehet, vi-
szont a mellékutcdkban mindez kulono-
sebb nehézség nélkil megoldhaté. A
gyorsvasutaknal csak allomasok van-
nak, hogy miként jutunk el az egyikrél a
miasilcra, az mindegy, annal is inkabb,
mert a fold alatt nincs sem Rakoczi-at,
sem nagykdrdt. Nem lenne célszerGtlen
példaul a Ré&kéczi-uti gyorsvasuti vonal
kovetkez6 mddositdsa: A vonalat a
Keleti-palyaudvarnal bevezetnénk a pa-
lyaudvar alad, majd a Mav-épllctek, a
temetd, a régi gazgyar telkének érintéséi
vei a Tisza Kalman-tér és a Bezerédj-
utca vonalan keresztil a tehnologia alatt
kivinnénk a Nemzeti Szinhaz déli oldalan
Iévé térre, innen a Rokus-kérhaz tellce
alatt vissza az eredeti vonalon. A mdédo-
sitott vonalon majdnem végig nyitott
munkagddorben lehet dolgozni és nem
kell elzarni a Ré&kéczi-utat a forgalom
elol.

.

Ennyiben foglalta o6ssze vitéz Magyar

Gy6z6 f6mérndk azokat az altalanos és

gyakorlati szempontokat, amelyeket a
gyorsvasét leend6 ~megoldasanal figye-
lembe kell venni. Természetesen a prob-

Iéma sokkal bonyolultabb annal, semhogy
néhany sorban ki lehetne meriteni. A Kkis
o0sszefoglaldé azonban mégis csak izelitét
ad azokrdl a nehézségekr6l, amelyekkel
a szakért6knek h. tervezésnél meg Kkell
kuzdeniuk. G. S.
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