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A Lipot-kérut egyik lakasaba szaporan csen-l
getnek be a taviratkihorddk, gyakran szél a
telefon, tizével-huszaval érkeznek a levelek:
mindegyik gratulaciét hoz Budapest uj mélto-
sadgos uranak, Kirchknopf Ferenc dr.-nak,
akinek Kkitlintetését igen széles korben nagy
orom fogadta. Kirchknopf a magyar kerékpar-
sport fejlesztése érdekében Kkifejtett munkéassa-
gaért kapta meg a magas kitlintetést, de nem-
csak ezen a téren ismerik sokan —, évtizedek
ata nagy szerepet jatszik a magyar evezbsélct-
3en is, itt is megelégedést és dromet keltett a
kitintetés. Mind a két sportagban el6bb mint
versenyz6 bizonyitotta be hivatotisagat, hogy
iztdn a versenyz@ tapasztalataival gazdagodva,
mint vezet§ az iranyitds munkajat végezze.

i7galmas versenyeken. Az ut, amit a kerékpéar
Magyarorszagon befutott, érdekes és valtozatos,
Kezdetben mint szérakozds hdéditott, azutan a
P(0Ort iett a hangsulya, manapsdg pedig —
jietUj é Tkereseti eszkoze jelent6s tdmegeknek,

Beszéljen err6l az atrél a magyar kerékparo-
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megcsodalt teljesitmenyt allitott fel, amikor
Pestrél 6t nap alatt Péarizsba biciklizett, Wiegand
Rezs8, Manno Miltiades, a nemrégiben elhtmyt

nagyszer(i allround sportember, Rottenbiller
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Gigi, az els6 tervszerlen versenyz6 magyar
kerékparos, Gillemot Ferenc, aki akéarcsak

Manno Miltiades, egész sereg sportagban szere-
pelt kitinden, Schwab Cody, aki furcsa kereszt-
nevét télink, kerékparosoktdl kapta, amikor
biciklijével versenyre kelt a Pesten jar6 texasi
cirkuszi lovassal, Codyval és a Tattersallban
nagy kuzdelemben legy6zte a valtott texasi lo-
vakkal versenyzd nagyszer( vadnyugati lovast.
En csak hozzajuk csatlakoztam, veliik verse-
nyeztem — minddssze harom esztendeig, hogy
azutan az adminisztrativ térre lépve, egyenges-
sem a kerékpéarsportot Magyarorszagon.

— Midta kerékpéaroznak Pesten?

— A hetvenes évek végén, 1878-ban jelent
meg a pesti utcakon az elsé kerékpar. Persze,
ez nem a mai értelemben vett kerékpar volt,
hanem a magaskereki bicikli, nemzetkdzi ne-
vén a vclocipéd. Elsé kereke haromszor akkora
volt, mint a hatsé, ezen menni még akrobatikus
mutatvanynak szamitott, kulénoésen lejtén le-
felé, amikor rendszerint azzal végz6dott a bi-

ciklizés, hogy az elsé kerék nagy sulya kovet- \ Budapesti
keztében megbillent az egész gép s aki rajta ult, j Ekkor hasznaltak

szabalyos szaltéval lepottyant a foldre. Ezt a

velocipédet egy Stieglitz nevezetd ember hozta;

Pestre s amikor a magyar févarosba jott, a kel-
lemest a hasznossal akarta dsszekapcsolni, lé-
vén az egyik lincolni velocipédgydr megbizottja.
A velocipéddel nagy feltlinést keltett — de nem
a kellemes értelemben. Az emberek megbotran-
koztak rajta, kigunyoltak, az ulcagyerekek meg-
dobalték, bizonyos ,hogy a bicikli pesti pre-
mierje kudarcba fulladt, amit bizonyit az is,
hogy Stieglitz ur egyetlen rendelés nélkul tavo-
zott el a magyar févarosbél.
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A . kéré&par els6é siJdfcere

— A kudarc utdn nem sokaig kellett vara-
kozni a kerékpar els§ sikerére. A kovetkezd év-
ben Gjbél megjelent a velocipéd, ezuttal egy
Amerikabél hazatért magyar mérnék, név-
szerint Koszlovics Léaszl6 mutatta be. A gépe
volt tetszetésebb, vagy a megjelenése szimpa-
tikusabb — most mar nehéz lenne megallapi-
tani, tény azonban, hogy amikor Kosztovics fel-
tlint a velocipédjével, Stieglitz ur pesti kiran-
dulédsaval eléntbiben, kellemes felt(inést kelt»**
érdekl6déssel nézték a furcsa gépet, az Ugyesen
és tetszetdsen kerékparozé mérnokot s végul
még meg is tapsoltak a ritka mutatvanyért. Ez
volt a kerékpar els6 sikere Magyarorszagon,
ekkor kezdte meg hodité utjat, Kosztovics mel-
lett, Ridlexj Lajos, Vermes Lajos és lovag
Cherloy voltak az els6 velocipédesek és a kerék-
parozas annyira népszer( lelt, hogy a régi Szik-
szay vendéglében osszegylltek kozel szdzan és(
megalakitottdk az els6 kerékparos egyletet,
Kerékparos Egyesilet név alatt.
el6szér a kerékpar elneve-
zést, ami megmaradt mind a mai napig, gy6z-
tesen Kkerllt ki abbdl az elnevezési harcbodl,
amelyben sokan inkabb vasparipanak akartak j
elkeresztelni. A nyolcvanas évek elején mar
annyira népszerd volt a kerékparozds Pest
utcain, hogy — az uj divat megkapta az els§
hatésagi megrendszabalyozast: Thaisz Elek f6-
kapitany a jarokel6k testi épségének megvédé-
sére vald hivatkozassal eltiltotta a varos terile-
tén a biciklizést. A f6kapitanyi tilalom a kerék-
parozék megszaporodott tabordban nagy meg-
dobbenést és felhaborodéast keltett, harcba szall-
tak ellene és sikerdlt is elérnitk rovid idén beltl



a tilalom visszavonasat. A fejlédés tehat ujra:

megindulhatott és 1885-ben megtartottdk Ma-
gyarorszagon — az elsd kerékparversenyt.
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Szérakozas és sport
tovabb a

I Az els6 kerékparverseny idézi
régi emlékeket Kirchknopf Ferenc dr. — a go6-
doll6i orszagUton és a Hermina-uton folyt le,
kés6bb a Tattersall volt a versenyek szinhelye,
mikor pedig 1896-ban megépitették a Millennéa-
ris sporttelepet, itt mar szép, cementes palyat
kapott a magyar kerékparsport s ez a verseny-
palya abban az id6ében egyike volt Eurépa
egyik legszebb és legjobb palyajanak. A bicik-
lizés azonban abban az id6ben nemcsak soprt s
hosszt ideig nem is elsésorban sport, hanem
divat és szérakozas volt. Nem a tdmegben, ha-
nem az ugynevezett ,jobb emberek* kozott hé-
ditott, amiben mindenesetre szerepe volt annak,
hogy nem olcs6 mulatsag volt a biciklizés.
Angliabdl kellett a gépet hozatni s emlékszem,
mikor a kilencvenes évek elején, gimnazista
koromban az els6 gépet megkaptam a bi-
cikli kétszaz forintba kertlt. Tekintélyes, ko-
moly osszeg volt abban az idében. A bir-
minghami és manchesteri gépeket kés6bb a né-
met ,majd az osztrdk Puch-gépek valtottak fel,
amelyek kulonésen népszeriek lettek nalunk,
mig Magyarorszagon az elsé kerékpart 1898-
ban gyartotta az egyik varrégépgyar.

— A kerékparozas igazi népszer(isége akkor

nagysagu kerekes géppé egyszer(isoédott, a gé-
pek olcsobbak lettek s végul amikor a kerekek
tomor gummijat felvaltotta a pneumatik,
amelynek feltalalasat a kerékparozas fejl6dé-
sében talan a legnagyobb jelentéséglivé kell
értékelni. Divat lett a biciklizés, kellemes sz6-
rakozasnak tekintették s a mai kirandulasi és
week-endezési laznak tulajdonképpen a kerék-
parozas volt az 6se. lvisebb-nagyobb tarsasa-
gok osszealltak — a holgyek is nagy el8szere-
tettel vettek Tészt a biciklizésben — s a vasar-
napi programm: biciklikirandulas volt. Kulono-
sen a godollgi utat favorizaltdk részint azért,
mert erre volt legjobb ut, részint pedig kel-
lemes, kedves vendéglék, kiskocsmak huazédtak
meg az ut mentén. Itt volt a Zoldike, a Sarga
csikd, a Cinkotai Nagy ltce, a Bécs felé vezetd
utéon a Dora csarda és az Urdémi csarda, Véc
felé pedig God volt a biciklistak kedvenc ki-
randuldhelye. Egy-egy szép vasarnap, vagy
Unnepnap rajokban haladtak az orszagutakon
és a csardak korul szazaval ,garazsiroztak* a
kerékparok, mig tulajdonosuk a csardaban,
vagy a kerthelyiségében falatozott, itta a habzo

sort vagy a kénny( bort. Ahogy ma szép nyari
vasarnap ezrek és ezrek lepik el a Dunat, men-
nek a week-end telepekre és a hegyekbe, —
abban az idében a kerékparozas jelentette a
vasarnapi szoérakozast, testedzést és udulést.

AZ ordogj kerekesei

— Amilyen gyorsan hdditott a kerékpéar a
varosokban s els6sorban Budapesten, annyira
nem tudott gyokeret verni vidéken'. Pestkor-
nyéken a kirandulék még népszerdsiteni tud-
tdk, a falu embere azonban nem tudott fel-
melegedni a titokzatos gépezet bant. sét vidé-
ken rokonszenv helyett hatarozott ellenszent!
nyilvanult meg a kerékparral és a kerékpar
rossal szemben, akiket az o6rddg kerekeseinek
neveztek el. Eleinte bizony, a faluba tévedt
biciklistdnak els6sorban arra kellett vigyaznia,
hogy agyon ne verjék, volt példa, hogy egy]
faluban kaszdkkal, kapakkal felfegyverkezve;
vonultak ki a biciklistak ellen. A lovak meg*
bokrosodasat, az aprojoszagok gazolasat fél-
tették télik és ellenszenvet éreztek azzal &
misztikummal szemben, ami az embernek a
furcsa gépen valé megjelenését jelentette. Ez
ismétlédott meg kés6bb az autdé esetében, &
maga idejében azonban az egyszer(i emberek
elétt a bicikli éppen olyan érthetetlen szenza-
cid, megfejthetetlen titok volt, mint késébb at
auto.

A  bicikli

A régi emlékek, az Oskor sok szines és ér-
dekes fejezete utan, a kerékparozas mai hely-
zetére és szerepére terel6dik a szo.

— A kerékpar — mondja Kirchknopf Fe-
renc — az id6k soran teljesen atalakult. Nem-
csak szerkezetileg, hanem lényegében is. Ma
mar nem divat abban az értelemben, mint
volt a szazadvégén és a huszadik szazad ele-
jén, nem eszkdze a szérakozasnak és a Kki-
randuléénak, mint amikor nemcsak a legjobb

ma

polgari csaladok tagjai, de igen sok ariszto-
krata is buszkén felilt a bicikli nyergére.
Ebben a szerepében felvaltotta — az aut6.

Mint sport valtozatlanul népszer(i, bar latszé-
lag ez & népszer(iség sem olyan aranyd, mint
régen volt. De csak latszélag. A mdaltban
ugyanis a kerékpar volt az els6 témegsport,
amely ezreket és ezreket gydjtott Ossze egy-egy
érdekesebb verseny megtekintésére. Azota fel-
fejlédott a legtobb sportdg s ebben a fejlédés-
ben igencsak kiegyensulyozédtak a nézfszam-
beli kulénbségek.
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— A bicikli az idé6k sordn a szoérakozéds, a
vasarnapi kirdndulds eszkdzérél — fontos nép-
joléti tényezdévé, kenyérkereseti eszkodzzé valt.
Es furcsa, hogy éppen azéta kezdik lenézni,
pedig a nagy megbecsulést éppen most érde-
melné meg. A kerékpar mai szerepe a haboru
utani gazdasagi viszonyok kozott kezdett Ki-
alakulni. A kuldéncszolgalat  kerékparszolgéa-
lata utén, moziknal a pendlizés korul, Uzletek-
nél a kihordas terén, majd legUjabban a déli
ebédhordasnal egyre nagyobb szerepet kapott

g kerékpar és a szorakozasi eszkozbdl kozle-,

kedési eszkozzé valt, féleg azoknal a munkés-
tomegeknél, amelyek Pestkornyéken kerestek
olcsé lakast és innen kerékparral jarnak be a
munkahelyikre,

— Az egész vildgon mintegy hetvenmillié
jember kerékparozik, Magyarorszagon koral-
| belal 250.000 kerékpar van. Tekintélyes szam,
komoly, hatalmas témeg a kerékparos tarsa-
dalom, amely megérdemli a legmesszebbmend
! tAmogatast. A hivatalos kérok figyelme most
kezd feléjuk fordulni — a biztositasi rende-
letet hatarozottan Udvosnek kell tartani. Bizo-
nyos, hogy most, amikor a biztositassal a
hata mogott a kerékparosnak nem rell foly-
tonosan attol rettegni, mi lesz, ha ellopjak a
biciklijét, fellendiul a vasarlasi kedv olyanok-
nél, akiknek még nincs gépuk és a régi gépe-
ket is szivesen kicserélik uj gépekre. A bizto-
sitasi rendelet igy érezteti hatasat a kerékpa-
rosokon keresztll az iparban és a kereskede-
lemben is. Azonban nem szabad megallni en<
nél. A vildgvarosok mintgjara, meg kell épi-
teni a forgalmasabb helyek kézelében a bi-
cikligarazsokat, surgésen keresztil kell vinni
a kerékparok rendszamozésat, s ha ez meg-
tortént, nyugodtan megnyithatjuk el6ttik a
forgalmas utak eddig tilos szakaszait. Ha meg-
van a rendszamtabla, konny( a lehetdség az
Jellen6rzésre.

A mult és a jelen utdn az utols6 kérdés a

| kerékpar jovéjérsl hangzik.

Kirchknopf dr. elgondolkodva vélaszol:

— A kerékpéar jovéje? Folytak és folynak
kisérletek, amelyek arra iranyulnak, hogy a
kerékpart felvigyék a levegébe. Ez valdban
nem fantasztikum, a lab a hajtasban ki tud
fejteni olyan er6t, hogy valami szellemes szer-
kezet segitségével gépestil egyltt levegbbe
vigye az embert. Lehet, hogy el6bb-utobb Kki-
taldljak ennek a titkat, pedig voltaképpen a
kerékparnak nincs sok sziiksége a fejlédésre.
A kerékpar jovéje — a mai jelenje. Mai for-
méajaban tokéletes kozlekedési eszkoz, azzal a
hallatlan el6nnyel, hogy olcso, igénytelen, nem

kivan semmi uzemanyagot. A mai kerékpér-
versenyzék ki tudjak fejteni a negyvenkilomé-
teres Oraatlagot és a versenyz6k 6 és fél o6ra
alatt jonnek Becsb6l Budapestre, tehat ugyan-
annyi id6 alatt teszik meg az utat, mint — az
utasokat szallité autébusz. Persze erre a tel-
jesitményre csak versenyz6k képesek, az 06sz-
szehasonlitdas azonban mindenesetre j6 arra,
hogy bebizonyitsa mennyire megallja helyét
a bicikli a modern kozlekedés, a modern tech-

nika koraban is.
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