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A / V A S P A R I P  Á T Ó L  
/  A  K E R É K P Á R I G
B e s z é lg e t é s  K i r e k k n o p f  F e r e n c c e l ,  a  ,b i c i k l i  m é l t ő s á g o s á v a r ,  

a  m a g y a r  k e r é k p á r o z á s  m ú l t já r ó l ,  j e l e n é r ő l  és  j ö v ő j é r ő l

á pormányzó Kirchknopf Ferenc •• „  •
ti jbygalmazolt székesfővárosi tiszti k e r é k n á r o z á s  m a g y a r  u t t o r o i

sábm a magyar kerékpársport J‘ .. , , , . , ____ •
szrese érdekében sok éven át ki A kitüntetés alkalmából erdemes e e  ̂

lepett érdemes tevékenysége clismc- tenj a magyar kerékpározás maltját. Valamikor 
réséül a kormáuyfőtanácsosi címet ierrnépsz»rübb magyar sport volt, a Tattersall 
adományozta.* | «iakjáo, majd a Millennáris-pilya

<Hwata'0S 'ap > \ cementteknőjében ezrek fa ezrek lelkesedtek az
A Lipót-körut egyik lakásába szaporán csen-l i7ga]mas versenyeken. Az ut, amit a kerékpár 

getnek be a táviratkihordók, gyakran szól a Magyarországon befutott, érdekes és változatos, 
telefon, tizével-huszával érkeznek a levelek: Kezdetben mint szórakozás hódított, azután a 
mindegyik gratulációt hoz Budapest uj méltó- Sp()rt iett a hangsúlya, manapság pedig — 
ságos urának, Kirchknopf Ferenc dr.-nak, ¡ietUjé Tker eseti eszköze jelentős tömegeknek, 
akinek kitüntetését igen széles körben nagy Beszéljen erről az útról a magyar kerékpáro- 
öröm fogadta. Kirchknopf a magyar kerékpár- Z/IS úttörője:
sport fejlesztése érdekében kifejtett munkássá- _  ^  uttörés érdeme — szerénykedik az uj 
gáért kapta meg a magas kitüntetést, de nem- méUósáf,os _  nem illet meg, mert amikor én 
csak ezen a téren ismerik sokan —, évtizedek b ka ^lödlam a kerékpározásba, akkor az 
áta nagy szerepet játszik a magyar evezősélct- ^  már kitaposták előttem Minnich Jenő, 
3en is, itt is megelégedést és örömet keltett a 
kitüntetés. Mind a két sportágban előbb mint 
versenyző bizonyította be hivatotiságát, hogy 
íztán a versenyző tapasztalataival gazdagodva, 
mint vezető az irányítás munkáját végezze.

utat már kitaposták előttem Minnich Jenő, 
P h i l l i p p o v i t s  Emil, aki 1885-ben Európaszerte 
megcsodált teljesitményt állított fel, amikor 
Pestről öt nap alatt Párizsba biciklizett, Wiegand 
Rezső, Manno Miltiades, a nemrégiben elhtmyt 
nagyszerű allround sportember, Rottenbiller

Helyszám

Gigi, az első tervszerűen versenyző magyar 
kerékpáros, Gillemot Ferenc, aki akárcsak 
Manno Miltiades, egész sereg sportágban szere­
pelt kitünően, Schwab Cody, aki furcsa kereszt­
nevét tőlünk, kerékpárosoktól kapta, amikor 
biciklijével versenyre kelt a Pesten járó texasi 
cirkuszi lovassal, Codyval és a Tattersallban 
nagy küzdelemben legyőzte a váltott texasi lo­
vakkal versenyző nagyszerű vadnyugati lovast. 
Én csak hozzájuk csatlakoztam, velük verse­
nyeztem — mindössze három esztendeig, hogy 
azután az adminisztratív térre lépve, egyenges­
sem a kerékpársportot Magyarországon.

— Mióta kerékpároznak Pesten?
— A hetvenes évek végén, 1878-ban jelent 

meg a pesti utcákon az első kerékpár. Persze, 
ez nem a mai értelemben vett kerékpár volt, 
hanem a magaskerekü bicikli, nemzetközi ne­
vén a vclocipéd. Első kereke háromszor akkora 
volt, mint a hátsó, ezen menni még akrobatikus 
mutatványnak számitott, különösen lejtőn le­
felé, amikor rendszerint azzal végződött a bi­
ciklizés, hogy az első kerék nagy súlya követ- \ 
keztében megbillent az egész gép s aki rajta ült, j 
szabályos szaltóval lepottyant a földre. Ezt a 
velocipédet egy Stieglitz nevezetű ember hozta; 
Pestre s amikor a magyar fővárosba jött, a kel­
lemest a hasznossal akarta összekapcsolni, lé­
vén az egyik lincolni velocipédgyúr megbízottja. 
A velocipéddel nagy feltűnést keltett — de nem 
a kellemes értelemben. Az emberek megbotrán- 
koztak rajta, kigunyolták, az ulcagyerekek meg­
dobálták, bizonyos ,hogy a bicikli pesti pre­
mierje kudarcba fulladt, amit bizonyít az is, 
hogy Stieglitz ur egyetlen rendelés nélkül távo­
zott el a magyar fővárosból.

A .  k é r  é l: iere&par első síJfcere
— A kudarc után nem sokáig kellett vára­

kozni a kerékpár első sikerére. A következő év­
ben újból megjelent a velocipéd, ezúttal egy 
Amerikából hazatért magyar mérnök, név- 
szerint Koszlovics László mutatta be. A gépe 
volt tetszetősebb, vagy a megjelenése szimpa- 
tikusabb — most már nehéz lenne megállapí­
tani, tény azonban, hogy amikor Kosztovics fel­
tűnt a velocipédjével, Stieglitz ur pesti kirán­
dulásával elöntőiben, kellemes feltűnést kelt»** 
érdeklődéssel nézték a furcsa gépet, az ügyesen 
és tetszetősen kerékpározó mérnököt s végül 
még meg is tapsolták a ritka mutatványért. Ez 
volt a kerékpár első sikere Magyarországon, 
ekkor kezdte meg hóditó útját, Kosztovics mel­
lett, Ridlexj Lajos, Vermes Lajos és lovag 
Cherloy voltak az első velocipédesek és a kerék­
pározás annyira népszerű lelt, hogy a régi Szik- 
szay vendéglőben összegyűltek közel százan és( 
megalakitották az első kerékpáros egyletet, 
Budapesti Kerékpáros Egyesület név alatt. 
Ekkor használták először a kerékpár elneve­
zést, ami megmaradt mind a mai napig, győz­
tesen került ki abból az elnevezési harcból, 
amelyben sokan inkább vasparipának akarták j 
elkeresztelni. A nyolcvanas évek elején már 
annyira népszerű volt a kerékpározás Pest 
utcáin, hogy — az uj divat megkapta az első 
hatósági megrendszabályozást: Thaisz Elek fő­
kapitány a járókelők testi épségének megvédé­
sére való hivatkozással eltiltotta a város terüle­
tén a biciklizést. A főkapitányi tilalom a kerék­
pározók megszaporodott táborában nagy meg­
döbbenést és felháborodást keltett, harcba száll­
tak ellene és sikerült is elérniük rövid időn belül



a tilalom visszavonását. A fejlődés tehát ujra 
megindulhatott és 1885-ben megtartották Ma­
gyarországon — az első kerékpárversenyt.

\
S z ó r a k o z á s  és  s p o r t

I Az első kerékpárverseny — idézi tovább a 
régi emlékeket Kirchknopf Ferenc dr. — a gö­
döllői országúton és a Hermina-uton folyt le, 
később a Tattersall volt a versenyek színhelye, 
mikor pedig 1896-ban megépítették a Millenná- 
ris sporttelepet, itt már szép, cementes pályát 
kapott a magyar kerékpársport s ez a verseny- 
pálya abban az időben egyike volt Európa 
egyik legszebb és legjobb pályájának. A bicik­
lizés azonban abban az időben nemcsak soprt s 
hosszú ideig nem is elsősorban sport, hanem 
divat és szórakozás volt. Nem a tömegben, ha­
nem az úgynevezett „jobb emberek“ között hó­
dított, amiben mindenesetre szerepe volt annak, 
hogy nem olcsó mulatság volt a biciklizés. 
Angliából kellett a gépet hozatni s emlékszem, 
mikor a kilencvenes évek elején, gimnazista 
koromban az első gépet megkaptam — a bi­
cikli kétszáz forintba került. Tekintélyes, ko­
moly összeg volt abban az időben. A bir­
minghami és manchesteri gépeket később a né­
met ,majd az osztrák Puch-gépek váltották fel, 
amelyek különösen népszerűek lettek nálunk, 
mig Magyarországon az első kerékpárt 1898- 
ban gyártotta az egyik varrógépgyár.

— A kerékpározás igazi népszerűsége akkor

nagyságú kerekes géppé egyszerűsödött, a gé­
pek olcsóbbak lettek s végül amikor a kerekek 
tömör gummiját felváltotta a pneumatik, 
amelynek feltalálását a kerékpározás fejlődé­
sében talán a legnagyobb jelentőségűvé kell 
értékelni. Divat lett a biciklizés, kellemes szó­
rakozásnak tekintették s a mai kirándulási és 
week-endezési láznak tulajdonképpen a kerék­
pározás volt az őse. Ivisebb-nagyobb társasá­
gok összeálltak — a hölgyek is nagy előszere­
tettel vettek Tészt a biciklizésben — s a vasár­
napi programm: biciklikirándulás volt. Különö­
sen a gödöllői utat favorizálták részint azért, 
mert erre volt legjobb ut, részint pedig kel­
lemes, kedves vendéglők, kiskocsmák húzódtak 
meg az ut mentén. Itt volt a Zöldike, a Sárga 
csikó, a Cinkotai Nagy Itce, a Bécs felé vezető 
utón a Dóra csárda és az ürömi csárda, Vác 
felé pedig Göd volt a biciklisták kedvenc ki­
rándulóhelye. Egy-egy szép vasárnap, vagy 
ünnepnap rajokban haladtak az országutakon 
és a csárdák körül százával „garazsiroztak“ a 
kerékpárok, mig tulajdonosuk a csárdában, 
vagy a kerthelyiségében falatozott, itta a habzó

; sört vagy a könnyű bort. Ahogy ma szép nyári 
vasárnap ezrek és ezrek lepik el a Dunát, men­
nek a week-end telepekre és a hegyekbe, — 
abban az időben a kerékpározás jelentette a 
vasárnapi szórakozást, testedzést és üdülést.

Az o r d o g j k e r e k e s e i
— Amilyen gyorsan hódított a kerékpár a 

városokban s elsősorban Budapesten, annyira 
nem tudott gyökeret verni vidéken'. Pestkör­
nyéken a kirándulók még népszerűsíteni tud­
ták, a falu embere azonban nem tudott fel­
melegedni a titokzatos gépezet bánt. sőt vidé­
ken rokonszenv helyett határozott ellenszent! 
nyilvánult meg a kerékpárral és a kerékpár 
rossal szemben, akiket az ördög kerekeseinek 
neveztek el. Eleinte bizony, a faluba tévedt 
biciklistának elsősorban arra kellett vigyáznia, 
hogy agyon ne verjék, volt példa, hogy egy] 
faluban kaszákkal, kapákkal felfegyverkezve; 
vonultak ki a biciklisták ellen. A lovak meg-* 
bokrosodását, az aprójószágok gázolását fél­
tették tőlük és ellenszenvet éreztek azzal á 
misztikummal szemben, ami az embernek a 
furcsa gépen való megjelenését jelentette. Ez 
ismétlődött meg később az autó esetében, & 
maga idejében azonban az egyszerű emberek 
előtt a bicikli éppen olyan érthetetlen szenzá­
ció, megfejthetetlen titok volt, mint később at 
autó.

A  ’b i c i k l i  —  m a
A régi emlékek, az őskor sok színes és ér­

dekes fejezete után, a kerékpározás mai hely­
zetére és szerepére terelődik a szó.

— A kerékpár — mondja Kirchknopf Fe­
renc — az idők során teljesen átalakult. Nem­
csak szerkezetileg, hanem lényegében is. Ma 
már nem divat abban az értelemben, mint 
volt a századvégén és a huszadik század ele­
jén, nem eszköze a szórakozásnak és a ki­
rándulóénak, mint amikor nemcsak a legjobb 
polgári családok tagjai, de igen sok ariszto­
krata is büszkén felült a bicikli nyergére. 
Ebben a szerepében felváltotta — az autó. 
Mint sport változatlanul népszerű, bár látszó­
lag ez á népszerűség sem olyan arányú, mint 
régen volt. De csak látszólag. A múltban 
ugyanis a kerékpár volt az első tömegsport, 
amely ezreket és ezreket gyűjtött össze egy-egy 
érdekesebb verseny megtekintésére. Azóta fel­
fejlődött a legtöbb sportág s ebben a fejlődés- 
ben igencsak kiegyensúlyozódtak a nézőszám­
beli különbségek.



\

— A bicikli az idők során a szórakozás, á 
vasárnapi kirándulás eszközéről — fon tos nép­
jóléti tén yezővé, k en yérkereseti eszk özzé  vált. 
És furcsa, hogy éppen azóta kezdik lenézni, 
pedig a nagy m egbecsülést éppen m ost érde­
m elné m eg. A kerékpár mai szerepe a háború 
utáni gazdasági viszonyok között kezdett ki­
alakulni. A küldöncszolgálat kerékpárszolgá­
lata után, moziknál a pendlizés körül, üzletek­
nél a kihordás terén, majd legújabban a déli 
ebédhordásnál egyre nagyobb szerepet kapott 
a; kerékpár és a szórakozási eszközből közle-, 
kedési eszközzé vált, főleg azoknál a munkás­
tömegeknél, amelyek Pestkörnyéken kerestek 
olcsó lakást és innen kerékpárral járnak be a 
munkahelyükre,

— Az egész világon m integy hetvenm illió  
j em ber kerékpározik, M agyarországon körül- 
| belül 250.000 kerékpár van. Tekintélyes szám,

komoly, hatalmas tömeg a kerékpáros társa­
dalom, amely megérdemli a legmesszebbmenő 

! támogatást. A hivatalos körök figyelme most 
kezd feléjük fordulni — a biztosítási rende­
letet határozottan üdvösnek kell tartani. Bizo­
nyos, hogy most, amikor a biztositással a 
háta mögött a kerékpárosnak nem rell foly­
tonosan attól rettegni, mi lesz, ha ellopják a 
biciklijét, fellendül a vásárlási kedv olyanok­
nál, akiknek még nincs gépük és a régi gépe­
ket is szívesen kicserélik uj gépekre. A bizto­
sítási rendelet igy érezteti hatását a kerékpá­
rosokon keresztül az iparban és a kereskede­
lemben is. Azonban nem szabad megállni en< 
nél. A világvárosok mintájára, meg kell épí­
teni a forgalmasabb helyek közelében a bi­
cikligarázsokat, sürgősen keresztül kell vinni 
a kerékpárok rendszámozását, s ha ez meg­
történt, nyugodtan megnyithatjuk előttük a 
forgalmas utak eddig tilos szakaszait. Ha meg­
van a rendszámtábla, könnyű a lehetőség az 

J ellenőrzésre.
A múlt és a jelen után az utolsó kérdés a

.j  kerékpár jövőjéről hangzik.
Kirchknopf dr. elgondolkodva válaszol:
— A kerékpár jövője? Folytak és folynak 

kisérletek, amelyek arra irányulnak, hogy a 
kerékpárt felvigyék a levegőbe. Ez valóban 
nem fantasztikum, a láb a hajtásban ki tud 
fejteni olyan erőt, hogy valami szellemes szer­
kezet segítségével gépestül együtt levegőbe 
vigye az embert. Lehet, hogy előbb-utóbb ki­
találják ennek a titkát, pedig voltaképpen a: 
kerékpárnak nincs sok szüksége a fejlődésre. 
A kerékpár jö v ő je  — a m ai jelenje. Mai for­
májában tökéletes k özlek ed ési eszk öz, azzal a 
hallatlan előnnyel, hogy olcsó, igénytelen, nem

kíván sem m i üzem anyagot. A mai kerékpár­
versenyzők ki tudják fejteni a negyvenkilomé­
teres óraátlagot és a versenyzők 6 és fél óra 
alatt jönnek Becsből Budapestre, tehát ugyan­
annyi idő alatt teszik meg az utat, mint — az 
utasokat szállító autóbusz. Persze erre a tel­
jesítményre csak versenyzők képesek, az ősz- 
szehasonlitás azonban mindenesetre jó arra, 
hogy bebizonyítsa m en n yire megállja helyét 
a bicikli a m odern  k özlek edés, a m odern  tech­

nika korában is.

PÁNCZÉL' LAJOS


