Foldalatti Vasutépité Vallalatt

<16 nyilvanosséaggal biztositjuk
a vrrséR~Nfokozott lesi@liléiét

Otéves tervink bar dik esztendejében «1 akarjuk
érni, hogy minden dolgimvik nap nap utan vildgosan
lassa: hol all a versenyuk, kikr6l vehet példat és kik
hatraltatjigdk az eredmeényes munkat. Munkahelylnkon ti
verseny nyilvdnossadganak megjavitdsahoz nem annyira (j
eszkozokre van szikség, mint inkdbb a mar felhasznalt
moédszerek meggyokereztetésére, rendszeres alkalmaza-
sara. Most, a sztalini miszak hénapjaban példaul nagv
eredményeket értink el azzal, hogy naponta kiirjuk a
versenytablara: egy-egy keszonos brigad mennyi foldet
termel ki, vagy mennyi betont dolgozott be el6z6 nap,
hany szazalékos teljesitménynek felel meg ez és hany
forintot kerestek a brigad tagjai. Munkahelylink Rakéc/i-
(ti falan pedig ott all Uvegszekrényben a »dics6sége
lépcs6«, amely mutatja, hogy az egyes brigadok hany
szazalékos teljesitménynél tartanak. A versen/ eredmé-
nyeit ezentll naponta kozdljuk. Ennek alapja, hogy min-
den egyes brighd megtudja, naponta mennyi munkéat ir
el szamara a terv. Januarban minden brigadot terv-
konyvecskével latunk el, A tervfelbontas ellen6rzésévei
elérjuk, hogy ezekbe a konyvecskékbe a pontos elGirany-
zatokat jegyezzék be.

Komoly eredményt értiink el azokkal a villamokkal
amelyek a munkafegyelem  megsértéivel foglalkoztak.
Amikor Molnar Géza koszon6sr6l — harom mUszakot UF
mulasztott igazolatlanul — kiirtuk, hogy 900 forinttal
karositotta meg igy a népgazdasagot, azt mondta: »akar-
mennyit fizet«, csak vegyék mar le azt a plakatot Itt
is az a feladatunk, hogy ne csak »Unnepi alkalmakkor«
hasznéljuk dicséretre és biralatra a villamokat.

A versenynyilvanossag javitasa terén fontos felada-
tunk, hogy népszerlsitsik a Gazda-mozgalomban j6
eredményeket elér§ dolgozékat, Eddig nem allitottuk
eléggé példaképul dolgozéink elé az olyan élenjaré mun-
késokat sem, mint Cseh Istvdn keszonos, sztahanovista
vajart. Mell6le kerdlt ki munkahelylink legjobbja, Balogh
Sandor, aki most mar szinté« sztahanovista.

A versenynyMvanossag megjavitasaban els@sorban a
bizalmihalézatra kell tamaszkodnunk. Hogy van kire
tdmaszkodni, azt mutatja Csikar Istvan zslltpes példaja!l
is, akinek, csoportjdban j6 a munkafegyelem & 30 dolgo-
z0t szervezett be a szakszervezetbe.

Kurlik Imre

mun-kaérdemrendes sztahanovista,

a Foldalatti Vasutépité V. 6. szamu munkahelyenek
mdhelybizottsagi titkara v'o-
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Mindkét iranyban meghosszabbitjak
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Otéves terviink egyik Ieghalal
masabb alkotdsa: a bu
foldalatti gyorsvasut, gyors tem
péban  épdl. Kuelolt utvonalan,
a Kere%eg -at menti Nepstadlon—
tol dai Vérmez6ig, szamos
munkahely jelzi az eépuld fold-
alatti gyorsvasat szlletését. De
ugyanekkor napirendre kerdlt az
»0Oreg« foldalatti vasut megfiata-
lithsanak kérdése is. A Dedk-
téren megkezdett foldmunkalatok
mér sejtetni engedik, hogy va-

lami torténik a régi foldalatti
vasut vonalaval is.

‘Meglévg  foldalatti  vasUtunk
az elsd i6idszin alatti  kozleke-

dési eszkdz volt a kontinensen.
189%6-ban késziilt, azonban csak
névleg ?>foldalaiti«, a valc’)ségban
Ugynevezett Kkér
vaslemezek és etonreteg va-
lasztja el a felszint6l. Epitése
is Ugy tortént, hogy a vonal
menten felUlr6l kiastak a vasut
pal?/ajat a  legszukségesebb

élysegig. A budapesti kisérlet
tanulsagaj alapjan  épllt meg
azutdn egy ewvvel késdbb, 1897-
ben a berlini foldalatti vasuit,
amelynek palyaja azonban mar
sokkal mélyebben fekszik, mint
a budapesti »foldalattié«.

A budapesti foldalatti vasut
egyik alapvetd hibaja kezdettdl
fogva, hogy végallomasai
kon«  kezdodnek;

foldalatti ag alyaja. A végalloma-
sok tavolabbra  helyezésével (j
teriletek  kapcsolédnanak be a
foldalatti vasut forgalmaba, lé-
nyegesen ~ nagyobb utastomeg
venné igénybe a vasutat, gon-
doskodni kellene tehat a meg-
szaporodd utaslétszam zavarta-
lan elszallitasarol. Szukség van
tehat a palya atépitésére, hogy
ayobb befogaddképességli  ko-
roboghassanak benne. E
végbol

a foldalatti vasut palyaszintjét

le kell mélyiteni.

A Deak-téren nemrégiben meg-
kezdett épitkezés részben ezzel
a problémaval fugg Ossze. A
Sztaln-Ut és a Vdrosmarty-téri
allomas kozott a foldalatti vasut
palyaja élesen kanyarodik. Ezt
az éles kanyart most egy eny-
hébb vonalvezetésl, Uy palya
épitésével kiiszobolik K. Kordl-
belil 120 méter hosszu Uj pa-
lyat épitenek a Bajcsy-Zsiiinszky-
uttél a Dedk Fercnc-uicaig. Az
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,oreg" foldalatti vasutat

Gj vonalvezetésnek megfelelééit
a Dedk-téri allomast is arrébb
helyezik. A Deéak-téri Uj_éalloméas
egyebként mar a létestld fold-
alatti gyorsvasuttal kozos palya-
udvar lesz, innen vezetik majd
le a mozgolépcstket a sokkal
mélyebben kozlekedd gyorsvasut-
hoz.

A Deék-tér mellett épulé 120
méteres Uj foldalatti péalyat
mar a jelenleginél mélyebben
épitik meg
és ha majd sor keril a régi
foldalatti egész vonalhosszan
mélyitésére, ehhez csatlakozva
folytatjadk ezt a munkat. Termé-
szetesen arra az idére — ko-
ralbelil egy—masfél  évre —p
amit a foldalatti vasat palyaja-
nak kimélyitése igényel, a regi
foldalatti vonalan be kell sziin-
tetni a forgalmat. A kozlekedést
s(ritett autbuszjaratokkal —biz-
tositjak erre az iddre.
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a vonal nem kapcsol Ossze

forgalmi gécpontokat

és valgjaban csak a Szialirt-Gt
forgalmanak lebonyolitasara
szoritkozik. A péalya szlk és ala-
csony keresztmetszete miatt a
vonal forgalmi kapacitasa a je-
IIjlaenlegl allapotban nem bdvit-

Most, hogy a foldalatti gyors-
vasat épitkezése  folyamatban
van és nagy lendilettel halad
elére, illetékes tényezék komoly
formaban foglalkoznak azzal a
tervvel, hogyan Ihatnak
be a régi foldalatti vasut vona-
lat a létestil6 gyorsvasut hals-
zatdba, hogyan fejleszthetnék a
régi foldalatti  vasutat olyan
teIJeS|t0kepessegure hogy szer-
vesen . bek lédhassak az
f(jldalatti gyorsvasat  forgal-
maba.

Ennek a problémanak a meg-
oldasara érdekes elgondolasok
mertltek fel. Mindenekel6tt a
mai foldalatti vasit  vonalét
akarjak meghosszabbitani mind-
két Iranyban. A Vorosniarty-téri
agallomason tal a vonalat to-

b vezetnék a Moloiov-térig,
ahol atszallasi lehet6séget biz-
tositanak a Dunaparton kozle-
ked§ 2-es gyorsvasuUtra, tehat
Csepelre és Ujpest felé, miutan
a 2%es vonalat  eitbb-utébb
északi iranyban is meghosszab-
bitjak. A varosligeti végéallomast
is “felszamoljak es

vagy Zuglé fe'é, vagy Rakos-
palotaig hosszabbitanak meg a
régi foldalatti vasut vonalat
Ez utébbi megoldas esetén ko
3 kilométerrel “lenne hosszabb a



