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de csak a háború után épülhet fel a Városliget mögött
Á főváros rohamos fejlődé­

sével fokozódik a személy- 
pályaudvarok zsúfoltsága. Az 
előre nem látott méretekre 
megduzzadt óriási forgalom 
ezeken a pályaudvarokon a 
napok bizonyos óráiban ak­
kora zsúfoltságot okoz, hogy 
a forgalom lebonyolítása em­
berfeletti feladatot ró a vas­
úti személyzetre.

Ezen a visszás helyzeten a 
mai pályaudvarok áttelepíté­
sével, illetőleg a központi 
fekvésű pályaudvarok helyeit 
külvárosi nagy pályaudvarok 
létesítésével lehet csak segí­
teni.

Ez az elgondolás vezette a 
Közmunkák T anácsát is, 
amikor a főváros közlekedési 
bajaival foglalkozott és ezek 
kiküszöbölésére egy új, min­
den eddigi budapesti pálya­
udvarnál nagyobb . és kor­
szerűbb személypályaudvar 
építését vette tervbe.

Mindenekelőtt örömmel ál­
lapította meg a Közmunkák 
Tanácsa azt a tényt, hogy a

ceglédi vasútvonal budapesti 
szakaszain a halá!sorompók 
már mind megszűntek, az 
egyetlen Thököly-úti kivételé- 
vei.

Ennek megszüntetése is 
folyamatban van, azonban 
olyképen, hogy ennél a rend­
kívül nagyforgalmú útkeresz- 
tezésnél aluljárót építenek a 
vasúti pályatest alatt a köz­
úti forgalom és a gyalog- 
közlekedés számára. Ezt a 
fontos építkezést a Köz­
munkatanács már felvette 
1941. évi költségvetésébe, a 
munka tehát a következő év 
folyamán meg is történik.

A vasúti forgalom meg­
javításának tervével kapcso­
latban a kereskedelemügyi 
miniszter értesítette a Köz­
munkák Tanácsát, hogy a fő­
városi személypályaudvarok 
elrendezésének kérdésénél 
megállapította ezek építkezé­
seinek alapelveit, még pedig 
a Közmunkatanács városren­
dezési javaslatainak teljes 
figyelembevételével.

Az óriáspályaudvar
Az új tervezet értelmében 

a  főváros személy- c s  teher­
forgalmát teljesen szét fog­
ják választani. Különválaszt­
ják a rövidtávolsági, környé­
ki forgalmat is a nagytávol­
sági forgalomtól.

A most üzemben lévő bu­
dapesti pályaudvarokat az új 
elrendezés szerint kizárólag 
csupán a környéki forgalom 
lebonyolítására hagyják meg.

A távolsági forgalom szá­
mára egy hatalmas, új pálya­
udvart létesítenek, olyan 
óriási és korszerű terjede­
lemben, amelyhez fogható 
az egész országban nem lesz.

közutak, kitűnő autóforgalmi 
utak, új villamosvonalak épí­
tése válik szükségessé, mert 
a legnagyobb budapesti sze­
mélypályaudvarhoz olyan

közlekedést kell biztosítani, 
amely a legrövidebb idő alatt 
képes elszállítani a nagy tö­
megeket a szélrózsa minden 
irányába. Ezzel egyidejűén 
megoldják az Erzsébet ki- 
rályné-útra tervezett földalatti 
villamosvonal kérdését, sőt 
jó lenne, ha a főváros perem­
városait átlósan összekap­
csoló villamosvonalat is meg­
valósítanák akkor. Ezzel az­
tán megszűnnék az a közle- 
kedésileg lehetetlen állapot, \ 
hogy aki például Kispestről 
Rákospalotára akar utazni, 
vagy Sashalomról Szentlő- 
rincre, az kénytelen legyen 
beutazni a főváros kellős kö­
zepébe, aztán megint kiutaz­
ni az elérni óhajtott perem­
városba. Ami nemcsak renge­
teg elpocsékolt időt jelent, 
hanem a közlekedési vállalat 
számára haszontalanul telje­
sített kocsikilométereket is.

Ez naponta sok száz és 
ezer embernél évente igazán 
tekintélyes veszteséget jelent.

A Közmunkák Tanácsa az 
új személypályaudvar építési 
munkálataihoz minden szük­
séges előkészületet megtesz, 
hogy a háború befejezése 
után a nagyszabású munkát 
azonnal meg lehessen indl® 
tani.

Ezt az óriási személypálya­
udvart a Városliget mögött 
építik meg. Pontosabban: a 
Hungária-körút mentén, a 
külső Andrássy-út és a Kere- 
pesi-út között. Ezen a helyen 
jelenleg a ceglédi vonal rá­
kosvárosi megállóhelye van.

A nagy személypályaudvar 
létesítéséhez szükséges terü­
let biztosítása érdekében 
a Közmunkák Tanácsa szi­
gorú építési tila lm at rendelt 
el az ú j pályaudvar területé­
nek közelében az egész kö r­
nyékre, mert ma még nem 
lehet tudni, hogy annakide­
jén az új pályaudvar kör­
nyékén milyen építészeti 
aiapelvek és stílus szerint 
szabad majd új épületeket 
emelni.

Ez- a tilalmi terület a kül­
ső Andrássy-út, Hungária- 
körút, Columbus-utca és Er­
zsébet királyné-út közötti, 
hatalmas területre terjed ki, 
ahol nagyszámú és jelen­
tős összterületű sznbadingat- 
lan fekszik.

Ezeknek beépítésére csak 
akkor kerül sor, ha az új 
pályaudvar építkezései a meg­
valósulás stádiumába érkez­
tek és köztudomású lesz, mi­
lyen nagyságú, formájú és 
berendezésű házakat szabad 
a most tilalmi övezetté nyil­
vánított területen emelni.

Természetesen az új pálya­
udvar a fővárosi közlekedés­
nek is egész sereg kérdését 
veti majd felszínre. S z é l e s


