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/A Hungaria koruati autépalya déli Diitia-hiclja és
/ forgalmi kapcsolatainak kialakitdsara Kiirt

tervpalyadzat eredmeénye

To6th Ferenc

El§zmények

A Kozlekedési- és Postaligyi Minisztérium, az Or-
szagos Mlszaki Fejlesztési Bizottsag, tovabba Buda-
pest FOvaros Tanacsa a Hungéria koruti autdpalya
déli Duna-hidja és kapcsolatainak forgalmi és szerke-
zeti kialakitasara zart korli (meghivasos) tervpalya-
zatot hirdetett.

A tervpélyazat célja az volt, hogy a Budapest koz-
lekedésfejlesztési tervében a déli vasuti 6sszekét6 hid
északi oldalan elGiranyzott 0j kozuti Duna-hid, vala-
mint forgalmi kapcsolatainak kialakitasahoz a kiir6
szervek korszerd, a forgalmi igényeket kielégitd, gazda-
sagos és a kornyezethez illeszkedd esztétikus megoldas
birtokaba jussanak.

AKiirg szervek felkérték

az Ut-, Vasuttervez6 Vallalat (UVATERV),

a FOvarosi Mélvépitési Tervezé Vallalat

(FOMTERV),

a Budapesti Mszaki Egyetem (BME),

a Budapesti Vérofépitési Tervez6 Vallalat (BVTV)
és a Kozlekedéstudomanyi Egyesilet (KTE) veze-
t6it, hogy szervezzék meg, jeloljek ki a palyazo kollek-
tivakat.

A paélyatervek Kkoltségtéritésére és dijazasara Osz-
szesen 600 ezer forint allt rendelkezésre. Minden, hatar-
id6n belll benyujtott, a tartalmi és az alaki kovetel-
ményeknek megfelel0 palyaterv egyenkent 20 ezer fo-
rint osszegl koltségtéritésre tarthatott igényt. A legna-
gyobb dij mértékét 200 ezer forintban iranvoztak elé.
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A fontosabb kiirasi feltételek

Az (j kozati Duna-hidat a meglevd déli Gsszekotd
vasUti hidtol kdzvetlenul északra kellett elhelyezni.

A feladatot két épitési Utemben kellett kidolgozni,
amelyekhez

az |. utemben 100 személygépkocsi/1000 lakos,

a Il. Utemben 240 személygépkocsi/1000 lakos
személygépkocsi-ellatottsagi mutato tartozott.

A feltételezés szerint az . (temben a Duna-hid
2x2 forgalmi sdv szélességben, 4 gyalogos sawvval
épul meg, a budai oldalon elkészil az MI—M7 aut6-
palya bovitése, 2x3 forgalmi sav szélességben, kiépil
a Hamzsabégi (ti kapcsolat, a Hamzsabégi Ut kiilén
szint(i vezetésével 2x2 forgalmi sav szélességben.

A pesti oldalon elkészil az MA—Vb autopalya be-
vezet6 szakasza, a Konyves Kalman kéruati csomopont
I. iteme, valamint a Mester utcatdl a Duna-hidig a va-
rosi autopalya 2x2 forgalmi sav szélességben.

Az |. Utem Uzembehelyezése az 1982—85. években
varhato.

A11. itemben a Duna-hid kapacitasat 2x4 forgalmi
sav szélességre kell bdviteni. Valtozatlanul biztositani
kell a 4 s&vos gyalogut atvezetését.

\/égleges formaban 2x4 sévos magas vezetésl auto-
palyava béviil a Hungaria kordti autopalya, tovabba
2x3 savra bévil a Hamzsabégi ut kilon szintl utpa-
lyaja. Megéplil az M6-0s autopalya bevezet6 szakasza.

Az itemezés kidolgozasanak fontos szempontja volt,
hogy az I. itembdl a 1. (tem nagyobb bontas nélkdil
ﬁfﬁrgalom lehet6 legkisebb zavarasaval legyen kiala-

ithato.

A palyéazat elbirélasa
A palyazatra 11 palyaterv érkezett.

A birdld bizottsdg a beérkezett mivek alapos elem-
zése és értékelése alapjan a palyazatot eredményesnek
tartotta. Valamennyi palyamd megfelelt a kiiras tar-
talmi és alaki kovetelményének. igy valamennyi
palyam( egyenként 20 ezer forint koltségtéritésben
részesult.

Az érdemi elemzés sordn a biralé bizottsag azokat
a megoldasokat tartotta megfelelének, amelyek a
sokoldalu feladatot kompexen kezelték, és mind a hid
szerkezetében és technoldgiajaban, az egész egyiittes
formai kialakit &saban, mind pedig a forgalmi megolda-
sokban a miszaki-technikai, gazdasagi és esztétikai
kdvetelményeknek atlagosan maféas szinvonalon felel-
tek meg. Ezen altalanos, alapvet6 szempont figyelem-
Eevételével a biral6 bizottsdg a kovetkezd dontést

ozta:
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1. &bra. 9. biradlati sorszamua palyamd (1. dij BVTV).
Az Gj kozuti Duna-hid tavlati képe
Hatnyilasu, valtozé magassagl, el6regyartott
elemekb6l konzolosan szabadon szerelt, feszi-
tett betonhidszerkezet

2. abra. 9. biralati sorszamua palyamd.
Az (j kdzati Duna-hid felszerkezetének kereszt-

metszetei
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4. 4bra. 9. biralati sorszamua palyamd.
A budai hidfé és a kapcsolédo kozati
csomdpontok megoldasa a Il. Gitemben

3. &bra. 9. biralati sorszamu palyamd.
A pesti hidfé6 és a kapcsolédé kozati
csomépontok megoldasa a Il. Gtemben
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5. dabra. 2. biradlati sorszamG palyam( (I1. dij, KTE).
Az 0j kézati Duna-hid tavlati képe.
Hatnyilasu, folytatélagos, parhuzamos 6vd,
fels6palyas acélszerkezet

KERESZTVETSZET A HIDFONEL
ti. lililn tilt

6. &bra. 2. biradlati sorszdmu péalyamd.
Az Gj kdzati Duna-hid felszerkezetének kereszt-
metszetei. Orthotrop palyaszerkezet, temen-
ként egycellds szekrény-keresztmetszettel. A
gyalogjaré a szerkezet als6 élének magassagaban
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130 000 Ft-os I. dijban részesilt a 9. biralati sorszamu
palyam( (a BVTV kollektivéja),
Szerz6i: B. Pataky Etelka

Cs. Ladonyi Judit
Mezey Andrés

M. Gremsperger llona
Ivanyi Laszlé

C. Baraczka Katalin
Sigmond Endre
Reviczky Janos €S
Wellner Péter.

100000 Ft-os Il. dijban részesiilt a 2. biralati sor-
szamU palyam(i (a KTE kollektivaja).

30000—30000 Ft-os rangsorolas nélkili dijban
részesilt: az 1 birdlati sorszam( palyaml (a BME
kollektivaja), tovabba a 3. (a BME kollektivaja), a 4.
(az UVATERYV kollektivaja), a 7. (a KTE kollektivaja)
és a 11 birdlati sorszdmi palyamli (@ FOMTERV
kollektivéja).

Ertékelés

A palyamiivek részletes elemzése és a kialakult
Osszefoglald értékelés alapjan a tovabbi tervezésben
a kovetkez6 fébb megéllapitasok érvényesitése kiva-
natos :

Duna-hid:

— A hid megformalasanak — a biztonsag mint
elsédleges szempont utan — a masodik legfon-
tosabb tényez6je az esztétika, és sorrendben csak
harmadik helyen kovetkezhet a gazdasagossag.
A tervezett hid esztétikai szinvonalanak ©ssz-
hangban kell lennie a meglevé budapesti Duna-
hidak egyuttesével, és megfelelGen érvényesiilnie
kell a meglevd vasuti hid mellett.

— AKkijeldlt helyen uralkod6 szerepe van a megleve,
esztetikai  szempontbdl is jelent6s problémét
okozd vasuti hidnak, amely el6relathatéan még
hossz( évtizedekig a helyén marad. Esetleges
atépitése utdn sem varhatd nyilasbeosztasanak
és palyaszintjének megvaltozasa. Ezen adottsa-
gok figyelembevételével az Uj kozati hid felszer-
kezete szempontjabol két széls§ eset mindsithetd
a legelénydsebbnek:

a) az (j hid takarja, illet6leg elnyomja a vasuti
hidat, hangsulyosan igyekszik megjelenni;

b) az U hid igyekszik hangsulytalan megjelené-
sével beleolvadni a hatteret alkotd vasuti
hidba.

Azok a megoldasok a kedvezbek, amelyek az

egyik vagy a masik szélso esetet igyekeznek meg-

kozeliteni .

Hangsulyos megjelenés esetén elonyds a vasuti

hidtol eltérd szerkezeti anyag vagy azonos anyag

esetén az eltérd szind mazolas, tovabba a vasuti

hid felsd részeinek takardsa. A vasuti hidnak a

kozuati hid alatt Iathato részei kevéshé érvényesil-
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nek. A hangsulytalan megjelenés viszonylag kis
szerkezeti magassaggal és a kozati hid f6 vona-
lainak a vasuti hid also élével val6 parhuzamos-
sagaval kozelithetd meg.

— A felszerkezet kialakitasanal keriilni kell a vas-
tag alsé évlemezek nagyszamu alkalmazasat.

— A felszerkezet mellett nagy esztétikai jelent6-
sége van a pillérek fels6 részének, tekintettel
arra, hogy a vasuti pillérek felsg sikja és a koz(ti
hid alsé éle kozott jelentds magassagkulonbség
van. Kedvez6 megoldas esetén a pillérek felso
sikja végig azonos magassagban van, és az emli-
tett magassagkulonbséget valamilyen mas szer-
kezeti elem hidalja at.

— A mederpilléreknél nagy jelent6sége van a koz-
ati és a vasuti hid kozos felmend fala egydittes
hosszénak. Hidraulikai és hajézasi szemponthdl

7. &bra. 2. biralati sorszamu palyamd.
A pesti hidfé6 és a kapcsolédé kozati csomd-
pontok megoldasa a Il. Utemben
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8. dbra. 2. biradlati sorszamu palyamd.
A budai hidf6 és a kapcsolédé kozuti csomo-
pontok megoldéasa a Il. Gitemben
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kedvez0, ha az Osszeépitett fal minél rovidebb,
alakjat az épitési terv készitése el6tt kisminta-
kisérlet hivatott meghatarozni.

— A mederpillérek alapozési mddjanak megvalasz-

tasénal figyelemmel kell lenni a tervezend6 hid
helyén meglevé, 1945-b6l szarmazé készorasokra
és colépmaradvanyokra. Ezért a légnyomasos
alapozés helyezend6 el6térbe.

— A parti pillérek elrendezése szempontjabol fon-

tos, hogy a felszerkezet a parti és a medernyda-
sokban azonos-e vagy eltér6 rendszer(i. Az utébbi
esetben a parti pillernek az a feladata, hogy a
kulénbdz6 megjelenésli szerkezeteket egymastol
elvélassza és emellett lehet6veé tegye a kozmivek
atvezetéset.

— A parti és a mederpillérek formailag egységes

kezelése a helyes. Az alatamasztasoknal a forma-
valtozast a hidfében kell alkalmazni, ahol a
Duna-hid toltésben vagy magas vezetés(i Gtban
folytatadik.

— Szoros kapcsolat all fenn a felszerkezet és az

aldtamasztasok formai kialakitasa kozott. Az at-

9. dbra. 1. biralati sorszamua palyam( (BME).

Az Gj kozlti Duna-hid tavlati képe.
Hatnyilast, folytatélagos, péarhuzamos &vd,
felsépalyas acélszerkezet. A szerkezeti magassa-
ga 2,76 m. A kis szerkezeti magassaggal az 0sszes
palyazatok kdzott a legjobban csékkenti a szom-
szédos vasuti hiddal a rivalizalast
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tort alatdmasztasok feletti felszerkezet eltérd
format kovetel a tdomdr mederpillérekhez képest.
TOmor mederpillérek esetén kivanatos a vasuti
hid kiékelésének takarasa.

— A gyalogosforgalmat a hid északi oldalan kiva-

natos vezetni és alkalmas helyen a hidf6ben a
kell6 iranyokba elosztani. A jardanak a hid-
szerkezet alsé éle magassagaban valo elhelyezése
esztétikai szempontbol elényds, de pszichol6giai
szempontbd6l nem egyértelmd.

— Ami az épitési sorrendet illeti, varosképi okok-

bol a hid északi felét az I. (itemben kivanatos
megépiteni. Gondolni kell a I1. Gtemben elhelye-
zésre kerll6 felszerkezetnek a két hid kozotti
utélagos beépitési lehet6ségére, a kozuti forga-
lom lehet6 legkisebb zavarasaval.

Acélhidak esetén kilonds figyelmet érdemel az
olyan hossz( szerelési konzol alkalmazésaval
torténé behlzésos szerelési technoldgia, amely
kozbeesO segédjarom epitését nem teszi sziikse-
gesse.
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10. &bra. 3. biréalati sorszdmu palyamid (BME).

Az (Oj kozati Duna-hid tavlati képe.
Négynyilasu, folytatélagos, parhuzamos o6vd,
fels6palyas acélszerkezet. A parti nyilasokban
harom-, illetve kétnyiladsiu el6regyartott feszitett
betontartés szerkezet van. A pillérek felmend
fala osztott, két pillérbél all,amelyeket konzolos
fejgerenda kot dssze

11. 4bra. 4. biralati sorszdmu palyamd (UVATERV).

Az Uj kozati Duna-hid tavlati képe.

Otnyilasu, folytatdlagos, felsépalyas, valtozo
magassagl acélszekrezet. A palyami a meglevd
vasuti hid kozéps6 pilléréhez nem igazodik, igy
esztétikailag szép, elegans szerkezet jon létre
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Kdzuti halézat, csomopontok:

Pesti hidf6
— Osszefogott ,,varosias” csomopont kialakitasa

kivanatos.

»— Az autOpalya atvezetésénél alapvetéen fontos

a magasat nyugodt, egyenes vagy 1000 m-nél
nagyobb ives vezetése.

— Figyelembe kell venni, hogy az I. utembdl a II.

Utembe torténd fejlesztés ne vonja maga utan
a rdmpéak nagyobb aranyu atépitéset.

— A Soroksari Ut még az Mb5-6s autdpalya Kiépitése

utén is a févaros egyik legfontosabb sugariranyu
fékozlekedési Ujta marad. Az egyik legfontosabb
tervezési feladat, hogy a Soroksari Gtnak funk-
cionélis és forgalomtechnikai szempontb6l opti-
malis kapcsolata legyen a Duna-hiddal, az auté-
palyaval és a tobbi hal6zati elemmel Ugy, hogy
a varosesztétikai kovetelmények is kielégitést
nyerjenek.

— A Duna-hid, az autdpélya, a Kvassay Ut és a

Soroksari ut forgalmi kapcsolatanak kialakitasa

12. abra. 8. biradlati sorszamu palyamd (KTE).

Az 0j kozati Duna-hid tavlati képe.
Négynyilasa, ferde kabelekre fliggesztett, merev
vasbetétes vasbetonszerkezet, két fétartoval,
szabad kabelekkel alafeszitett kereszttartokkal,
H-alakd vasbeton pilonokkal. A parti nyilasok
étEidalésa feszitett beton felszerkezettel torté-
ni
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megoldhatdé mind a Soroksari Ut szintbeni, nagy
ives keresztezésével, mind kilon szint(i fel- és
lehajté rampakkal, I6here-elemekkel.

A szintbeni keresztezések esetén feltétel, hogy
a Mester utca és a Gubacsi Ut forgalomelvono
hatasanak figyelembevétele egy realis széls6
mértéket ne haladjon meg. A Mester utca, vala-
mint a Gubacsi Ut kapcsolata a halézathoz meg-
feleljen azok felértékelt jelentGsegenek.
Szintbeni megoldasoknal a csomépontok kapa-
citas-tartalékhianya miatt kiloénés gond fordi-
tando a gyalogosforgalom helyes megszervezé-
Sére.

Kulén szintli megoldasok esetében a rafordita-
soknak aranyban kell lenniok a nyujtott forgalmi
elGnyokkel.

Kivanatos, hogy a Soroksari Gt és a Kvassay Ut
keresztez6desében a kilon szintl véltozat a
Soroksari utat kiemelten kezelje.

— Fontos haldzati elemnek kell tekinteni a Kényves

Kalmén koérdat un. ,kinyitasat”, amely a Kvas-
say Utnak és Csepelnek kapcsolatot jelent.



