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/Mozgalom a közlekedési tarifák további mérséklésére.

R e n d e t  k e l l  t e r e m t e n i  
a  f ő v á r o s  k ö z l e k e d é s i  d z s u n g e l j á b a n
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M iv e l i n d o k o l j á k  a z  é r d e k e i t e k  a  d r á g a  t a r i f á t ?
— Saját tudósítónktól. - -  . j

A villamostarifúknak augusztus 31-én i 
életbelépő leszállásával a fővárosi lakos­
ságnak egy rigóvá sürgetett kívánsága fogj 
megvalósulni J  legfőbb közlekedési
eszköznek iamiimmsm lései, mint már is 
ínegállapilhai», történtek meg abban
a mértékbcMf amv^fénben az kívánatos lett 
volna. Igaailgyan, hogy egyszerű jegyek­
nél elég lémCges olcsóbbodás következeit 
be az átszálló jegyeknek ötszáz koronás 
mérséklése és a kétszeri átszállás lehetővé 
tétele folytán és értékes anyagi előnyt je­
lent az ölelkező szakasz-rendszerek meg­
valósítása is. hanem a heti kártyáknál, a 
tanulóbérleteknél és a havi bérletjegyek-] 
nél csak egészen jelentéktelen árleszállítás 
történt, amennyiben a hetikártyák 40 ezer 
koronás árát csupán ötezer koronával, te­
hát mindössze 12.5 százalékkal, az 500 
ezer koronás havi bérletekét 50 ezer koro­
nával, tehát 10 százalékkal és a fénykép­
nélküli arcképes igazolványok havi 620 
ezer koronás diját 60 ezer koronával, tehát 
mintegy 10 percent tel mérsékelték csupán.

Pediq éppen ezeknél a jeggtipusoknál 
lett volna szükség nagyobb arányú ármér­
séklésre, miután ezeket a jegyeket több­
nyire azok a kis egzisztenciák veszik 
igénybe, akik foglalkozásukból kifolyólag 
a leggyakrabban veszik igénybe a villa- 
mosvas-utakat és akik

h a v i fiz e té sü k n e k  eg y je le n té k e n y  sz á ­
z a lé k á t , a n n a k  2 0 — 30  p e rc e n tjé t, 

k ö lt ik  e ze k re  a b é rle tje g y e k re .

Idetartoznak azután a tanulóiegyek is, 
amelyeknek árát 24 ezer koronáról csak 
22 000 koronára csökkentették. ii/Zek az 
ármérsékléseik olya« jelentéktelen mérté­
kűek. hogy érthető módon elégedetlenke­
dést váltottak ki az érintett lakosság kö­
rében és értesülésünk szerint máris

m o zg alo m  v a n  k e le tk e ző b e n , a m e ly  a 
ta rifa -m é rsé k lé se k n e k  a z  e m líte tt
irá n y b a n  tö rté n ő  k is z é le s íté s é t k ív á n ja

és amelynek kezdeményezői fel akarják

hívni az illetékes tényezők figyelmét an- i 
nak a megoldásnak antiszociális voltára, 
amelynek következtében a kiseksziszten- 
ciáik csekély fizetésüknek jelentékeny há­
nyadát kénytelenek áldozni havi villamos- , 
költségeikre.

Kivánatos volna, hogy ez a mozgalom 
sikerre vezessen, .azonban a villamostari­
fáknak most elhatározott leszállítása csak 
első lépés a budapesti közlekedés olcsóbbá 
tételében és nyomon kell azt követnie

a b é rk o c s ik  és a b é ra u tó k  v itc ld ij-  
le s z á fiiíá s á n a k  is .

Budapest minden időkben a világ legdrá­
gább városa volt a közlekedési jármüvek 
díjszabása tekintetében, ma azonban külö­
nösen az és a külföld nagg városaival 
ebben az " irányban történő összehasonlítás 
a magyar főváros hátrányára üt ki és azt 
mutatja, hogy

B u d a p e ste n  o ly a n  k ö z le k e d é s i d z su n ­
g e l v a n , a m e ly b e n  a la p o s n a g y ta k a r í­

tá s ra  v a n  szü k sé g .

Igaz, hogy a magyrr főváros közlekedési 
viszonyai most bizonyos átmeneti állapot­
ban vannak, mert a kihalófélben lévő bér­
kocsik helyett csak nemrég kezdett áttérni 
az £ utóközlekedésre, ez azonban inem szol­
gálhat elegendő magyarázatul a közleke­
dés drága és rendszertelen voltának.

N á lu n k  s o k k a l d rág áb b  a b é rk o c s i és 
a  b é ra u tó , m in t a  k ü lfö ld ö n .

Franciaországban az autó taxik ma már 
békebeli tarifáikkal mennek, Becsben az 
autóliaxi tarifája mindössze négy-ezerszeres, 
a mi 5800-szoros és 8000-szeres autótaxi- 
viteldijlainkkal szemben. Olaszországban 
nagy távolságokat lehet befutni autón két 
és fél líráért, tehát 7 ezer ¡koronáért, mig 
nálunk a legkisebb autóul is 30—50—70 
ezer korona. Ezt a luxust kevés fővárosi 
ember engedheti meg magának, de, úgy 
látszik, az autót ma még mindig úgy keze­
lik nálunk, mint luxusutazásokra szolgáló 
közlekedési eszközt és nem mint olyan 
rendes jármüvet, amelyre a dolgát siető-



sen elvégezni akaró, kispénzű polgárember­
nek szüksége van.

Hogy ezek a magas tarifák minden ellen­
kező állítás ellenére csakugyan leszállítha­
tok, azt mutatja az a tény, hogy amikor 
a bérautófuvarozóik az erre vonatkozó 
engedélyeiket kikérték, maguk ajánlották 
fel, hogg jelentékengen olcsóbb tarifával 
fognak szállítani, mint a főváros által pri­
vilegizált Márta-tipusu autó taxik és

átlag 25 százalékkal olcsóbb tarifák 
megállapítására tettek javaslatot,

amely esetben a nagg autótaxik ngolce'zer- 
szeres vitel dija hatezerszeresre, a kistipusu 
Mág kocsiké 5800 korona volt 4350-sze- 
resre csökkent volna. Ezzel a kérésükkel 
azonban elutasították őket. éppen a Márta 
monopóliumára való hivatkozással, amely 

—  mondották — igy nem tudná fentartani 
üzemét.

Azt mondják az autótarifák azért olyan 
drágák, mert

a külföldről behozott autóalkatrészek
után horribilis vámot kell még ma is 

fizetni.
és a belföldön készülő autók előállítási 
költségei szintén olyan drága, hogy csak 
a magasabb tarifák féntartásával remélhető 
a beszerzési költségek eau részének megté­
rülése. Hivatkoznak a benzin drágaságára 
is. amelv külföldön közel fele annyiba ke­
rül. mint nálunk. Ez az indokolás nem 
állja a helyét, mert hozzáértők véleménye 
szerint az alacsongabb tarifa mellett sokkal 
agakoribb volna a bérautó igéngbevétele és 
az említett költségek sokkal hamarább té­
rülnek meg. mini a-mai tarifák mellett. / •

Ma már megállapítható áz. is. hogv
a nagy tipusu bérautók a gyakorlat­

ban egyáltalán nem váltak be.
A tapasztalat azt mutatja, hogy a közön­
ség sokkal erősebb mértékben veszi 
igénybe a kétüléses kisautókat, mint a 
négy, ötülésii nagy autókat, amelyek a 
pályaudvarokról igen ggakran üresen, utas 
nélkül futnak be, mert az utasak zöme 
nem csapatostól keres közlekedési jármü­
vet. hanem naggobbrészt eggenként. kette­
sével használja azokat, nincs tehát szüksé- 

I oük n néggüléses bérautókra. Éppen ez a 
j tapasztalat vezetett az utóbbi időben a 
kistipusu kocsik szaporítására, de csodála­
tos módon arra még sem fizettek rá, hogy 
magas tarifával ér utas nélkül inég ke- 
vésbbé tudnak egzisztálni a Marta-kocsik, 
mint esetleg leszállított tarifával.

De

a bérkocsik tarifa-mérséklésének is 
sorra kell elöbb-utőbb kerülnie.

Mióta a bérkocsi tulajdonosok egymás- | 
után váltják be bérkocsi rendszámaikat 
bérautóenged élvek re, azóta a bérkocsik, 
száma erősen csökkent, de még igy 
prosperálnak a hétezerszeres tarifával dol­
gozó bérbocsisok. mert ma már alig veszik 
őket igénybe. A konflisnak és a fiakkernek, 
helyesebben az egy- és kétfogatu kocsiknak 
ma egyforma tarifájuk van és a bérkocsi- 
tulajdonosok még a lóállományt is kicserél­
ték és sokkal jobb lovakat állítanak be a 
kocsik elé, mint ezelőtt, úgy, hogy a pesti 
konflislóról gyártott rossz vicceknek ma 
már kevés alapjuk van, mert a nagy ritkán 
látható kocsik elé rendesen tűrhetően tap- 

• Iáit elég jó lovak vannak fogva.
A bérkocsisok keservesen panaszkodnék 

azon. hogy alig kopnak naponta egg-két

fuvart és hogg a közönség ma már úgy 
látszik, egyáltalán tudomást sem akar 
remii létezésükről. Azt mondják, hogy 

a napi rezsiköltségeket sem keresik * 
 ̂ meg legtöbbször,

csodálatos módon még sem gondolnak 
a hétezerszeres tarifa leszállítására, holott 
mégis ez volna az egyedüli lehetőség arra, 
hogy a publikum gyakrabban vegye 
igénybe járműiket és hogv igv az utasfor­
galmuk szaporítása révén keressék mer, 
azokat az összegeket, amelyekre a hétezer 
szeres drága ítrifa mellett ennél a lassú 
divatját mull járműnél nem lehet kilátás

A tarifa leszállítást ezeknél indokolttá 
tenne a takarmányáraknak az utóbbi 

időben beállott csökkenése is,
mert kétségtelen és ezt a bérkocsisok is el­
ismerik, hogy a lótartási költségek ma 
kisebbek, mint tavaly.

A tarifák leszállítására tehát ugv a bér. 
kocsiknál, mint a bérautóknál minden 
alap meg van és igv az nem halasztható 
tovább. Mindenesetre könnyebb volna 
ennek a föladatnak a megoldása, ha a 
közlekedés rnedezésének kérdésével fog­
lalkozó hatóságoknak nem volna állandóan 
a legkülönbözőbb tipu*u közlekedési jár­
müvekkel dolguk, hanem egyöntetű tarifát 
állapítanának meg azokra. Ennek ideje 
azonban csak akkor fog elkövetkezni, ha 
a bérkocsik helyét teljesen a , bératuók 
foglalják el. amikor azonban ne— lehet 
majd kitérni az alól a kötelesség alól. 
hogv ezeknek tarifáját a közönség teher­
bíró képességének arányában érezhető mér­
tekben leszállítsák.


