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Jannuyandorlas Budapesten

A Egyetien mapom 3 800 000 gépkocsiindulas és -érkezéx»
O k nilzsufolt szakaszok a Belvarosban — Mi legyen a teherautdkkal ?
Tavaly nagyszabasu kozuti for- vonalak az utkeresztezGdéseknél
galomszamlalas volt Budapesten. a fold alatt hGzodnak majd, ké-
Toébb mint 70 ezer gépkocsivezets regvasit formajaban. Egyel6re

kapott kérddlapot, amelyen elsé-
sorban a ,,Honnan hova?” kérdés-
re kellett felelnie. Feltintették a
kérd6lapokon a Duna-hidakat és
a legfontosabb keresztez6déseket,
tereket is.

ELAVULT KERESZTEZODE-
SEK ES CSOMOPONTOK

A Fo6varosi Mélyépité Tervezb
Vallalatnal tanulméany keészil a
Statisztikai Hivatalban feldolgo-
zott adatokrdl. Elmondtdk a ta-
nulmany készit6i, hogy Budapest
féutvonalainak keresztezddései,
jelenlegi formajukban, nem felel-
nek meg a novekvd kovetelmé-
nyeknek. Valoszinl, hogy a Kko-
vetkez6 masfel évtizedben az or-
szag személygépkocsi-allomanya
mintegy megtizszerez6dik, Buda-
pesten eléri a 200 ezret; és 1980-
ban a jelenlegi 4 millio helyett
6 millio utast szallitanak majd
naponta a tomegkdzlekedési esz-
kozok. Nagyon slrgds t.ehat egy
0j, modernebb uthalézat megter-
vezese, kialakitasa.

Félezer Utkeresztez6dés forgal-
mat mérték fel. Egyebek kozott
kiderult, hogy a legégetébb fel-
adat a Hungéaria koruat kiépitese
gyorsforgalmi atta, valamint a
Nagykorut—Rakadczi ut talalkoza-
sanak rendezése. A tervek szerint
a Hungaria koruton a villamos-

azonban a jarmlvek gyakran el-
kertlik ezt az utvonalat, s nyo-
masztd akadalyt okoznak a bel-
varosi forgalomban. A fdvaros
tobb kozlekedési gdcpontjan szin-
tén elkerulhetetlen, hogy két-,
esetleg . tobb szintes keresztez6dést
alakitsanak ki gyalogosoknak és
jarmiveknek egyarant.

A forgalomszamlalds napjan —
csakugy, mint maskor — a Bel-
varosban kdzlekedtek a legzsufol-
tabban a gépjarmivek. A Sza-
badsag tér—Jozsef Attila utca
kozotti ,,tenyérnyi” helyen, ame-
lyet egyfel6l a Duna, masfel6l a
Kiskorut hatarol, csaknem 10500
egységnyi IjéerL'] fordult meg
nyolc 6ra alatt. (A statisztikusok
.egységnyi jarmidben” szamol-
nak: a motorkerékpéar fél-, a na-
gyobb teherautd es a csuklos
autébusz viszont két és fél egy-
segnyi jarmdnek szamig.)

194 NEGYZETKILOMETEREN
6 EZER LAKOS

Hasonldé a helyzet az egész Bel-
varosban, amelynek terilete 1,94
negyzetkilométer, a févaros teri-
letenek minddssze 270-ed resze.
Ezen a viszonylag sz(k helyen
tobb mint 65 ezer ember lakik
és 105 .ezer ember dolgozik.
Itt tartjak nyilvan a fdévarosi
munkahelyek 10 szazalékat, itt a
legnagyobb az ugyfélforgalom, a

jarokel6k szdma. Es miutan a Ra-
koczi utrél és a Nagykoratrol ki-
tiltottdk az atmend teherforgal-
mat, a teherszallitds is a Belvéa-
ros zsufolt részein keres utat
maganak. A Belvarosban a teher-
forgalom negyszeriée, a tomegkdz-
lekedési eszkozok forgalma pedi

tizszerte sirldbb, mint barhol %
févarosban.

CSUCSFORGALOM

_Ezekbdl az adatokbol kovetke-
zik, hogy a teherforgalom korla-

tozasaval el6bb-utobb Budapes-
ten is szamolni kell. Az ideve-
;zetd  ,1épcs6k” a kovetkezOk:

Imegszabjék, hogy fdédatvonalon és
a Belvarosban a nap melyik 6ra-
jaban parkolhat, rakodhat teher-
auto, majd nappal korlatozzak,
kés6bb pedig teljesen megtiltjak
a teherautok kozlekedését a f6-
atvonalakon. A forgalomszamla-
I6k 30-féle aru uatjat kisérték fi-
gyelemmel. Bar ezeket az adato-
kat még csak részben dolgoztak
fel, méaris lathaté, hogy az aru-
szallitasban gyakori az u4gyneve-
zett keresztirdnyd mozgas, pél-
daul az egyik teherautdo Budardl
Pbitre, a masik Pestr6l Budara
szallitja a szenet, a fat stb.

A gepkocsik zome, mintegy 40
—45 szazaléka, reggel 7 oréatol fél
9-ig és délutdn 4 és 6 d6ra kozott
kozlekedett, ugyanakkor tehat,
amikor a tomegkozlekedés csdcs-
forgalma van.

Kdszegi Frigyes
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