Ha buszkék vagyunk a Ba-
latonra, joggal vagyunk bisz-
kék; nemcsak ml, a vilag sok
idegenforgalmi nevezetességét
megjart kalfoldiek is elragad-
tatdssal nyilatkoznak réla. A
Bikk szelid vadsaga, a Matra
festbisége, hévizeink kitlind
hatasa arra predesztinal min-
ket, hogy magyar vendégsze-
retetiinket gyakoroljuk és —
_hasznositsuk is. Egy azonban
bizonyos: Budapest volt és-
marad idegenforgalmi «-szen-
zacionk«. Lehet, hogy nem ke-
vés azoknak a févarosoknak a
szama, amelyek  impozan-
sabbak, mint a miénk, de sok-
oldaltsagban egyik sem veszi
fel vele a versenyt. Ha az
utolsé harom évtized adatait
tesszik a mérlegre, idegenfor-
galma mégis rendkivul nagy
ingadozasokat mutat.

Torténelmi viharok

Harminc esztend6vel ezel6tt,
1928-ban, amikor az orszag mar
ugy-ahcgy Kkiheverte az elsé
vilaghdboru sebeit, 110 000
kulfoldi szallt meg a févaros
szallodaiban. Ez a gyakorlat-
ban annyit jelent — allapitja
meg Imre Janos és Kirschner
Gyula statisztikus hogy
200— 230000 kaulfoldi utazott
Budapestre, atlag minden ma-
sodik ugyanis maganosoknal
szallt meg.

Ezutan a gazdasagi valsag
évei Kkovetkeztek, amikor az
idegenforgalom a mélypontra
zuhant és csak 1937-ben érte
el csucspontjat. A (habord ko-
vetkezett, majd az ostrom. Az
Ujjéépités utan ajra lendile-
tet vesz az idegenforgalom, ha
meg nem akadalyozza a nem-
zetkozi feszultség légkore. 1949
és 1954 kozott inkabb csak hi-
vatalos kuldetésben érkeztek
Budapestre kulféldiek.

Ezekben az években viszont
er6sen fellendilt a belfoldi
vendég-forgalom. Az altalanos
demokratizal6édas és a dolgozé
osztalyok anyagi felemelkedé-
se lehet6vé tette, hogy a vi-
dékiek meglatogassak Buda-
pestet. Ezt a folyamatot meg-
konnyitette a hajdan sz(k-
kord utazasi kedvezmények
kiterjesztése. Nem kis szerepe
volt a belféldi vendég-forga-
lom emelkedésében annak a
megvaltozott szerepnek, ame-
lyet a févaros a nepi demok-
ratikus rendszerben jatszik. A
hajdani kozigazgatasi kozpont
az orszag egész gazdasdganak
gazdaja lett; megnétt a féva-
ros ipari kapacitasa is. A Bu-
dapestre érkezék jelentds sza-
zalékat a hivatalos kuldetés-
ben érkezdk'tették ki.

Uj fellendiilés

A févarosi idegenforgalom
Ujabb fellendulésének éve:
1956, annak ellenére, hogy az
ellenforradalom miatt ez az
év idegenforgalom szempont-
jabol csonka volt. Az ellen-
forradalom megszakitotta
ugyan a megindult egészséges
folyamatot, de meg nem alli-
totta. A statisztikai adatok
szerint 1957-ben mar kétszer-
annyi vendég latogatta a f6-
varost, mint 1948-ban, igaz
ugyan, hogy ez a hébora
el6ttinek még mindig csak az
otodrésze volt. Tavaly ugrés-
szer( volt a fejlédés. A fova-

rosoa erkezett kulféldiek sza-
ma az 1957-es  35000-r6l
60 000-re emelkedett, vagyis
majdnemhogy
dott.

Az utobbi években vendé-
gelik tdlnyomé része a barati,
szocialista orszagokbol érke-
zik, sorrendben: Csehszlova-
kiabol, Szovjetuniébél, Roméa-
niabél. Jellemz8, hogy mig a
Német Demokratikus Koéztar-
sasaghdl majd  haromszor-
annyian utaztak Budapestre
tavaly, mint tavaly elétt, addig
a Nyugat-Nérnetorszagbol jo-
v6k szdma nem valtozott.

Nem is kell statisztikusnak,
vagy idegenforgalmi szakem-
bernek lenni, tapasztalja min-
denki, hogy kdlénbdsen a
févaros idegenforgalmi neve-
zetességei koril — mennyiféle
idegen sz6t hallani, nem is
szélva a kulonféle szinG és
formaja turaautobuszokrol.
Buszkeségbdl is, jol felfogott
gazdasagi érdekbél is azt ki-
vanjuk, hogy csak igy tovabb!
Sajnos azonban az idegenfor-
aalom emelkedése nemcsak
kivansagukon mulik, hanem
elssorban — szalloddkon. Ez-
zel pedig igen rosszul allunk.

Miért nem szalloda
a szalloda ?

Az ostrom alatt a szallodak
és penzidk nagy része elpusz-
tult, példaul olyan nagfc mo-
dern széllodak, mint a Pala-

tinus, a Hungaria, a Carlton j

és a Dunapalota. Sok mas
szalloda er6sen megrongaloé-
dott és épitése hosszl évek 6ta
folyik, mint példaul a Gél-
lérté. Rontja a széalloda-hely-
zetet, hogy még mindig hiva-
talok és intézmények foglal-
nak el tébb, erre a célra léte-
stlt és viszonylag kis koltség-
gel visszaalakithaté éplletet.
llyen — a tobbi kozoétt — a
300 fér6helyes volt Esplanade,
a 176 fér6helyes Pannoénia, a
95 fér6helyes Wien, a 68 fér6-
helyes Bellevue és a 130 fér6-
helyes  Grimm penzi6. Az
1948-ban m(kod6 99 penziot
az allamositasok utan a kozil-
letek vették igénybe, illetve
lakdsokka alakitottdk é&t. Csak
lassan, fokozatosan  allitjak
helyre az ellenforradalom
alatt keletkezett jelent6s szal-
loda karokat is.

Mindebb6l az kovetkezik,
hogy kevés a szalloda Buda-
pesten. Igaz ugyan, hogy egy
szalloddba ma tobben férnek,
mint a felszabadulas el6tt, de
tagadhatatlan, hogy a zsufolt-
sag is nétt. Nem latszik meg-
felel6bnek a szallodak osztalyo-
zésa sem. 1957-ben a f6varosi
széllodaknak tobb, mint a felét
osztalyon  felilinek mind&si-
tették, 'a tobbit elsé osztalyba
soroltak, pedig 1947-ben még
csak 13 szazalékuk volt els6é
osztalyu, 63 szazalék pedig a
harmadik és negyedik kate-
gériaba tartozott. A pragai
helyzettel val6 6sszehasonlitas

megmutatja, hogy a mi osz-
talyozdsunk nem redlis. Ott
csak 16 szazaléknyi elsd, vi- i

szont 55 szézaléknyi harmad-
losztalyu szélloda talalhat6.

A mi osztalyonfelluli szallo- i
nemzetkozi j
megalljak’ a ;

daink — igaz —
viszonylatban is
helylket, ami a felszerelést,
kiszolgalast és a tagassagot il-
leti, de még ezekben a szal-
loddkban is igen alacsony a

megduplazé- !
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gyengeség a gdiaajiucuij, in-
szén a vendégek nagy szaza-
léka sajat kocsijan érkezik;
nemcsak Uzemanyag, hanem
moséas- és karbantartas-igé-
nyik is van.

Az els6é osztalyanak min6-
sitett szalloddk nagyobb része
kulfoldiek befogadasara alig
alkalmas, zsufoltsag é&s hia-
nyos felszerelés miatt. Ma mar
a szalloda kulturaltsagat nem-
csak a furdészoban* hanem a
telefonon, a radion, sét atele-
vizién is mérik.

Sok a gazda

Magyarorszag idegenforgal-
mi szervezete tul bonyolult és
nem eléggé oOsszefogott, felté-
telezhet6, hogy ennek nagy
része van aban, hogy egy sor
kénnyen helyrehozhaté ide-
genforgalmi hiba és gyenge-
ség makacsul tartja magat. A
Szovjetuniéban, Csehszlo-
vakidban  és Bulgariaban
egyetlen szerv foglalkozik az
Osszes idegenforgalmi tgyek-
kel, nalunk nem kevesebb,
mint négy.

Tavlati terveinkben napi-
rendre keril a szallodahalézat
bévitése is, ennek keretében
a tabani gyoégyszallé és furd6-
kombinéat épitése, szallodasor
a Dunaparton stb. De vannak
egyszerlbb, sokkal szerényebb
befektetéssel megoldhatd, bé-
ven és gyorsan megtérul§ fel-
adatok is.

Tobb gondot kellene fordi-

tani gyogyfurddinkre, mert
ezek — megfelel6 szinvona-
lon — igen nagy vonzer6t je-

lenthetnének. Vissza kellene

. adni a régi szallodaépuleteket
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rendeltetésuknek; a
legszlikebb kapacitast lehetne
noévelni viszonylag alacsony
atalakitasi koltségek aran. Bi-
zonyos, hogy hasznunkra val-
nék a szallodai besorolasok
felilvizsgalata a realitasok
alapjan. Be kellene vezetni a
Szovjetunidban jol bevalt tu-
rista utazéasi-kedvezményt és
1gondoskodni kellene a kul-
foldiek kocsijainak meg6rzé-

sér6l, garazsirozasaroél és ke-
zelésérdl.
A szivélyes vendéglatasnak

van még ezer apré finomsaga,
amelyet eddig nem sajati-
tottunk el, vagy elfelejtettink,
pedig ezek teszik feledhetet-
lendl kellemessé a kulfoldiek
itt tartozkodasat. Illyenek a
csak itt-ott tapasztalhatd ké-
nyelmi szolgaltatasok. Még
mindig nincs elég (vagy ha
van is, nem ott, ahol kellene)
szép, reprezentativ és viszony-
lag olcs6 képsorozat a féva-

rosroél, illetve olyan miemlé-
kekr6l, mint az Orszaghaz,
vagy a Var. Nem poétoljdk a

kifejezetten emléktargy jelle-
gli, apr6 ajandékokat a még
oly béségben kaphaté népmd-
vészeti cikkek. A kettét kom-
binalni kellene; milyen nagy
sikere lenne példaul az olyan
magyaros faragasu papirvago-
nak, amelynek nyelébe vala-
melyik  févarosi  miemlék”
vagy tajrészlet fényképe van
sullyesztve.

Annyi bizonyos, hogy jc
Uton jarunk és ha ezer mas
feladatunk mellett nem is tu-
dunk akkora 0Osszeget fordi-
tani idegenforgalmunk gyors
fejlesztésére, mint szeretnénk
!— Budapest ismét a vilagjaré
:kulfoldiek kedvencévé valik.

Teknds Péter
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